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“ΞΒύΟΜΜΑΝ Ε- 14ΤΟΜΟΑΤ 
εκ εκ ΔΜΤΙΔΕΕ ΟΡΙΚΗ ΔΜΥΗΛΑ 


"ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΙ ΓοΛΕεμος 
κε λε απ... 
αλοικωῦ ο 

ΣΜΑΥΡΕΣ ΤΡΥΠΕΣ 

β.. ΣΦΤΕΙΗΗ ΠΕ ΙΦΑ Τ 1 Ελ] 

ο ο 

μα ου Ισ ὑμ τε 
ο λα να σάς ελ. . 


«ΤΗΕ Γγκδδεται απο ην 
σεχ. Εξ ΕΚΛΟΣΕΙΣ- ΑΕ. Αρόηιτοις 14 
ε. 405 επ 921083. ο η ΤΗ” 
-- 5, Ἡ. ΘΛῃ ην Ελλαδα τήν 20η ηµεσα 


.ς µην 8 ῥἠήβεση  ἂισνομη 
..5 ρπαΤαρειο Ηµερησιου και /Ἱερισδι: 
ε Σηφιοκλβηως 4, ΤΠ δ0238685 
ὀυμφωνα µε το ναμα Μωστῆς 

πι ΑΡΜΠΤΤΟΙ Τ4-18 Αθήνα Τἳ ρθω 
-'. κο Πειοαικη Αιθηγραφιπ, πω [7 

313 5 μοσίθήειοθεσια Σ ΜΟΝ 

μέ ἔ ΚκΠλλρπης 26 Ἀβήνα [ηὰ 
ΞΣ 38 ο κγ/ιρόογβραφα δισφῶνειες κὠι 
τς που απκλνονται για ἁημοσιγυση 

α- 3." εωονται ΠνεξαρηΤ καν ἄημοσευ 
5» Άνθγω σιενότηχᾶς χωρα τὸ 
κ. Ἀπτηρεε το δικόιωµα νο ΠερικοΕ 
- μου ἄημοσευωνται χωρις Όμως να 


ια {ΓΕ ςΓτατ 


- ο. πι στα αλλ έ τό μἲ που 
- 5 Ὁ αποψεις πε! εκιρρ ντα σα 
α ο. δει εκῴσαζουν ἠμαρασιτη 
ντ η περιοόικου 
α νο π  Ἡ τοπ κι] 
-- - ΒΓΩ ΠΜ 6 πμ γή; 
- Σετηπιςαή βετε 5 4-1 Αγηιώιι 
ώ ς «07 [ους ἴπι 2 Τὰ 1η 
.΄ Ό21ιβ0 ΤΕΓΗ εν 0 4 
Ε: ' Αανογσιση (σας, γη 
.. δάστοδςθς {6 Μι; Οὐδίης ζσανλίη. 
ο π- Ὀλιοὰ 
Γ ΡΓΗΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ ΠΠ ΧΡΩΝΟ 
Ε’ ἄρν ΤΡΑΠΕΖΕΣ ΟΡΓΑΝΜΟΙ 


ΕΝΡΩΠΗ 850 ὅσκ ΑΜΕΡΙΚΗ 
-ᾱ "200 δρχ. ΑξίΑ 1 1250 ὁρι ΝΤ. 
τῇ πη δρχ ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ 1 500 ὅπχ 
αι- τα ἐπιταγὲς (ελ Νουκόμίου 
ὁππτμ Ἰ4-18 Αθήνα ΤΙ 47 


-- 

ι. ΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ Παλιά (κάι κπινουῤισ! 
τε πς ΠΤΗΣΗΣ κὠστιζουν τωρα [00 ὁρα 
--- «θειτε να τα Βρειτε οταγραφείαµας ἂν 
Άν απ «3 τα λόβετε οπαι ὕας δα Ηρέπει νὰ 
απ. στ 2λετε κα τὰ αχυδρομική τέλῃ. που 
κ 
ρπι 
μ 
μα 


.ς 18 ὅρχ για κάβε Ἱέωχος ὅτην 
κ --πῃαΗτή ΠΡΕΠΕΙ να ΌΤεΙΛΕΤΕ αχμήρομι- 
Έπτακηῃ Ότη ὄιθμθωνοη µας Αρη γταυ 
3 ΈἛβηνα ΤΤ 47, στην οπὺια να σηµειµ 
αριθμό του Ίευχοις, και Την ενδειέη 


Έπσ ἔξιωφυλλο; Ε.Τ ΤοπισΒ! 
τι μενο μὲ ἐξιπυραύλοις αἱρα - 
περα ΑΙΛ-54 ΒΠοΕΠΙΧ, 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΚΔΟΤΗΣ 
ΓΠαρασκευπ Κουτάσυ κο 


ΔΙΕΥΟΥΜΤΕΙΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Κωστας καῄαβδας 
ΚΑΛΗ ΕΧΑΙΙΚΕΙ ΕΠΙΜΕ ΕΜ 
Για Κόλτσακῆ 

Γωωργας Κόνρασης 


ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΣΚΕΣΕΙΣ οιβΕΗΜΙΣΕΙΣ 
Έοφη Καβσθα 

ἄπμητρης Γιοννακης 

Γιάννης Βροντος 


Σ ΑΥΤΑ [Ὁ ΤΕΥΧΟΣ ΣΕΝΕΡΓΑΣΤΗΚΑΝ 
πανος Αλεθάνιης 

Βοσάπς Γουσκις 

ὤωτης Αν μιπτραπουλος 
Μωσιας καθηβης 

Σωτηρης Κωνπιπντηδης 
Όρνασης Μυυχλαριδης 
Σσνης Νικρἠπκοήπυλας 
Σωτήρης Πομλῃς 
Σέφανος Τσολσκιδης 
Γιωργος κασισιηγιπννάκης 
ΠΙΩΤΟΩΓΡΑΠΙΕΣ 

Κώστας καβσοθας 
Βασιλης Γιαννακαπουλος 
ΜΟΝΑ 

Σπυρος Απλαβιας 


ΛΟΓΙΣΤΗΕΙς 
Πετρας Μειντανης 


ΓΡΑΜΝΜΑΙΕΙΑ ΣΥΝΤΑ ΣΡΙΣ 
Πγλη Μοκοωτου 


τν ο ντ ες μεις 2ο ταν ει «Γι 


Τ4 Ελληνική Αντ/Περοπορι- 
κη Άμυνα. Ολοκληρώνοιε 
τὴν ανάλυση τού πολὺ σηµαντικαύ 
αυτού θέµστος μὲ μιά προσπάθεια 
παρουσίασης τού ἀντίστοιχου ελ- 
ληνικού εξσπλισμού, μὲ όσο τὸ 
ὀυνατό λιγότερες απὀ τίς αναπό- 


Φευκτες ατέλειες πού - γιά γνω- 
στούς λόγους - συνοδεύουν κάθε 
απόπειρα αναφοράς σὲ ελληνικά 
αμωντικά συστήματα 


20. 5ερ8/β ΒοΠΡ6Γ. Οἱ προ- 
σπάβθειες Τὠν ΗΠΑ γιό τήν κατα- 
σκευή ενός μεγάλου βομβαρδιστι- 
κού γιά ισχυρά πιρηνικά καὶ συμ: 
βατικά πλήγματα σὲ ῥιηθειριστικές 
αποστάσεις, τὸ οποίο Θά εἶναι 
«αὁρατο» στά εχθρικό ρωντήρ. πασ- 
ρουσμᾶζουν θετικά αποτελέοµα]α 
Διά νέα εποχή ανατέλλει ψιά τά 
ασρατηήγικα βομβαρδιοτικά, πα” 
ράλληλα μέ πολλές αναθεωρήσεις 
σχετικά μέ τὴ σπουδαιότητα καὶ 
τήν επιβιωοιμότητά τους στὸ πεδίο 
τής µόχης 


.ε... 


27. Αρτεμις-30. Τὸ πρώτα 
ανιιαεροπορικὀ σύστημα ελληνι- 
κής σύλληψης καὶ κατασκεµής. 
Πιως ξεκίνησε, ποιὲς εἶναι οι ὄννα- 
τότητές του, απάἀ ποιὰ υποσωστή- 
µατα αποτελείτοι, πώς συγκρίνεται 
μὲ τόν ανταγωνισμὸό 


30. Ε-Τ4 Τοπισθί. ἜΕγχρωμη 
παρουσίαση καὶ διεξοδική ανάλυ 
σητῶν αμστημάτων τού μαχητικού 
αεροσκάφους υπεροχής αέρα τωύ 
αμερικανικού πολεμικού ναυτικοί 
Πλήπης περιγραφή τού οπλικού 
συαιήµατος ΑΝΝ(-9/Ῥπορπικ, μὲ 
όλες τὶς τελευταῖες βελτιώσεις τού 


36 Ηλεκτρονικός Πόλεμος. 
Τό πρὠτο µέρος μιᾶς λεπτομεροὺς 
ανόλυσης τοῦ πιὸ σύγχρονσιι ση᾿ 
όλους τοὺς πολέμους, απὀ τὴν 
εποχή πού πρωτοσανσκαλύφθηκαν 
τά απαρατητα μέσα ψιᾷ τή ὁιεζα- 
γωγή τομ μέχρι τά τελειαποιηµένα, 
πολύπλοκα σύγχρονα ηλεκτρονικά 
αντίµετρα 


ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΔΕΡΟΠΟΡΙΑ 


24 5σαθὺ Ε8ΗΟΜΗΑ οΕ-ἃ 4 
ΙΑ συμέςηι ὈίΒ/πο Ἰ 


ΤΕΧΛΟΛΟΓ/ΙΑ 


δ4. Ηλεκτρονικοί Υπολαγιοτὲς καί Αεροπορήτ 
55 Α Βιομηχανία Ηλεκτρον/κών οχὴν ξυρώπη 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 
45 ΑΛΙαύρες Τρύπες 
αὃ Διοαστημικά Νέα 


48 ΕΒΕ Σκοτεινι πλευρα τής Σελήνης 


απ ἆλλῃ Όψη τς 


σοβιετικἡἠς ὁιπστημικὴς προσπάθειας 


ΑΣΦΑ/Ε/ΙΑ ΠΤΗΣΕΩΛ 


6/ Εκθέσεις Ατυχημάτων απὀ τήν Υ Π Α 
62 Ατυχήματα 8 ἐξαμήνου 1982 στήν ΓΠολιτικὴ Αεροπο- 


ρα 
ΙΣΤΟΡΙΑ 
ϱ4 Εγςιοἱ Βεπιυ/αμίεγ 


ΛΑΣΤΙΚΟΜΟΛΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 


Νέο Μαχητικό: Η Όρα 
τής Αλήθειας πλησιαζει 


Όλες οι ενδειξεις ὀδιχνουν οτι η ρα 
της «μεγάλης απόφασης» για τήν 
προμήθεια Του Νεου Λπαχητικοι! 
Αεροπλάνου της Πολεμικής Αεροπορι- 
ας πλησιαζει, Οἱ συνομιλίες κίῃ οι 
διαπραγματεύσεις μὲ τις ετρίες η τά 
κονσόρτσιουµ Των εταίριων εχοιν 
φτάσει στο τέλος τους. οι αξιολογήσεις 
των αεροοκαφων εχουν γίνειαπο την 
ομαδα της Π Α καὶ τα «άόφσετο», τα 
αμταλλάγµατα που προσφερουῦν οι ξέναι 
στη χωφα µας ειναι γνωστα 

ΠΗ τελικη ἄποφαση θᾳ ληφβει απο τον 
Πρωθυπουργό και τὸ ΚΥΣΕΑ, ποι θῃᾳ 
εξετάσει τίς προσφορές απὀ περισοό- 
τερες από... µία πλειρὲες 

Π απόφαση για την αγορα τοι ΝΝΊΑ θα 
Ριναι πιστευσίµε, καθοριστική γιό τὸ 
μελλον τής χώρας καί θᾳ δείχνυρι σε 
οσους παρακολιµιθοιν τὶς εξρλιξεις 
στην Ελλαδα. τὸ ὄρωμοποιι ϐ᾽ 
ακολοµθησει Π χωρα τα εποµενα 10-20 
χρονιὸ 

"Αν π Ελλάδα αγορᾶσει αµερικανικα 
μαχητικά αξροπλανα αυτό Θᾳ σημα ΕΙ 
ὅτι Π χωρα µας Όα παραµεινει στο χωρο 
που βριοκοταν, τουλαχιστον τα τελει- 
ταια 35 Χρονια Αν αγοράσει 
ευρωπαικά αεροπλάνα, αμτὸ σίγουρα θᾳ 
δείχνει. ὅτι η οήµερινη πολιτική γεσια 
πιστείιει στο ὀραμµα της Ενωµενης 
Ευρώπης και ὅτην αποµακρυνση απο τις 
σῴρες επιρροής των ὅυο «υιερόυνςι- 
μεων». 

Αν τολµουσαµε να κανουμε Ἰιια 
προβλειµη, Θα λεγαµε ὅτι η Ελλάδι ϐ 
αποκτήσει εὐρωπαικἡ καὶ αµερικοηκα 
πολεμικά αεροπλανα για λογους που α 
καθε ἤρεμα σκεπτάµενος ανθρωπος 
µπορεί νά κατο; οήσει 
Το Πβροσφατο ταξιδι τοι Πρωθιπαιργοι! 
στον Καναδα τον Εφερε πολι κοντά 
στις γραµµες παρΟγωώγ]]ς των Μπκβτο 
"Ελ Ντάγκλας - Νάρθροπ Ε-18Α πηιῃ 
κετασκευάέοντα και στον Κήναδα 
(έκτος οπὀ τι ΗΠΑ] 

Τα πραγματικα εντπῴοιακα αὐταλλί- 
γματα που προσφερει στη χωρὰ µες τὸ 
κονοορτσιουµ των ευρωηπσικων εταιριων 
πο αποτελουν την Πανάβια, καὔουν το 
Τορνξίντο µια πιθανη εκλογή Περη 
ομως απὀ τα απλα ανταλλαψ ΙΤ ρ]ώ (1 
κΩὶ κατι αλλο οι ενΙσχει τη" ο παιμῃ, 
"πε τὸ αεροπλανο αυτα κερδιος η 
κερδιζε! - ἐδαφος οτην κοιρσα για την 
τελικη επιλογή. Το «αλλο» εἶναι οἱ 
Ίρεις εωρώπαικες χωρες πα βρισκονυτπι 
πιοω απ΄ το πρόγραµµα Αν η Ελλαδα 
ὀγοῄπσειτο Τορνειντο θᾳ μπάρες! 
ΗΠΟΛΟΥΙςεΙ στήν «Πυξημενη» Φηλια της 
παλίας, τής Δυτικῆς Γερμανας και της 
Βρετανιας που Ειναι και οι τρεις χωρες 
που αποτελοι το κονσόρτσιοι! 
καγεῖς δεν µπορει να αµῳισβητησει τῇ 
σοβαροτητα µιας “συμμαχιας» αὐτῆς 
της εµβελειίας μεσα στην Εὔρωπηικη 
Ώικονομικη Κοινότητα αλλα και στὸ 
ΝΑΤΩ 

Με την -πιθά»η - ΕΠΙλΟγη τοι) 
Τορνειήτο η Ελλαδα γινεται 
πυτοµατα ενεργὀ µέλος, 
συνετέῃρος στο κουσορτσιουῃ το κά 


κατα καποιο 1ρηπο εξασφαλιζει 
την ποὔιπριέη Των χωρις ΠΟ τῷ 
αΠοτελουν σε µια σειρα εθν]κων και 
ὄιεθνων θεµατων που την απαοχολουν 
απο τις διαπραγματεύσεις για την 
(Ψροτικη πολιτικη στη» ΕΩΚ μέχρι τίς 
(µξρικάνικες βασεις τα προβάπ]ιατα µε 
(πν Τουρκία στα Αιγαιο αλλα κε τιλλα 
οπως εἶναι η α"απτωξη της ελληνικής 
αεροδιαὀτηµικης τεχνολογίας, η πληπης, 
ΠπΩσχοληση της ΕΑΒ Π κα[ασκσιη στη 
χωρα µας του νεοι εκπα!δευτικοι! γιςι 
την Π Α και πολλα ἄλλα 
Βέβαια, κανεῖς δὲν πρεπει να αποκλειει 
την πιθαµότητα επιλογης του Μιραζ 
2000. τοῦ ψαλλικου µαχπτικου (ποιι η 
ΓΠΗΤΗΣΗ τιαρουσιασε αναλυτικα οταν ο 
υΠογρεφων πεταξε µε το πρωτότιπο 
2000 στὸ |Ιστρὶ 
Η επιλογή του Μιράό προσφερει στην 
Ελλάδα µια ακόμη σειρα πολιτικων;. 
αικονοµικων καὶ τεχνολογικων πλεονε- 
κτπιάτών Τὰ οαμταλλήγιιάτα που 
προσῳερει η Γαλλια ΕΙ ϱΕΙΟΟΙΙ/ 
Εμ υτπωσιακα µε της Παναβια. πεῃςι απ᾿ 
Το γεγονος οτι η Μαρσελ Ντασα χει 
η ὅ π κανει µιο εκτεταμένη επεινα 
στην ελληνικη αγορα α αμεσα στις 
ειδικεήµενες βιοτεχνίες και βιοµηχαν- 
ες για να ὀρίποιες απ ατες ειναι ος 
θεση να λαβουν µερος στο Πρόγραμμα 
της καταοκευής τμημάτων του Μιρὰζ 
2000 Μένουν λοιπόν οι Αμερικανοῖ 
Τιποτα δεν έγινε γνωστο για τα οαφΟςΕΤ 
που προσφερει: αν προσφερει - η 
Μακντόνεὰ Ντάγκλας για το Ε:ΤΒΑ η 
Ττζενεραλ Νταιναµικο για τὸ Ε:ΙδΩ που 
ευνΠι και τὸ πιο πιθα»ο α6ροσκαφως για 
τις α/αγκεςστης ΠΑ Όλοι ὁσαι 
ασχολουνται µε το θεµα γνωριζουν οτι 
Ἱ πωλησπ αµερικανικου πολεµικοιι 
ρλικου ὅ εν αφαρα τις εἴαιριες που 
το παραγουν αλλα την αμερικονικῆ 
κυβερνηση που τις Ελενχςδι απολυτα, 
µια και είν ο κυριος χρηματοδότης 
των προγροµµοτων Τους. Έτσι η 
«ΠΥΟΡΟΣ η οχι ἀμερικτνίκοι αΡροσκα- 
Φους ειναι αµεσα συνόδεδεµενη µε το 
αποτελεσμα τών συνομιλίων για τις 
ζµερικανικες βασεις στη» Ελληδα (ποιι 
µπορεί να εἶναι πόπ γνωστφ. µια καὶ 
οµτες οι γραµµές γραφανται τις 
254-851 
ΑΝ ῃ χωρα πωγραµει τη ΣυµΦφωνια 

για τις βασεις. τοτε η αγορα» των 
Ε.16δΟ Ειναι οχεδον σΝοµρη Τει 
περοηλανα ειναι καλα. ὁοκιμάσμενα στο 
Ώεατρο των επιχειρήσεων απῳ την 
ἱσραπλινη Αεροπορια - ο αριστα 
αποτελεσματα κα! περισσοτερο απο 
καταλληλα για τίς αμυντικες σαν αγκες 
της Ελλαδας 
Το Ε:Ι6Ο ειναι περοπλανο εναγριας 
υπεροχης και η χωρα που το εχει 
µπορει να «ισθαµεται σ!!ουρῃ και ησυχη 
γιὰ την προήσπιώη των ουνόρων της 
εκτας εαν καὶ η αλλη χωρα διαθετει 
Εε-τδο 

Όλα τα προηΥγουµενα εἶναι βεβαια 
υποθεσεις. σεναρια που µπορε] να 
µεταβληθουν αρδην απὀ πολιτικες και 
οικονοµικες συγκυρίες 
Κανείς. εκτος απο τὸν ιδια τον 
Πρωθυποβγο και τους πολυ «εψγς» 
ουµβουλοις του δέν ξερειποιο θᾳ 
ειναι Το αποτελεσμα τῆς «μαχης» για 


την Άνορα τοι Αιώνα. οπως ονομάστηκε 
η αγορα τοι ΝΜΑΑ ἀπό την Ελλαδα 

ομ περιμενουμε λοιπον μεχριτον αλλα 
μην αἳ 

Η «Π» διακρίνεται ὅπως εἶναι γνωστό 
για τον πολιτικό της ρεαλισμό. ο 
μπογραφων αλλα καὶ Τα µέλη τής 
ΌΏμαδας Αμυντκής Σχεδίασης του 
περιοδικου δὲν πασχουν απὀ παιδικες 
πολιτικες ασθένειες Πιστεύουν οτι ο 
εθνικός µας χώρος απειλείται 
μόνιμα ικα θά απειλείται πάντα) 
απο ολες τις πλευρες τοι ορίέοντα. 
Η«Π» ὅ ἐν ξεχνήει ποτέ τὸ 
παραδειγμα µιας γειτονικής καὶ ὄκρως 
αφιλικῆς» χωρας ίτης Ιαλίας), που 
µέσα σε λίψα Χρονια καὶ κατω απὀ τὴν 
«καθαδηγηση» ενὰς παράφρονα έγινε 
κράτος επιθετικὸ και κατακτητικό γιὰ 
την Ελλάδα Έτσι. η «Π» πιστεύει, ὅτι η 
χωρα ΠΡΕΠΕΙ να διαθέτειισχυρη 
ἂμυνα καὶ Ίσχυρες δινατότητες 

ον τοπιθεσης 

Το µεγαλα προβλημα δὲν θα εἶναι ομως 
τοτε η Τουρκία, αλλα ἀλλες χωρες, στὶς 
οποίες η Ελλαδα θα πρέπει - επιτέλους 
ΞΝᾳ στρέψει την προσοχη της 

Με εναν κανό αριθµό Οὐγχρονων 
µάχητικων αεροπλάνων η πατριδα µας 
θᾳ μπορέσει να χειριστεί καλύτερα τα 
προβληματα που την απασχκολουν 
(Αιναιο. Κυπρος) καὶ θά µπορεσει να 
διαφυλαξει πιὸ αποτελεσματικά τους 
οήµερινους (Νησιά, Κυπρος, Ἓβρος, 
Βαρεια συνορα]} και αυριανους (Κρητη, 
Ροδο) στοχους των φανερών καὶ 
επΊµελως ουγκεκαλυμµένων εχθρων 
της 

ἨἩ Πολεµικη Αεροπορια διαθετει το 
καταλληλο ανθρωπινο υλικο Τό 
πρόβλημα ειναι µε τίς στρατιὲς των 
ὅπλωσιων και ὄπθεν «πολιτικοποηµε- 
νων» κουβεντολογων που παριστανοιν 
τους µπχανικους περοσκαφων καὶ Εἰναι 
υπευθινοι για τίς «κακοτεχνίες» στους 
κ«/ητηρες τών Α.ΤΗ. 

Αυπτοιτο πληθος, Πα! συνανταται σε 
ολους τους εµαϊσθητους τοµείς. απο 
τον ΟΤΕ μέχρι τη ΔΕΗ καὶ απὀ τήν 
Ὀλυμπιακὴ ΑΕεροπορια μέχρι τὴν ΕΑΒ. 
δεν ἔεροιμε πως θά καταφέρουμε να 
το οντιµετωπισοίήτε 

δεν αρκουν τα υπερούγχρονα αεροπλά- 
να καὶ οἱ υπερανθρωποι χειριστές για νὰ 
θωρακίσουν µια χωρα σήµερα. Χρειά- 
ζοντοη και αφοσιωμένοι τεΧνικΟι, 
µηχανικοι, σχεόιαστες. προγραµµατι 
οτες, χειριατες πλεκτρΌνικων µηχονη- 
µατων και το ειδος αητὸ εἶναι (διαιτερα 
απανιὸ στην Ελλαδα των συνθηµατων 
και των αργιων 


ΕΑΛΕ: ΓΙ. Καταρνηση! 


Η Πποφαση 1ου ὄημοσιευτηκε οτις 19 


Μαρτιου στήν Ειρηµεριδα της Κύβερνη- 


οης ηταν λακωνικη ἘΛΕεγε. οτι µε 
απόφαση του υπουργοι Συγκοίνωνιων 
κατάργείται η ὑπουργικη απὀφαση ποιι 
ἔδωςε στη: ΕΑΔΕ την αρμοδιότητα 
ελεγχου των Αεραθλητικών Σωµατειων 
και τοι! Αεραθλητισµου γενικοτερα κει 
οτι ο! αρµΏδιοτήητες μεταφέρονται στην 
Υπηρεσια ΓἸολιτικὴης Αεροποριας µεχρι 
να αποφπαισθε! τι ΠΕλλει γενέσθαι 

Για αρισµενους η αποφαση αυτη του 
υπουργου Σι κοινωνήων προκαλεσε 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ το - ΚΑΥΜΙΩΣ 8Η. 


κορα τό Αεωνα, ὁπι 

τες τοι ΝΜΑ απὀ τήϊτε ση Γι Ἴλλους, 
ππρμενουμε λοιπον μών ειναι κοι 0 

, 7οΜΛΕΟΕ: πμτο πο λενε 


ον έ 
α. Διακαινεται όπως οι 


ος ολιτικο τῃς ρεαλ., 


αν σλλα κα τα µε 
δ., Ππεναντι στὸ 
Ἁμιντικης Σχεδὶς. της ΕΑΛΕ κοὶ 
μα ὅεν πασχοιν ὁ ο στο 


ἥκες ασθένειες Πισονς 6πτησει την 
ος µας τωρος απειλὲ 
νο 

ἒλες 
ὅσα 


Ὅατι πολλες φορές 


ο 1. 

: Ὑαπηση γη: Την 

. κ ΕΑΔΕ και η µεταφαρά 
ς πι εύρες.,.,. σης στην ΥΠΑ µας 


ξεχνάειποτ... 

Για µιας γειτονική σι ΕΙΤΗΙΕνη αισιοδο- 

πας» Ἱωρας (της αλ... 
. πο απλ Ἡ 

δε Άρμα χρονια καὶ κ. .ντιαι ο ΟΗ 


Ὄεχάμ ενος ποβᾶψος, «ρειαζεται ο Αεραθλη- 
Επιθετικο καὶ κατᾶς,πλακει στα γραφειοκρα- 


πλσδα Έτσι ῃ «Πρ ος γην 
πρεπει να διαθότει στο ππρεσιας Πολτικης 


: ο κ κώλ: δυνατό: ωτερη και πιο επωδινῃ 


εοης --ουμψ ν ΑΕΡάΘΛΗ- 
1. προβλημα δὲν. ο, κ . ἳ 
Τθμοκια αλλα ἀλλ ο ση Τους την 


3 Ελλαδα Θ4 πρόπιβε, ορ-ειται τόν 
Εεώε! την προσοχής ταν Ὕπήρεσια 
' ικανα αριθµΏ οἱ ήρρορως Καποιος ΠρεΠει 
Γεω, αΕροπλύνωών, ἠστπτες οτα οκαφή. 
νρεσει να χειριστεί κ. ο φροντίζει για να 
Μπ πει την απΠΟ:«σ-ισµοι αοφαλείας και η 
Κυπρος) καὶ θά µπχο καταλληλη γι αυτό 
ῥοξει πι αποτελεσµ 
Ἄνοις (Νησια, Κύπρο. ἕ 5 τα του 
ϱ σορη] και αὐριαν κε της Γένικης 
ἜὝσχους των Φανερῃ σα’ πρασιζει για τίς 
κος σηκεκαλιμμένι κ.α; «ο ειναι υπευθύνη 
ὕ «ο των διαφοδων Σχολων 
πι ΜΕροπορία δι αιεξπτωτιοµαυ Αιωρο- 
ώ ο μΜνο ΨλΙΚ 1 ο τὸ το Θεωρουμµε 
3 ΟΙ με τις τρίο ὄσκτο 
κ κας δηθεν «ΠΟλΙΠ, ποάλες φορες 
ρε ολογων Που α «πρκικα γράφειοκρατικα 
κους αεροσκας επ λαιπωρουν ρσους 
--α πα τν "ΚΙΚΟΤΕΧΗ ες τη» Υπηρεοια οωτῃ 
των Α-ΤἩ μ.ο πραγμα που θ0 ηθελε 
- ορας ποι συναι ὀεραθλητισμο να 
πε. ειπμοθητοὺς του καρτοπολεμου 
Ὅ µετο τη ΔΕΗ καϊμοῃ 
Ὁ ἁεποπορία µεχΙ: Σηµιουβγια Όμασπωνδι- 
ρε πως Θα καῖσα,ς Ἱωματειων που θει 
ΑΕΟΟΗ ΗΕ ε: το μμοηΠπονδια 
Ἕλεν το ππεροὐγχρες-σα αυτο θα µπορεοει 
” -“ρανθρωποι Χξαε. «αι να αναπτυχθεί ο 
Ῥρος εἰ. παρα σηµες σον γσυν τα 
ο ο μωμενοι τεχωποήσῃ ολων ων 
α η εῖωποτες, προγδας καὶ οχι µιας μίκρης 
Έθλοτες πεκτρονικβΏηνα µιας αλλης στην 


επι η ειδος αυτό Εως της στην 

Εττει Ἑ λωαδα των σι 

Ενω «ππιορικα Σωµατεια εκαναν 
Ε: τη [ωὰ αταργΕσνΕ Ες γιῶ τη ημιουβΏγια 
π-- "εμῶωπορικης Ὁμοσπονδι- 


Ὅ, ὑπμοςιΕῦ με εται να κανουν οἱ 
Ὁ ΤΠΕ "ημερίδα Ἰς ο Αιωροπόροι, Οἱ 

»” μ.μ Ελεγίε, οι Αερομοντελιστός 

κα) - η Σίθμα χρονια στσαιµοτητας 
πε  ΟΠΟΙΟΥΙΚΗ αὔιστρεχει τον χωρο των 
ΣΕ ΞΑΛΕ την αρµα -αὰ - 


» .- παΒλητικὠς ος, η πνοῃ θὰ γινει 
.. '""]Τημος ΥΕΝ παροσώρει ολα τα δεινα 
Ὅπησες μΕΊΩΡ Ως στῃ γωνια οποι Ειναι 


5. Γλεικης Αεροπ ο ολα τα αχρπστα 
τι ΕΛΛΕΙ γ ον 
- . πο πποιραση 
ο ωνιων αρ 


ττ ώ - 
ΣΗ ΜΛΙΟΣ - Ἡν ΟνΝος 903 


πρωτης ομαδας δεν | 


Αςεραθλητισμός; Στην Πιο 
κρίσιμη Φάση 


Η ημεραµῆνια κυκλοφοριας Της «Γ]ν 
δὲν µας επέτρεψε νο σας κρατήσουμε 
ενηµερους στα σα συνεβησαν τις 
τελευταιες πµερες και συ γκεκρήενα 
απο τίς 15 ως τις 20 Μαϊου 
ΜεΤά την σφαίρεσπ των «δικαιωµατων» 
για τα αεραθληµατα απὀ τὴν Εθνικη 
Αερολέσχη τής Ελλάδας καὶ την 
παραχώρηση τους στην Υπηρεσία 
Πολιτικής Αεραπορίας ουνέβησαν τα 
Εξης 
α. Τα εξι Ανεμοπορικά Σωματεία που 
υπαρχουν στην Ελλαδα αποφασισαν να 
καλέσουν ἐκτακτες Γενικές 
Σωνελευσείς μέ σκοπον αλλάξουν τα 
καταστατικἁ τους και να 
εξουσιοδοτήσουν τὰ Προεῦδρεια τους να 
δημιουργήσουν Ανεμοπορική 
Ὁμοσπονδία. 

β. Η Αερολῄεσκη Θρεσσαλονικης καλεοσς. 
δυο ηµέρες µετα την αποφαση των 
Ανεμοπορικών Σωματείων 

να συζητήσουν τὴν Ὁμοσπονδαπύιηση, 
"ουνεέδριο» ΑΕρολεοχών στὴ 
Θςουσαλονίκη γιὰ τη δημιουργία 
Ὡμοσπονδίας Αεροθλημάτων 

γ. Με µιἁ σεῴα εσπευσµενων 
τηλεγραφήµσατων της ῃ ΥΠΑ, 
απαγόρευσε τὸ συνέδριο τής 
Οεροσαλονίκης (πού ομως ὄγινε ετσι κι 
αλλιως!) και συγκωλεσε δικο της 
ουνεδριο για τις 19 Μαίου προκειµένου 
«νά ουζητηθουν τα προβλημαία του 
Αεραθλητισμου» 
δ. Έγιναν πολλες επαφες µε 
αρμόδιους της κυβέρνησης για τό 
μελλον Ίου Αεραθλητιοµομ. επάφες 
που τα ὁπμοσιογραφικὸ ήθος που 
Βεραπευαυµε ὅεν µας επιτρεπει να 
φέρουμε στη ὀημοαιότητα αυτή τὴ 
στιγμη, αλλα που μπορούμε νά πούμε, 
ήταν σαφως ενθαρρυντικές γκι τὸ 
μελλον του 

Ετσι, στὸ επομενο τευχος της «ΠΠ» θα 
διαβάσθτε Ἱιατ σποτελεαµατα του 
Συνεδριου της ΥΠΑ και, σωσιαστικᾶ, για 
το μέλλον τοῦ αεραθλητισµου στην 
Ελλάζα 


Η Δίκη των Χειριστών τὴς 
Σουισερ 


ΌὉι αποφασεις της Δικαιοσύνης δεν 
οκολιάζονται, λέει ο νόμος, κι ὅται δὲν 
µπορθυµε νὰ γραιµουµε τιπατα για τὴν 
ποινή που επιβλήθηκε στοὺς χειριστες 
της Σουισερ για τὸ ατυχηµα στὸ 
σεροδρόµιο τοι! Ελληνικου πού εἶχαν 
χαζειτη ζωή τόυς 14 ανθρωποι και 
εἶχαν τραυματιστεί ἀλλοι 19 

δυο λογια μόνο γιὰ τον τρόπο ποι 
αντιμετωπίζονται τα αεροπορικα ατυχή- 
µατα στη χώρα µας. 

Ώι χειριστές δικαζονται µε τὸ 
ποινικό ὄίκαιο! 

Στην ἴδια µοῖρα με τους εγκληματίες καὶ 
τους εμπόρους ναρκωτικών. τους 
δολοφόνους καὶ τοὺς βιαστές! 
Σκεπτεται ο λογικος ανθρωπος. ΤΙ 
δουλειᾶ έχει Ενα σεροπορικα ατυχηµα 
µε τίς ὀιατάξεις του Πὰ., 

καμια Έκτος ὧν απΏδεικτει ὅτι τὸ 


κοινό 


πληρωμάα µπηκε οτο θάλαμο διακυβέρ- 
νησηςσ στουπἰ στὸ µεθιοι ἡ ὅτι στήν 
απογειώση εσβήησε τους κἈητπηρες 
επιηδεςί 

Τετοια πραγματα όµως δέν 
συμβαϊΐνουν στην Πολιτική Αεροπορια, 
γι΄ αωτὸ πρέπει τὸ ταχύτερο νά υπάρξει 
Αεροπορικό Δικσιο 

τιαυνεβει ὁμως σύμφωνα µε τή 
Σουιαέᾳ: Η ελβετικἡ Εταιρία αφήνει να 
εννοηθεί ὅτι υπεύθυνο γα το ατµχηµµα 
ηταν τὸ αεροδρόμιο καὶ οἱ συνθήκες 
(βροχή. αερας, ϐλλειμη μηχανήματος 
μέτρησης ολισθηρότητας} τής νύχτας 
εκείνης πν 
Γεγονός αναμφιαβήτητο οµως εἶναι ὅτι 
ο αυγκυβερνητης «έπιασε» πολύ 
μακρύς στό διαδροµο καὶ δὲν 
χρησιμοποίησε τους τέσσερις κινητήρες 
για ριβερς αλλα µόνο τους δυο για ἳ 
Ἀόγους,. οικονοµίας (τὸ ΕλΕγε σχΕτικο 
µπούλετιν τὴς Σουιοξρ, πού οἱ Ἑλβετοίὶ 
οκολουβησαν πιστά καὶ τυφλά]. 

Ετσι το αεροπλάνο «βγήκε γκόλ» κι 
έγινε ὁ,τι ἐγινε Αν θελετε νά 
διαβάσετε περισσότερα ονατρἑξτε οτό 
τεύχος Ί, οελ 80 τῆς «ΠΠ», ὀπου εἰχαμε 
συγκεντρωσει όλα τα αποκόμματα απὀ 
τα δημοόιευματο του ημερήσιου Τήπου.. 
στήν Ελλαδα για να δείτε τὸ αλλο 
μεγάλα ἄτιχηµα, ποὺ ηταν τὸ εἶδος 
της δημοσιογραφίας καὶ τὰ πράγματα 
που γραφτπκαν εκεινες τίς ημέρες! 

Στο μεταξυ Εγινε γνωστὸ ὅτι η βιρθνης 
Συνομοσπονδία Κυβερνητών Αεροπορι- 
κὠν Ἐταιριων όητησε άμεσες επιδιορθω- 
σεις στο αεροδρόμιο των Αθηνὼν. διότι 
παρουσιάζει κΙδύνους γιά τήν αοφάλεια 
τὼν πἹησεων Λεωφόρος πού γειτνιάζει 
επικινόμνα µε το τέλος του διαδρόμου 
τροχοὔδρομησης, Ελλειπης φωτιαμὸς, ᾱ- 
παράδεκτα γλυστερή επιφάνεια διαδρό- 
µου ὅταν βρόχει κ.α 

Για τους λογους αυτους, καὶ συμφωνα µε 
δημοσιευματαὰ του ξενου Τύπου, διαγρά- 
φεται η πιθανότητα να μπούκοταρουν Οἱ 
Εενοι χειριστὲς τὸ αερὀδρυοµιο τών Αθῃ- 
νων Όπως εἶναι φυσικά, µετα την 
καταδικη Των χειριστων τῆς Σουισερ. η 
πιθανότητα αωτη έχει αυξηθει σηµανΊικα 


Τό Καλοκαίρι Πλησιάζσει 
και Μαζί του καὶ οι 
Πυρκαγιές. 


Ε λίγες ηµέρες διάφοροι «ασυνείόη- 
τοι» (κατά τή γνωμη µας καθυστερηµέ- 
νοι πνευµηατικα νεοέλληνες) Β΄ αρχί- 
Όουν να βάζουν Φωτιὲς στὰ δάση. 
πιατοί στήν προσφιλή τους ετήσια 
εναοχολήηση ΜΕ τις πρωτες φωτιες ατα 
ὅαση Β ανάψαοιν και οἱ πρώτες φωτος 
οπς πρωτες σελίδες τών εφημερίδων, 
Οπου διάφοροι «ομμπολπευόμενοι» η 
παντιπολ/εμόµενοι» δηµοσιογραφοι 
ἰδείγμα κι αυτο της παραδοξης 
ὄπμοσιογραφικης Ἠθικης που βασιλευει 
α αυτη τῆ χωρα) ϐ αρχίσουν νὰ 
αραδιαζουν τα εντυπωσιακά τους 
σεντόνια» σε µιὰ προσπαθεια οἱ µεν να 
Εξαρουν καὶ οι δὲ νὰ καταρρακωσοσιν τὸ 
ΞΡΥΟ τῶν «αρμόδιων» της κµβερνησης 
Βέβοια κανεις, η σχεδον κανείς δεν 
προκειται να κανει αµεραλήπτη και 


| ανεξεόρτητη κριτική βασισµενή πανῳ οε 
σωγκεκριµέενα στοιχεία. µε τήν εξαιρεση 
βέβαια τὴς «ΠΠ», πού καὶ σ᾿ αυτά τό 
τεύχας θέτει υπόψη των αρμοδίων τις 
εναλλακτικές λυσεις που προσφέρονται 
για τήν πυρὀσβεση σ᾿ ϱλΟ τὸν κοσμο, 
Στὸ μεταξύ τίποτα δέν εἶναι γνωστὸ 
στήν «Πν για τὸ μέλλον τής περιρηµης 
συμφωνίας γιά την αγορᾶ των 80 
πολωνικών πωροσββοτικων/!) αεροπλα 
νων, των Ρζι Ντρομµειντερ που 
παρουσιᾶάσαµε σε προηγουµενὸο τευχος 
µας (..» Νο 20, σελ 21 Πέπλο 
καλυπτειτις προθεσεις τῶν αρμοδίων, 
πού φαινεται ότι µιά ακούν καὶ μιὰ 
απαρρῄτοιυν τις απόψεις τών ειδικων 
πάνω οτὸ θέ απυρόοβεση», προφα- 
νως επηρεαζόµενοι απὀ οµάδες που 
Εχουν συµφερονταν΄᾽ ανορασταύν 
πολλά και περίεργα αεροπλάνα γιὰ νά 
δηµιουργπθοιν «Βέσεις δουλειάς» γιὰ 
σοὐμερινούς άνεργους και µελλοντικους 
ουνταξιούχους (Φαρεας] 
Η «ΠΠ» ἔχει επανειληµµενα τονίσει τήν 
αναγκη οἱ αποφασεις αυτές, ποιι 
επηρεάζουν ἆμεσα την Οικονομία 
(αεροµεκασμοι, πυρουβέσεισ) αλλα και 
τήν Άμυνα τής χώρας, νὰ μὴν 
πηίρνονται ελαιρρᾶ τη καρδία απο 
στελέχη τὴς - ὁποιαῦ - κυβέρνησης ποι 
καμια απολιτως οχέση δὲν ἐχοιν μὲ τα 
θέµατα αυτα, 


----- 


ΟΣ ΚΑΡΑΤΖΑΦΕΡΗΣ 


τανόγρο, ὦώπων των υπο' 


Ιδιωτικες ουζητησεις η «Π» εχει 
προτείνρι συ υκεκριµένες 
λύσεις και µετρα γιά τήν Πυροσβεση και 
τὰ Φορξα Αεροπορικών Εφαρµογων. 
ἀλλα καὶ για αλλα, που ἴσως κάποτε αν 
οι συνθήκες τὸ επαρέψουν, ὄημοσιευ- 
σει για την ενήµερωση Τῶν αναγνωστων 
της Μερικές από τς πρατασεις µας 
έγιναν δεκτὲς, οπως πχ. οι πΕρμιολίες 
στις ευαίσθητες περιοχες (γιό ενδεχό- 
µενο εμπρπσμό] μὲ ελαφρά ααροπλάνα 
καὶ µστοσικλετες κεντιοµρο» εοδια- 
σµένες µε φαορητὰ ρᾳδιοπιλεφωνα 
Άλλες μελετώνται ακόµα και ελπίζου- 
µε νά εφαρμοστούν ὅταν οι αρμόδιοι θᾳ 
Εχαυν συλλέξει ολα τα στοιχεία που 
χρειάζονται γιά τὶς πηροοβέσεις απο 
τους «Φαύκαλουςσ» του ειδους, που 
ειναι οἱ Αασικες Αρχές τῆς Πολιτείας 
της Καλιφορνια στὶς Ηνωμένες Πολιεὶ- ' 
ες. 
Ελπιζουµε αυτά τὸ καλοκαιρι τα 
πράγματα να εἶναι Λίγο καλυτεβρα απο τὸ 
προηγουµενο και χαιροµαστε αν οι 
γνώμες µας καὶ οἱ ποδειξεις µας 
βαπθησαν τοὺς αρµοδιους οτή λήψη 
σωστότερων αποφάσεών γιά τὴν 
αντιµετωπισή του μεγαλου προβληµατος 
της κατασβεσης τὼν Ππμρκαγιων οτην 
Ελλαδα 
Πολλα βέβαια µπορσυν να ἠνουν ακομα 
και ἕνα απὀ τα πολλά Εἶναι να μὴ 


απὀ τον πε” 
εροσκόφη, νολτέος στην Έλλη: 


παστούν 
ἁ τις οποὶες ος συστῆ 


Β., καὶ πατασκευ 


ακκὰ καὶ Της 


ον κὀσμθ, 


ώρα μας ἡ 
νε εξ ολοκλήρου στη ο) ρείται αυτή Τη σι γιστή προσαρμὸηρόλλη- 


που θεωρε 


ἳ ἤ ο 
Το νὲο οὐστημαις σικὰ πέρσι, η Ποχεμικὴ µας . 


ος Του 
ατὶ ον άνωκς στηµα ονομόζε 


τα πι 
καταργε! ὃν οεροσκόφη ο- 130,1 
άρα πολὺ οικονομ!κὸ, 
λα εἶναι π' υ εστικούσε 
ς να Α., και 


εται στις Η.Π. 


χρησ 
η 


μοποιεῖται Ε 
αυτα] η ΜΕΥ. 


πορία. το Ίδιο σύστημα ἔχουν προμ 
ν 


Η «Ώ» Εχει Εεπανειληµμµενα Προτεινει τη 
δηµιουργία ενὸς ΤΠίπΚ Ταπε, µιας 
Όμαδας Εμµπειρογνωµονων απὀ καθε 
κρίσιμο τοµέα τής δηµόσιας ζωης 
που θὰ µελετᾶςει αυτά τὰ προβλήµατα 
καὶ θά υποβάλλει τίς προτασεις τοι! 
στον Πρωθυπουργό 

Σὲ πάμπολλα αρθρα, αλλά και σὲ 


χρησιµοποιήθουν τὰ πολώνικά αεροπλά- 
να γιά... παροσβεση. αλλά µονο γιά 
αεροψεκασμούς (αν καὶ η΄ αυτο 
εκουµεσοβαρες αντβρρησεις, µια 
και τὸ αεροπλάνα αυτα ὅεν µπορουν να 
χρήσιµαποιηθούν για τίποτα ἄλλο 
παρα µονο ια αεραιµεκασµους! 


Η Διαστηµική Προσπάθεια 


Για τα δελτία ειδήσεων των ΕΡΤ 1 και 2 
το προσφατο ταξίδι τοῦ Τοαλεντζερ ὅεν 
απστελρσε «ειόπση»- Όι υπευθυνοι 
εδωσαν ὅμο φορες ατιὸ ὂ δευτερόλε- 
πτα καὶ ζατρειμῶν την προσοχή τους 
στον «πόλεμο τής ντοµότας» που 
διαδέχτηκε τον «Πόλεμο της πατάτας», 
που διαδεχτηκε τον «ΠολΕεμο του 
αρνιου”. ἤ κάπως ετσι τέλος πάντων 
Εδω ο κοαµος καίγεται καὶ π γριά 
καλοχτενιζεται ἡ οπως τὸ ἔχετε µαθει. 
Ο ανΒβρυπος ονοίψεετις πυλες τοῦ . 
Διαστηματος καὶ π Ελληνικη τηλεόραση - 
συνεχίέοντας τὴ Βαμπή ιοτορία της 
μένει αµεταχη. οχι γιατί δέν ΘΕΛΕΙ αλλα 
γαῃ δέν µπορεί - 
Μέσα σα εκείνο το απεραντο 
α«ραδιοµέγαρο» δὲν υπηῤχε - καὶ δὲν 
υπαρχει και σήµερα - ουτε ἕνας 
ανθρωπος Πσυ να καταλαβαίνει απ 
αυτά τὰ πρόγµατα. Η Επιστήμη κα η 
Τεχνολογία εἶναι λέξεις βρώμικες γιὰ 
τους ανθρωπους γενικων καθηκόντων 
της «ἲ» κα αὖν 
Η ελληνικὴ τηλεοραση. ὅπως και τ ζωή 
στην Ελλάδα γενικα. εἶναι χτισμένη 
πανω σ΄ ενα γενικό πλαἰσιο πού κανει 
πολυ θορυβο χωρις ν αποδιδςι διόλου 
ΕΡΥΟ . 
Όσοι εικατε την ατυχία να παρακολου- 
ϐησετε τὸ προγραµµα Ίων δυό 
“καναλιων» την νυχτα του Μεγάλου 
Σοββατου σιγουρα δὲν θά εχετε πια 
αμφιβολίες γιοι δεν μεταδίδεται τίποτα 
που να ΕΧΕΙ σχέση μὲ τη Σκείµη καὶ τὴ 
Αημιουργις 
Όσοι αισθανθηκατε εκείνο τὸ ατολειωτο 
χαχανισµο ποή ακολουβουσε 
κὦθε ηλιθιότητα που ϱκτοξευόνταν απᾳ 
την «επιθεωρηση» σίγουρα 8ά καταλά- 
βατε για τα καλαπια που ζειτε 
Μια τηλεόραση φτηνιαρικη. τζουτζιακή, 
που µεταδιδει ολοκληρες σεῖρες από 
τιποτα γιά τὸν απλό λόγο οτι δὲν 
ὠπαρχει ουτε ενας ἄνθρωπος εκεὶ µέσα 
για νά φτιαξει κάτι μα 
Όλοι οἱ ικανοί. ολοι οἱ εξωήνοι. οι 
ελευθερα σκεπτοµενοι ἄνθρωποι κρα- 
τουν µια απόσταση ασφαλειας απο τα 5. 
καναλια µε τα λιμνοαμενα νερα . 
Η Διαστηµικη Προσπάθεια δὲν είναι ἄξια --- 
προσοχής για τοὺς πκουστουµαριζε» 
τόσους ποὺ κυκλοφορούν στοὺς μα. 
διαδρόμους.  Αξια πρασοχης ειναιη . 
ταινια που προβληθηκετὸ βραδυ 
της Ανάστασης, οπου μιά ομάδα 
«πθοποιων» παρισοταναν τοὺς αστείοως 
στο αεροδρᾶάµιο του Τατοῖου, Είναι τά 
«ποου» που παρουσίασαν η ΕΡΤ-Ί 
(στὸ Ζαππειο µε «παθητικὲς» τροµπέ- 
τες καὶ οπαραξικαρδια τραγουδια] καὶ η 
ΕΡΤ. µ εκείνο το ανεπανάληπτο 
“οοου» που εκανς την τυνησιακή 
τηλεοραση να ὤχρια 
Τετοιος ξεπεσµοςῬ, τέτοια ΕλλείιΨη | 
φαντασίας μόνα σὲ σαμποτάζ µπορεί να 
αποδοθεί Όπως είπαμε οµώς καὶ άλλη 
φορα. δεν πιστευοιµε ότι στην Ελλάδα 
υπάρχουν ἀνθρώποι (κανοι νά κανουν 
σαμποταζ Μωνο ανίκανοι νἁ κάνουν 
κατι σωστᾶ υπαρχουν.-Κ.Κ. 


σι τι 


Ἱ αλα μκα 


ΕΕ ΕΕ ΤΝ! 


» 


. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΓΟΣ - ΙΟΥΜΟΣ ι983 -- 


ΕΡΑΜΝΙΜΛΤΑ 


ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΗΡΝ 


Άπο το Ζυλλοία Ἑλληνων Αεροναυππ- 
ἕολν Ἀπβαμε την απολουθή επιστσὰπ Στὸ 
πεχευταιο Ἰεύήχος τού περιοδικοῦ 
“ΠΤΗΣΗ» καὶ συγκεκριμενα ὅτην οτΠλη 
εσπωΜ ἅἄπιμοσιευσντήι πληροφοριες 
ια τὸ ελληνικοΗΡν Επεὔῦπ μεταξυ των 
λμώμμοθιων αυτων αναφερεται καὶ το 
στι “Μερικοί Οξιωµατικοι Μηχάνικοι της 
ΣΜΑ ὅδουλσευονταος ακατάπαυστὸ ο 
ενα χρονα. ".6 Σύλλογος µος ευρίσκε- 
το στη δυσάρεστη Βέση να σας πλπρο- 
φώθήσει ὅτι τουτο ειναι ανακριβες 
Όπιως φαινοτοι καὶ απὸ τὸ σι ημμένο 
αατοινττὝγραφο επι συνολοι ᾖ στομµων 
εργαζομένων στο προγραμμο αυτό, µό- 
πο ο ὅμα Ειναι αξιωματικὰ τῆς ΠΠ Α μὲ 
ΕΡΥΩ καθαρά συωντομιατικὀ ὅπως ὅπλω- 
-εικαῖ ο τιτλος τους, Ενω τὸ συνολο τής 
εογόοσιας εφεραν Επὶς περας 4 ειδικῶι 
επισηµῶνες και ένας ὀπραίρυμενας 
επιστηµων. µε χαρά δε οὐς πληροφο- 
πουμε Ότι εν ων τεσδαρων αυτων 
«.ὔικων επιστημόνων οἱ ὁ εἶναι Αεροναυ» 
ππγοί Μηχανικοί καὶ µέλη του Συλλογου 
ωσς 
Επειδή πιστευύιµε οτιτοπερωδθικοσας 
Έχε κακής πληροφύρησης υναµένου" 
-- ὁτι σε επόμενο τεύχος θα δήημοσιευ- 
πειῃ παρσισα γιστην σποµοτάσιαση της 
ἄλπθειας Επισης 86 θέλάμε νὰ επιση- 
αήνουμε τα εξῆς οχετικὰ μὲ τὸ ρθρο 
ππρι ΚΕΤΑ που ὁημσαιευτηκέσε πρ: 
πωενο τεµκού του περιοδικο 
τε οι αξιωματικοί τὴς Π Α οργαύοµενοι 
πο ΚΕΤΑ Ῥκτελουν στρ σαυναλςο τους 
"βήκοντα διΟΙΚΗΤΙΜΩ κάι συντονιστικα 
-.. Ελαχιότοι εξ αυτων εργάξοντοι πανω 
πι ὀαφαρα προγρὀμμµάτα. αὲ ουγκριση 
-π τους ειδικὀὺς επισίπµονες και στρα- 
"ευμενους Επιοτηµόνες και 
' Όναποφοιτοι τής ΣΜΑ δεν καλυπτουν 
πως ΕὔικότἸητα του Αεροναυπηγου Ινη- 
«πτικου Ἠ ειδικότητα ὤυτῃ στην Ελλαβα 
πωστεται Πο Μήηχανικους που ἐχουν 
πας ἄσσεν εξ ολοκλισου σε Αεροναυ- 
πρωνες Σκολὲς Ανωτσίων Εκπιιδέυτι- 
«Ιδρυμάτων του εξωιερικόυ και µετα 
Ἔηι Επιρτροφη τους τυγχύνουν οὔενις 
“έωσκησης επαγγελµατοςσποιαΤΕ.Ε 
Ἔρς. ειδικΏτήϊα Ταυ Αερονσυπηγου Μη: 
κου 
Ὄλτες απο Ἰᾳ πνώιερω, στο ὄυνολω του 
-. αρθρο Περ ΚΕΤΑ Πιαων ρκεια 
Σα μερωτικὸ ΥΑΙ τον τοσο οπυυδασιο 
πρωτα Ἱὴς Αερόαπαρικης Τεχνολογιας 
πο χωρα µας 
τς λλογος µας. Ἰση οπύιου πολη μελη 
ζονται σΙοΚΕΤΑ Παρακολουβειμε 
» παμέραον την πρόοδο Του Εμευνητι 
--. αμταυ Κέντρου κυὶ σιοθάνεται 
ππςρή Ικανοµοίπαπη ὄιδῖι μελη του 
“µε μελη Κλαδικων Συλλογων του 
'Ἐ ε αυμβηλλουν στην εκτβλεση ΠΟλ- 
.-- προγραμμάτων προς οφελος της 
π.δ, της Αμυντικης ισχωος τα πλου 
πετ Εξέλιξη Ίης Αεροπορκης Τ6χνο- 
Ἄμωμας στην Ελλαδα 


Μετα τιµπς 
Γατοᾶ ἕ 
ο εεῦρος 
-. Ξεοδβόσης 
Ἱ Γραμματέας 
υ Έπιρου 


ΠΕΡΙΜΕΝΟΥΝ ΜΕ ΑΠΟΡΙΑ 


Έλις ναι δυσ χρονια περιμένω µε απορια 
--- (κπληξη να ὄιοβασω κάτι απα τις 
μας του πλαστικομον]ελιαµοι, για 
τας βρωστηριότητες της Διεθνούς Ενω- 
.-- Πλαστικομωντελίστων Ελλάδας ΙΙ- 
πλ. ΕΛΛΑΔΑΣ] της οποίας ειµαι 
ες; Καιµετα απο τόσα χρονκιοναµο- 
--- Σιπβοδώ οτὸ τελευταιο ἵευχος του 
-- «αδικο σας, (ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 

-ἳ ΤΕΥΧΟΣ 21] Οτικοποα "ΕΝΩΣΗ 
 ΕΗΝΩΝ ΜΟΝΤΕΑΙΣΤΗΩΜ”Σ πρσχω: 
μμ Νομιζω οτι Ειναι ΕυλΟγΟ σποριας 
κα  α κ. Κωνοταντωῦης αγνοεί την 
οσ ω δ ΕΛΛΑΔΑΣ εδω και τᾶσα καιρο 
στ ωας παπουσιάζει μια «ΕΝΩΣΗ ΕΛΔΗ: 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ 1Ο} 


ΙΟΥΝ ΙΙ 


ΝΩΝ ΜΟΝΜΤΕΑΙΣΤΩΝ»Η που προχωρεὶ 
Μαι δεν νόµιξω οτα κ Μωνσοταντζής 
ΕΒέλει να πιοτεψόοωε στι προγµστικα 
αγνοει τὴν τῦ Μ5 Ελλαδας, αφού σιᾷ 
τευχος 9 (ΜΑΡΤΗΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 19811 
Εκανε οκεΊικη ὀσρημιση Ἱῃς ΤΕΡΜ 5 
ΕΑΑΑΛΑΣ στην οτηλη ΜΟΜΤΕΛΙΣΤΙΝΑ, 
ΝΕΑ Ματόπιν ηρθε στον Α ΛΙΑΓΩΝΙ 
ΣΜΟ ΠΑΑΣΤΙΚΟΥ ΜΟΝΤΕΛΟΥ ποι 
διοργάνωσε ϱ ΤΕΜ Ελλαδας Και 
Ἐάῴνια σπο τευχος 15 ΙΜΑΡΤΗΣ - 
ΑΠΡΙΛΗΣ 198β2] εμφανίζεται στις στη- 
λες του πλοστικαµονσελισµου ενα λίβε- 
λογράφηµα μὲ πτλο Οἱ ΝΟΜΟ! ΤΟΥ 
ΜΟΝΜΤΕΛΙΣΜΟΥ ὅπου κώτηπαρεί το 
μελη τις {ΡΕ Μ5 Ελληδάς ὅαν ἀόχειτο 
σαυνάαφι Εὔωπρεπεινα σημειώσω στιολα 
τὰ µελη της 18 Μ5 Ελλαδας. εἶναι 
βναγνωστες της ΠΤΗΣΗΣ και συμμερί- 
ζσνται τις αποψεις συ. ὅσοι ἕερω 
τουλαχιστον Ειμαστε οµώς κατάΒόρυ- 
βηµενοι μα την αδιαφοικα παι την 
Περιώμανηόη Του κ Μωνόοτοντινιδη για 
την [ΡΜ Ελλαῦας Εξσλλουσιδιοςο 
κ. Κωνσανινιόηής στὸ τελευτοιο τεν- 
χος τση περιοδικου σας κι στΏ αρθρο 
τοι Η ΤΑΜΙΧΑ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ γραφει 
ὅτι “Μοναδικη λωσή κατα τή γνώµη Των 
ἸσΠωνων ειναι ή διαῴσση και η εξάπλωση: 
του χοµπαµετην ὄπμνΗβγια µοντελιστι” 
κὠν ἐνωσδων και τη ὅημοσιαππτα Ἰου 
τυπου» Η ενωώση εχειὔδημιουργηθειεδω 
και δυ0 χρόνια Περιμένει οκοµα τπν 
ὄπιισσιοτηῖτα του τµπου και την ΚΑΛΟ- 
ΠΡΟΑΙΡΕΤΗΙ κπιτικη 
ΤΏβος Ἠσιιλάκος (Ίρεμετης 15, |λιοσια 
Αθηνα 
9 Ας μΕΜΗ τής ΙΡΜΞ Ελλαδης (εύτω κιον 
υριόμµενοι προτιµηααν να µην αναφερουν 
ὁτι Έλνσι µελή} λάθαμε 8 επι]ολές µε το 
Ίδια Βεμα, µε τὴν Ίδια ἄναπτυξη του 
θέματος, μὲ τον ἰδιο παραληπΕη (το διςυ- 
Βωντη Σωντοξης) και µα την ιδια περιπου 
ημερομηνία αποστολής, ωατε Όγινς αμέ- 
σως αντιλππ{ό Ότι Προκωται για παΤρωθν- 
χόµενη σνεργεῖα παω ατερήιταιαοβαροτη” 
Ἱας, Κανέτρ σμως µεγαλολάθος σν νομιξες- 
τεση η Π- ὅσν ἀσχοληθηπε ὁτα δωυ αυτα 
χμόνια µε τήν ΙΡΜΣ Ελλάδας Εεὶςγροφετε 
οτιστα τεύχος 3 εκανα "διαφημιση» (της 
ενωσης αος Με δικὴ µου πρωτοαβσυλνα 
Ηρθα καὶ στον Α διαγωνιαμο Ἠλασήκου 
µσοντσλουι µὲ οκοπύ να τῶν παλωιµω δηµοσι: 
ογβροφικα, οΠου όµως µου ασγορευτηκεη 
ΆΠΨΠ Φφωτοψραίριων και τελικο διωχθηκα 
βιαια Το Περιστατικὸ ὁημοσισωτηναο στο 
τσζυχος 15 αλλά ὅσν τὸ ἀκαφτρειιε στην 
σιηοτολή ας γιὰ ευνόηιαυξέλσγους Εξαλ- 
λαυ πατ ὅσν νπητήγοµ!]σα µΕλῃ ἵης Ενω: 
σῆς σας πὰρβα μόνα αποθσοκίµασα οαόως (η 
οποιον] πτόν µΠεωβνωνος γι αυτή την 
πνήκομστη ουμησρμρορά Πως Άοιήον πε- 
βίµενετε ὀημυσιατήτο Ώου Η ιδια σας ἡ 
ζνωσῃ τὴν αρνηθῦηκε κ μαλιστα εµηρα- 
Ἀλως, Όα θζλαμα ὅμως να ηλπροφορηθου: 
μο και τῇ Βευή του νε ὃ ΕΣ της ΙΡΜΘ 
Ἑλλαδας πανω ατα Έτμα Τὸ περιοδικὸ 
πάντως θά ασνιόει για πολλαστη φορα ὧτι 
αποτελεςι ανσιχτο δημοὐισγράφικο οργᾶνο 
Ἶα σλες ές αξροπΏρικες ααι μον τε λτατι: 
κες Ἀεσλεος Της χωρας µας ἁρκειαυτῆς νά 
κανουν τον ΕλΩΧισΓΟ ππὸ να µας ἄνωκοι: 
νωνουν µς µια επισταλη τὶς δραστηριάτη- 
Ίες Τους ΣΚ 


ΥΠΟΘΕΣΗ «ΚΑΡΟΤΣΙΔΙΩΝ» 


Άπο την Ὑπηρεσια Πολιτικης Άερο- 
Ππορίας (Λερολιµενικη διεύθυνση 
Κρατικού Αερολιμένα Αθηνων) λά- 
βαμε την απολόμθ Επιστολή: 

Σχό τινα μι τσ ὀημισιδυμα σας απ] 
οεδιόα 10 Του τεύχους 2] (Ναρτης 
Απρίλης! µε Ἠτλο "Εδω ΕΛΛΑΝΤΑ» 
σας πληρόφαρουµε οτι 

Γ. Ανο "αγανακπσµένος» αναγνωστῃης 
σας που βριακότον στον Αερολιμένα 
θώτρυσε κάποιον αρµοδιο (αορυ ουτό 
ηταν πολυ ευκολα] θα µαθσινε οτι τα 
καροισιδις που βρισκοντὀν ὅτο χωρο 
που Φήνεται στη φωτογράφο που ὂημα- 
οιευύητε ειναι εν Ίνωσειτης Ὑπηρεσυι- 
ας µας πι αλλα εινόι χαλασµενα, που 
ειδικο αυνΓρΏγδιο τὰ επιοκευαξει και 
αλλα εἶναι παλ γερα ὀλλα παὺ θα 
τεθουν οτη ὄπθεση των επι ᾷατων κατα 
τη Βερινή Περιοδο λογω αυξησεως Ἰης 
επιβατικὴς κινησης δισ τωρα ὅξν 
ἁρεκιζονται 


35 Ὀδαμθμὸς των καροτοιδίων που µέχρι 
σημερα [που Έχει τελειωσει και η 
χξιμερινη περιοδας) ειχαμε στὴ διαθεση 
των Επιβίτων, πταν κατα τη γνωμη µας 
υπερεπαρκής 
ἃ Κατα πβερινηπεριοῶο εχουμε παντα 
υΠοµη μας να διαθεσσυµε κὀι ἄλλα 
καροτοιόκι ππὀ ἧαα αποθέματα ἐχουμε 
αμάλαγα μὲ τις ἄναγκες 
ἡ Ὁ Αερολιµενας κὔταβαλει κάθε προ- 
σπάθεισ να περισωλλενει µε ειδικό 
συνεργείο εργΏτων, τα χειραµαξίδια 
που ευκπτακειπουν οι επβότες σε 
διαφύρᾶ οηµεία τὸν Αεροβμένα η και 
σκθμα εκτος αυτου 
5. Αμα για ην αποκατάσταση πις 
αληθείας και ενηµέρωση του αγανακτι- 
αμενου» αναγνωστη σας 
Ὁ Αερολιμεκάρχης 
Γ΄ Παποδημπ{ρόπομλος 


ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΗ ΠΑΡΕΛΑΣΗ 
ΚΑΙ ΤΗΛΕΟΡΑΣΗ 


Όα αναφερω στήν τηλεοπτική καλυίµη 
πης ο5/3/Β3 της ὀτροτιωτικης παρελά: 
Όξως σἵην Αθηνα 
Πρεπει καµµια φορα η τήλεσραση να 
μαθει νὰ σεβεται τὸ νσινΏ της καὶ κυριως 
σε θεµοῖα οπως η ΠαρΕλαση των Ενό- 
πλων Δυνομρων που απτετσι οτό ηθικα 
Φρονημα του ελληνικου λασου αμεσα 
Συγκεκριµενα κατο την πρωτη διλεωαή 
τών Ασροομοφών της [Πολεμικης µας 
Αερόποβιας ο τηλεπαμουσκαατής ους: 
γνωβισε αµέθως οτι τὰ ἐπερχάμονη 
α/Φη σαν μπι περιφηµπ Ε.Ι ΜΙΙΠΑΩΕ. 
ως εἶπε εουφαλµενως [εβαιως δισιι 
αμτα ποαν το ΝΟΙΙΟΗΤ Α.Τη ΟΟΒΒΑΙΒ 
Συνεχιζων δε κατο την ὄνελεμση των 
ΡΗΑΝΤΟΜΘ Εξ αυτὸ αναφερθήσαν 
ως "Και αυτή τη στήµη διέρχανται τα 
οἱ φη Α.7καιΦΑΝΤΟΜ Α-άν ΑγΑΠΗΤΕ κ 
Ἀρυσοχοου 14 αίφυς ανοµαζείαι ΡΗ: 
ΑΝΤΟΜ Ἐ-άξ στὸ Ίδλος ὃς διηλθαν 
επελους και ἵα µνηµονευθενία εν 
πρώὠτοις ΜΙΒΑΟΕ Ευτυχως Πσυ 6 τηλε- 
παρουσιαστής ὃεν ἔαναπεοε οὐ αλλη 
αεμρΟοσΩρικη γκάφα αναφερονΊας 5- 
πλως αι µύνον τίς διελευσεις Των 
ἄέφὼων ως Ακομη ενας σχηµασµος 
ἀ/φων της [ Α ὄρχεται τοΗ χωρουτης 
παρελασεως 
Τωρα βεβαίως ως πρὸς την γενικοἹερη 
κολυψιν της παρεΜισεως παωτῃ ὅεν 
µπύρει να χπροµ1ήβιστσι κλυψις Σ1ρᾳ0- 
ταμκς Ερελάασεως Όσα μπορουσε 
Όμως καλλμιτο να κορακτημιστει ως 
εήλεάπκη κάλυψις Ίου κοινοβουλίου 
και Ίης Τοπικής Αμτοδισικησεως κάθη- 
µένων κατωθεν τενιώὠν, σπολαµβαονον- 
πες ενα ὅσσος εναλλασσοµενο τήν μία 
απρ τίς κορµρες των ήµσιων, τὴν ἄλλην 
απῷ τς Πιχμες τον ξμρολογχωών, η των 
πηλιΜίων 
Ακουστε Ἀσιπον κυριον των ΤηλΕΟΠτικων 
ἥικτνων Όταν ο κοσμος Βελει να 
βλέπει παρέλαση (σερατιωτική η της 
μοθπτιώθης νεολαμας} θελει να βλέπει 
τα αν κείµενο (ἕτρατος η µόθητες) και 
νο κρινει 
Τους, ἀποτελουντες τὸ κονοβοιλιαν 
τους γνωρίζσυµε Ὁ ἁπος σλλωστε τους 
εξελεξε 
τὸ η νοντα τς χρηιότά για τίς 
Ώμυντικες δίµιανας Πέλοι νι γνωρίζει 
καὶ µκν ὄρα γκι το τι δημιουργΕΜί σ1ο 
ἅπραιευμα ὄινει και η Παρελαση σε 
εχθρους και φίλους Αὐτα προς γνωση 
και ελπιέω συμμόρφωση εις το μέλλον 
Ἡ τηλεόδροση Πρεπει νὰ πάψει να 
υποτιµα καποτε τον ελληνικο λαα 
Μετά Ἡμης 
Μερμηγκας Γεώργηος 
Εφεδρος εν Εφεδρεία 
Ἀξιωματικὸς (Π2]. 
Πειραιάς 


ΑΠΑΗΤΗΣΕΙΣ ΗΕ ΓΡΑΜΜΑΤΑ ΑΝΑΓΝΩΣΤΩΝ 
Μυγιακη Ἠίκα. Χανιά: Σας ευχάριαταωμε 
για το ενθαρρυντικό σας γράµµα Όι προτά- 
σεις σας εἶναι ενδιαφερουσες. Η πιµη 
τετοίων προιθκ]ων δεν σιναι ο)αθερῃ. 
αχετίζεταιµε πληθος παραχγοντων του τὴν 


πωξσµεµωνᾶυν και αλλάζσι µε ταχυ ρυβμα 
ὤσο περνα ϱ Χρόνος. Γιά τσως λάγους 
αυτόως έιναι αδώνατῃ η δημόσιΓωση τους. 
ἨἩ προαναγγελία τῶν περιεχομένων τών 
πΏσμενων Τευχων δεν µπορεί νά γίνει 
πσος Ἱα παραν. 
Άλεφαντο Ίάσο, Κολωνάκι; Αητυθυνόμε- 
κος στό μορφωτικό Ἰµήµα της Βµετπνικης 
Ώρεαδειας πιατεουµε ὅτι 6ό βρείτε ύλα 
Όσα ἕηταις Εωκάριοτουως. 
Μαριπιδη Κωνίνο. ΑΒήνα: Τὸ µέγεθας τής 
σλληλαγσαψίας εἶναι τέτοια που δέν µας 
επιτρέπει να απανταµε µε προὔωπική 
πβιατολή. {Τά χρηματα µπαρσιες να τὰ 
πάρςις απὀ τά γράφεία µας) Ἡ Ένωση 
Αλεξιπτιωτιστὼν, ΑΜαδημίας 31, µπορεί νὰ 
απαντήσει στα Γβρωτηµατα σας. 
Νιανιο Ἀλέξπνδρο, Αβηνηα: Η απάντηση στὰ 
ερωίηµατα σας ηρύπει νὰ εἶναι θετική. ὂο 
ηπαν καλυτερα ὅμως ἂν απὀυβυνόσασταν 
στις οντίἰστοιχες πεῤσλέσχες η στὴν αλυμ- 
πιππή για περισαστερες λεποµέρειες. 
Ματασιφρ., Μικολαςσ, Άρτα: Μια ματια σΊα 
περιεχόμενα ουτου του Τσυχοιςύ αλλά κα 
που πΠαᾳσηγουμέναυ θα σὰς πειασι ὁτι ιά 
Ἑλληνικά θέματα μὰς απαθχπολσυν παρα 
πσλι Το ατι εχουμε γινοι "πιάμιλλοι των 
ξγνων περιαδικων», µας τὸ ὀχόυν γραψσι 
πόθοι πολλοί Εναγνωστες. ὥστε πιατσυου- 
με ΟΊἱ πρθε πια η ωρα νά Τά... Εσπερασου- 
με 
Δημοπουλά Χάραλάμπο, Ἀβηνα Εκτος 
Βιμιὸ ἴσν πρόκειται περὶ κρατικου µυστι- 
κου. Ἀθτι ὔχεδιάζουμε Πάνω σ αυτὸ, δέν 
Βα θελαμε οµως να τὸ δηµδσιτυσουµες 
μεμόνωμένα, αλλα σὲ συνδυασμύ μὲ κα- 
ποιο θχετικό ἄρθρα, 
ἈΛαξακη Στέλια, Ἀθηνα Τὸ Ασροπορικὰ 
Λεξικό του Ἰσυχὸς Να 20 ναµήσυµε τι 
καλωπτοι πληβως τὸ ερωτηµά σας, Από τὰ 
Ἠσοωχος Νό Ι0 κι υώτερα υπάρχει αχηδόν 
μόνιμη στηλη ΜανΊςλισΊικης Τεχνικης 
στήν Π.. που Ναμµιζαυμε ὅτι θα µπορέαςι 
νά λμσσι πολλες ἀπορίες σας. 
Γπωργουλη Βααιλτιο, Ἀθήνα Ζηΐαμς οµ- 
γνωμη για το λάθος Τὸ τεύχας που σας 
ενδιαφερει σιναι τά Νο 4.Σ αυτά θά βρειτο 
ανάλωτικό αρθρο γιά το ΒΗ-141.Τ6 Ε- 111 καὶ 
τὰ Ε-15 µπαρχουν σἀν αίτ οτίς κλιµακες 
1/14 καὶ! 8, σπὀ τἱξ εταιριες Ερφιξ, Ρσῇβελ 
και Μόνογκραµ τὸ πρωτα κπἱ απὀ τῖς 
Ερφιξ. ΡεβΕελ, Μονοχκραµ, Ταμίγια, Χα: 
σεγκαβα, ο υτδιμι τὸ ὄρυἹερα,. χωρις να 
αποκλείεται νά υπαρχουν αι αλλες. 
Ἐμσσρατιάδη Ἡρακλη, Ὠσιράια Εωχαρι- 
ὕτουμς γιὰ Τη συνσργασιαπου µὰς οΊσικα- 
σε αλλα ὃτν νοµιζουμς ὅτι µπαρσι νά 
Δημοσισυθεί µε τα θέµα που διαλεξατε. 
Ενα αεροπλανοιραρο ειναι πολυ πια ακρι- 
βο, αηπ ὅτιίδως φανιαζεστε 
Παραῦθοιση Γ ὈΏκοφανῃ, Ζθννα Ώαψγελη, 
Τσουμπακη Δπνωλη. Μετάασβιτηῃ Τριάντα- 
φυλλο. Σσφιδιωτῃ Πάραπκεουα Διαβααστς 
πρασεκτικΏ την απάντηση ππαυ ἔννσυμες 
στόν π. Τοιαλάκο. 
Κουλαδη ΠανἹολη. Πσιραιᾶ Τις πληροφα- 
ριος παυ Εελετς µπάρειτε να τις παρετε 
από τὸ Γραφείο Ἐνημεβωσεως κανοι τὴς 
Πολύμικης Αερῤοήσριὰς σίην ἄθηνα. 
Καιτζήιωόννσυ ἑωαννη. ΟπΠῷς Αλοιμονς ἂν 
ακεπιόµαασταν ἔταί Ὁ πολεµος θό ητὸν 
ἠδη γογόνος 
Μππτα Κωνίνο, Βελα Καρινθίας Εωχαρι- 
στουμε για τὰ καλα σας λΌγια Γιὰ τὸ 
Διώστημὰ κανστε λόθας, γιατί ονς! βρισκε- 
ται πᾶ μέλλον του Ανθρωποι. 
Βαρῄβερη Έπωπα, [Ίπιρσια Έχουμε ἕάνα- 
χρόψοι οἷι ὄδν σινᾶι Εὔὐκολο να ππανταµς 
ος Γρωιηµατα αναγνωστων παυ αΠαιτῦυν 
νο Εοὔευτσι αρκετὸς χρύνος, ἠπύ ἁαπλάἀ.... 
δὲν μπάρχει! 
Κ Καλφακη, Αθήνα: Τὸ θεμα Της επἰσπς- 
ΜΨης τοῦ κ Ταµιγια ατἠὴν Ἑλλάδα πήρςο 
ὄναστασσις δυσαναλαχες µε τη σηµασια 
του Το Περιοδινο ΠΤΗΣΗ δεν µπορει νά 
µεταβλήθει αἱ πεδίο, μάχης τῶν ουµφε- 
φόντων Των σμηόβων ἠλαστικῶὼν µαντόλων, 
Ἰδ θεμα για τὸ πεβιοῦινα έληξε -κ κ. 


Ἀ---«ςεὼ 


ΕΗΗΑΤΟΜ 

Τη υπομµνηµο του χορίῃ που ὅημοσιευ- 
τηκε στη ορ 38 του προηγουµενου 
τεύχους της «ΠΙΑ είχε Ελλείψεις ποὺ 
Οφριλοντον οτην χρωµατικη εΠεξεργΗ- 
σια και γιᾶ το λόγο αυτο διευκρωιξονται 
οἱ Χχρωώµατκες σνµστοίχες ἍΕνκαίιρη 
προριδαποήση ίμπᾶς διικςκομμένοι κύ- 
κλου Εντοπιοµος αεροσκοφων (μπλέ 
κυκλοή Εμβελεια πωραυλων σαντὸς 
κσιος (κόκκοι κυκλου, εµβελεια ὁ- 
πλων Πμέρος κὠι νύχτας (πράσινοι κὐ- 
κλοή ὅηταμε σι ἡνώμη απο τους ανα- 
γνωστε για τη σοβαρη αυτη παραλεµη 


εἰ 


ταν 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


Ἰψηφίσθηκε απὀ τήν Βοι)λή τών ΗΓΙΑ η τροπολογία Ποῦ αποκαθιστά 
τὴν αναλογία 7:10 τὴς αμερικανικής βοήθειᾶς πρός τὴν Ελλάδα καὶ 
τὴν Τουρκία. Μό αυτή περικόπτεται κατά 40 εκατ. δολάρια η 
βαήθεια πρὸς τὴν Τουρκία, ἀπὀ 765 εκατ. δολάρια πού εἶχε 
εισηγπθεί η κυβέρνηση Ρίγκαν σὲ 715 εκατ. Ενώ γιὰ τὴν χώρα µας 
αυξάνεται κατὰ 220 εκῶτ. καὶ απὀ 280 εκατ. Φθάνει τὰ 500 εκατ., 
ανεξάρτητα απὀ τό ἂν Επιτευχθε! ικανοποιπτικἡ συμφωνία γιὰ τὶς 


βάσεις. 


Μέλη τοῦ Κογκρέσου φοβοήνταιδτισι ενἑργείες τὴς αμερικανικής 
κυβέρνησης γιά αὐξήση τής στρατιωτικής Βοήθειας πρός πὴν 
Τουρκία ίσως εκληφθοῦν δὰν πολιτική προσβολή απὀ τήν ελληνική 
κυβέρνηση αφ᾿ ενός Καὶ ἴσως . ενισχᾶσυν πὶν Εμμονὴ τής 
Τουρκίας νά διαπηρήσε] τὰ στρατεἠματᾶ πης οπήν Κύπρο αφ᾿ 
ετέρσι, Σύµφωνα μὲτό Κογκρέσο, σ[ελληνδαμερικανικές σχέσεις 
έχουν γίνει ιδιαίτερα »εὔθραυστες»ν απὀ Ἱς Εκλογὲς τοῦ 1881 καὶ 


ὕστερα. 


Στὸ µεταξύ απὀ τὸ αμερικανικό ἠπουργξί6 ᾿Αμίνας ἔγνε γνωσίό 
ότι ῃ Ελλάδα όχει προγραμματίσει τῆν αγορὰ τοὴ εξής σ]ράωΤΙ- 
κού . υλικού: Επιθετικά. ελικόπτερα, µακητικἁ αεροσκάφη καὶ 
αερσσκάφη ναυτικήξ Πεμιήσλίας, ορητούς πυραύλους, κἰτ 
μετατροπής αρμάτων ΜΕχη5 καὶ θωρακισμενῖν οχηµατών µεταφσ: 
μάς προσωπικοῦ, αντιαρματικά. ὁπλα, πηλεπικοινωνιακὸ υλικό 
Βάλασσας καὶ ξημᾶς Καὶ τέλος εξοπλισµῦ Ναν1άβ, 


ΑΤΡΑΚΤΟΙ ΕΛΙΚΟΠΤΕ- 
ΡΩΝ ΘΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑ- 


ΣΤΟΥΝΣΤΗΝΕΑΒ 


Την καµπινα και το μεγαλυτερο 
τμημα τὴς οτρακτωυ για 77 Ελικο 


περα Α-Τ098 8ᾳ κατασκευάσει η 


ΕΑΒ στην Τανάγρα γιά λογαριασμο 
τής ιταλικής εταιρίας Αγκουστηα 
Τη ὀχετικη συμβαση ύψους 
..000,000 δολαριων υπενροις 
στις 19.34.83 στην Ταναγρα ο Προε - 
δροςτής Εββκ Κ Κοκκινιδηςκοιο 
θευθύνων Συµβουλος της (ταλι- 
ῆς εταιρίας κ. Μπρατοξλι Η ουµ- 
βαση προβλέπει η πρωτη ἀτράκτος 
να παραδοθει στοὺς (αλους στις 
Ίρχες του 1984 κο]η παρσγωγή να 
ολοκληρωθεί στὰ εποµενά 4 χρὰ- 
νια Αξίέεινα σηµειωθειπώς εἰναιῃ 
πρωτη φοραπουη ΕβΘκατοσκευς 
ζει ατρακτο αΕεροπορικου υλικου Η 
συμβαση αυτη υλοποιει σωµφωνιὸ 


παροχης αντισταθµιστικου φύρτου 


8 


για τὴν Παρα ηγελια Τ9 ελικΟαπεζρων 
ο η-ἁατης ΠΟλεµικης Αεροποριας 
από τὴν εταιρια Ἑλικοτερι Με Ριίντι: 
Όνωλι. που Εχει ιδρυθει µε τῃ 
βοηβεια της Αγκαυστα 


ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΣΤΟ ΝΑΤΟ 
ΑΠΟ ΤΟ ΒΕΛΓΙΟ 


Τὸ Βέλγια ζητησε απὀ τὸ ΝΑΤΟ νΝὀ 
αναδιαρθρωθεί τὸ νατοικά αντιε- 
µοπορικα σὔστηµα που ειναι ΕΥγκα- 
τεστηµενο ᾱξ διώταξη ζώνης στη 
Α Γερμανια Ζητησς ακομο απᾳ τα 
ΝΑΤτο νά του Εήτρεµει να αποσυ. 
ρει ης βελγικὲς µοναδες πυραυ- 
λων Χόμ και Μικη απο τὸ γ;ρµανικο 
εδαφος και νό τς επαναφερει στο 
βελγικο Ἐιδικη επιτῃοπη του ΝΑ- 
το σχηματίσθηκε γιὰ να µελετησει 
τα βελγικα απηµατα, ᾳλλα ὅεν 
αναµενεται να αποφασισει σχετκΩ 
πριν οινεδριασει Π ειΙΤτροπῃ αµων: 
τικοη σχεδιασµου του ΝΑΤΟ τὸν 
ιαυνιο ὥστασοτο Βελγιαπεριµενει 


πως οι Προτάσεις του 80 απαρρι- 
φθρουν ΕΠ κωρα εχειειδαποιῄσειτὸ 
ΝΑΤΟ απο τις 16 3 Β3 σι δεν 61 
µπόρεσει να ὁσπήνήσει τα 40ὐ 
εκοΙ ἄθλαρια που αΠοιταυνται γία 
την αντικαἸασιαση των πυπαυλων 
ΝΙκπ απο τους νεωτρρους Πατριοτ, 
οὐυμφωνα µε τὸ νοτοικὸ ποόγραµ- 
μα. Βελγοι αξιαμῶτικοι εἰπαν σχετι- 
κα οτι απορυγή της δαπάνπς του 
Πάτριοτ σε σιωνδιυασμὀ μέ τὴν 
επαναφορα τν πυραύλων Χάκ καὶ 
Νικη ατὸ ΒΕΛΥΙΟ, θα περικόψει 
ὅραστικα τα συναλλαγματικα ελλε]- 
µατα της χώρας και τα /τοχρονα 8ά 
προαοφέρει ανπιαεροπορική καλυ- 
ψη ος τέσοερα βεἈγικα ἁιμανια, ἢ 
αµυνα τών οποιων χαρακτηριζεται 
σαν ελλειπης Ὀνδιοι οι αξιώματικοὶ 
μποσπήρίζουν ὁτι δὲν ειναι ὀυνατά 
να ὄκπτπρουν δύναµεις ατή Γερμα: 
νία καὶ Ταµτοχρονα να καλυπτουν 
ικανοπόιητικα υποψήφιους οτά- 
χους οτρΏΊηγικης οηµασίας οτὸ 
εδαφος τους ΈἘπισης τους ονησυ- 
Χει το γεχῦνος οτι πολλα απὸ τα 
νΕωτερα µαχητικα σεροσκαφη του 
Συυφώνου τὴς Βαρασοβιας εἶναι 
κανα να διασποσσυν τήν νατοϊκὴ 
αμωντική ζωνπῃ στα αυναραπ τής ὃ 
Γερμανίας και νά ὕιεισδυσουν σε 
στόχους στὰ µετύπισβεν, οι οποίοι 
αμυντικά δὲν καλυπτοντόι επαῃ- 
κὠώς, Γιατολογὸο αυτόπιστεύουν ὅτι 
Βὰ πρεπει να ενιαχυθοῦν οἱ δυνᾶ- 
μεις προστοσας σημαντικών ατα- 
χων στὸ ηπείρωτικα Ευρωπηϊκὸ 
Έδαφος Ώντ να ὄϊνεται ΕµΦφαση 
στὴν αμυντική ζωνη της Γερμανίας 
τὸ Βέλγιο ὄιωτηρει 8 µοίρες πιυ- 
ῥραυλων ΝιΙκη. δυο Ἱαγματα Πωραυ- 
λων οκ και 47005 ανδρες οτὺ 
γερµανικὸὀ εδαφος Προσφατα ᾱ- 
ποφαοσισε να παραγςι 34 ακαµα 
Ε:Ίδ αξίας 600 εκατ ὅολαριων, 
κατόπιν συμφωνίας μὲ τὴν Τόρνε- 
ῥΛλ Νταιναµικς 


ΑΡΜΑΤΑ ΕΦΟΔΙΑΣΜΕ 
ΜΕ ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΟΥΣ 
ΠΥΡΑΥΛΟΥΣ 


Τα νεα τεθωρακιοµένα, ερηυ 
αφορά οχήματα Μ2/Λ9 Μπρά: 
του αμερικονικού στρατου ἀρ] 
νὰ εφοδιάζανται μὲ αντιαρι 
κοὺς πυραύλους Τόου απὀ 
Μάρτιο. Μαξι μὲ τὸν πυρ 
τοποβετήθηκε καὶ ενα ολΟκλ 
μένο ὀμσίημα σκόπευσπς μι 
καὶ νύχτας πού καταὐκευαζ 
Χιουζ τὴ φωτογραφία ἕνα αι 
οχήµύοτα αυτά του ομµερικα' 
ατρατοῦ εκτοξεύει έναν αντιὀ 
τικὸ Τόρυ κατά τή ὄνάρκεια δο 
οτικὼν βολών Τὰ τεθωρακιο 
αυτα βαποϊίζονται Πόλυ στους 
αρµατικους πυραύλους ποι ὅ 
τουν, µε αποτελεσµαναµπῃνε 
Ώναγκη τα τεράστιου δισµετε 
τοῦ πιρβοβόλα των συνηδιοµ 
ἁβῤματων, παρα μὸνὸ ἕνα 
μικρά πωροβόλο, 


ΤΟΥ ΝΑτο ΕΤΟΙΜΑΖΕΤΑΙ 


Μέχρι τά τέλη Ἰοῦ 19β3 η ἑναέρια δύναμη ἐγκαιρης προειδοπα 
σης τοῦ ΝΑΤΟ θά έχει αρχίσει νά επιχειρεί απὀ τήν πρ 
προωθημέντ βάση, στό Ικόνιο τὴς Τουρκίας, ὁ008 χλμ από 
Άγκυρα. Στό μεταξύ βρετανικἀ αεροσκάφη έγκαιρης προειδο! 
Ώσῃς τύποι Νίµροντ ΜΚ.5 θά ενωθσὺν μέ τὸ στόλο τών Εε- 
ΑΜΑΟ5, Επιχειρώντας από βάσεις τὴς Μ.Βµετανίας. Επἰσπᾶ 
κεντρική βάση τὴς νεσαύατατης αὐτὴς δήναμης τού ΝΑΤΟ, α 
Γκάιλευκίρχεν τής ἤ,. Γερμανίας, συνεχίζει νὰ εφοδιάζεται 
περοσκάφη Ε-3Α, ενώ ΠαάρᾶλληλΏ εκπαϊδεύει στρατιωτικό προά 
πικό πολλών ειδικοτήτων καὶ εΏνικστήτων, μιά καὶ αυτό προέρχΒ 
απὀ {1 χώρες-μέλη τής ον Μέχρι τώρα έχουν παραδο 


πέντε Ε-3Α. στὴ βάση τοῦ 


κονίἰου τής Τουρκίας αναμένεται 


αποσταλεί µία μοίρα ΑΑΟ5 αποτελαίµενη απὀ 6 Ε-δΑ, 
δεύτερη μοίρα υπολογίζεται νἁ εἰναί Επιχειρησιακἁ Ετοιµῃ 
τέλη τού 1884. Η δύναμη ἐγκαιρπς προειδοποϊησης τού ΝΑ 
Εντιμετώπίζει αρκετά προβλήματα: Επειδή εἶναι νεοσύστατη 
λείπει Π οργανωτική πεὶρη, Τό πρόβλημα τής επικοινῶ 
ανθρώπων από Ί{ χῶρες εἰναι σημαντκὀ, Τό Πολιτικό προσώ 
εἰναι ἠγνώστο πώς θά αντιδρᾶσει σὲ ΠερΙπΤωώσῃ μετακίνησης 
µονάδας σὲ ἄλλη βἀσή ἡ σὲ περιπτωση Επιδροµής. Η ἑλλΒ 
περοσκαφῶν - τάνκερ γιά ανεφοδιασµῦ τῶν Ε-3Α «εν πτῆσεικ 
ἑλλειήῃ μεταγωγικών αεροσκαφών γιά τήν Περίπτωση µετα 


σης Των μονάδων σὲ ἄλλες βάσει 
τὴν Εμελιξία τοί σαμστήµατας. 


ας οἱ προβλήματα πού μειώ 


νπαυχίες εκφράζονται καὶ 


µελλοντικὴ ἐλλειμῃ ειδικευμένοι) τεχνικού προσωπικο, λόγω 
υμηλών απαιτήσεων σὲ γυώσεις καὶ ευχέβειά γλώσσας. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ 


 (ἀἍἈ. σος πο το ----------- το 


«20 ΗΑΜΚΕΥΕ ΓΙΑ ΤΗΝ 
ΛΛΑΔΑ:; 


Έτπι πρώσφατη οτῆσια εκθεσητής 
'σκσνικης εεροδιαστήµικης βι- 
"ανιας Γκρουμαν γάτο 1982. ο 

ος τής εταιριας αναφερει 

ταξε αλλων ὅτι εκτός απο τήν 
α- τα Ισραήλ καϊτήν ΑγΙΠΤΟ. 

: Σναυν ηδη αγοράσει το περο- 
σας εγκαιρηῆς πραςιῶοποίησης 
τ. κ«οκὸι, υπάρχουν προοπτικες 
σης του. στήν Σηκαπουρη. 
ἁματραλια. στην Κορεα. στὴ 
:κπιστῃην Ελλάδα. Οιχω- 
αντες Όχουν ηδη εκὔθηλωσει 
σεσον για νὰ αγορασουν αξ- 
τες ή «το τοῦ τύπου και αυτη 


μ 
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ἵσα ΠΡΟΒΛΗΜΑ ΤΟΥ 
«ο ΗΜΕΥΕ 

Ἔο επ Ἀρήηθησε σηµαντικα τους 
τας να καταστρειµουν δε- 
πριακα αεροσκάφη, πανω 
5 “βανο, τὸ Ε-δς Ἀοκαι έχει 
στ μΗΝΤΙΚΩ μειονέκτημα Προ 
α το τεράστιο πεµιστραφικὸ 
ποι σκεπήξει σαν ἕνα 
ὠπνπαμι το κεντρικα τµήµα 
Ἱσακτομ τοι. ζωγιόςι Πε ρΙΟιΙ 
«λα. καὶ Εχει ὄκιμετρο ᾖ,5 
3 ανθρωποι της Γκρουμαν 
:Βοων νὰ τὸ εξαλεψουν απΏ 
«ην του θεση, για λόγοιις 
᾿υνημικήὴς Άλλα καὶ κειλύτε 
ΞΤΟΗΡγιας του. Όι προσι 
Ἴς στρεφΏονται Προς την 
τωη θνος ραντάρ µο οίο0ι- 
τε ὄπκιταξη φήσης (ρμβ5οᾶ - 
α. οποίο θα µπορε! νε 
"ηθεί στο χείλος προσβο- 
πτερυγων του Χοκαι και 
τΠτΏ στα οριζοντια οτΒερα 
"αση αυτή Θα μπορουσε να 
Ίμησει μεχρι κα τή δις 
', βάρους του σηµερινου 
ενω θὲ μπορούσε «κομα 
εμοποη]θει καὶ στο Ε-3Α 
Ξ για τους διους ἆσγους 
“μστημα που Όσα προκιμµει 
Ξ'ΠΒΟΟΝ κα! μικρότερες αερο- 


ἘτττΗ ΜΑ 1 ΩΣ - ΙΟΥΝ πα 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


1ῃπ στ µῃ µελετοιν εξονωχιοτικᾳ 
τς διινατότητες τοι Ε-20 απὀ 
αΓΧΝΙΚΗς και οικονομικής λσροας, 
αφου το ὀΕρουκώφος ειναιορτω- 
μένα µε τις τελείότερες οὐσκειιες 
Πλεκτρονικοι πολεµου καικοστίέει 
πανω πο 120 εκατομµρια ῥολα- 
ρια Παρολο ποι το ενδιαφερόν 
τής Ἑλλαδας για το Ε-δ0 δὲν 
χαρακτηριζεται στιν «μεσο», απο- 
τελεῖ µια σωστη κίνηση τῆς χωρας 
μας στην πρὀσήσαθεια της να Ενι- 
σχυσει την ΓΠολρµική µας ΑερΩΠΟ- 
μία ὄχι µε περισσοτερα οπλα αλλά 
με τα µεσα εκεινο μὲ τὰ οποία θᾳ 
χρησηιοποπιθοιν αγορα. ἐγκαια 
και πποτελεσμώτικα τὰ ΠΦη Παρ- 
χοντα. 


Ὀμ(ηυτὰ, ΕΙ λοίη ΕΙ ΟΩΤΕ Ον Τη 


στων Ώρος δα μον ν 
Γιατι με ΠρΟμΟΙς ιοχηαρα 


ῥνταρ ΕΔΕγχΟΗ του πεδιουµαχης 


ΚΙΝΕΖΙΚΑ ΜΑΧΗΤΙΚΑ 
ΑΓΟΡΑΖΟΥΝ Το ΙΡΑΚ 
Κάι ΤΟ ΙΡΑΝ 


ΣῤΙΕ ΤΚ μιχήητικα απεροωκηρῆ 
της Ότιριας Μικὀγιάν, κατασκευα: 
αμενα στην Κίνα, αγοράζαιν τὸ 
Ιρακ και το σαν για να αντικοατωστή- 
σουν τις απώλειες που εχουν στις 
µεταξι τους εχθρσοπραειες Η Ση- 
σμδ Αρεβια η Αίνυήτος κα Π 
ἱορῦανια ῥοηθουν τὸ Ίρακ για το 
οκοΠο σωτή Στην ΑΙγυπτοΟ. κινεζοι 
τΏχνικοι συναβµολογουν αεροακα;: 
φῆµ ΜΙΟ:21 (Ε-7 κατά την κιεζικη 
κωδική ονομασία] και ΜΙ(α-198 Ε-6] 
καίτα στελνουν οτο ἱρακ Ἡ Συρια, 
η Αιβυη και η Βορεια Καρεα υπο- 
σοτηριζουν το Ἴραν. µε την τελευ- 
ταιά. χωρα να Ππαρεχει κινεζικα 
μαχητικά Ε-6 Τοίῖρακ εχειχασει 78 
σοβιετικής κατασκειη]ς µειχητικα 
εροΟκιρη στον πολεµο. ενω τις 
ιδιες ΠΕρΙπΟι: αΠώλεηες Εχει καιτὸ 
ραν Ἠ Ἰρδανια εχς παραδώσει 
περιπου 30 κινεξικη Ἐ-δ στὸ Ιράκ 


“᾿ΠΑΡΑΛΕΙΦΕΙΣ ΣΤΕΛΕΧΩΝ ΤΗΣ ΕΛΒ ΣΕ 
ΕΠΙΣΚΕΥΕΣ ΚΙΝΗΤΗΡΩΝ 


Ἀνακριτικὸ πόρισμα σχετικἀ μὲ Ἠς κακοτεχνίες πού διαπιστώθη- 
καν σέ κινητήρες ΤΕ-4Φ1 τών Α-ΓΗ τής Πολεμικής Αεροπορίας, 
ὄδθηκε στ δημοσιότητα στὶς 18.483. Σήμφωνα μὲ αμτὸ οι 
κακοτεχνίες οφείλονται σὲ. παραλείψεις κατά τή διαδικασία 
επισκευής τών κινητήρων στὴν ΕΑΒ. Η ευθύνή γιάτὶς παραλείψεις 
«αὐτὲς αποδίδεται σὲ πέντε πρόσωπα απὀ τά Οποία τὰ τρία εἰναὶ ἤ 
-Ἠταν διευθιντικὰ στελέχη. Στὸ ἴδια πὀρίσμα τονίζεται ότι δὲν 
υπήρξε καμιά απολύτως δολιοφθορᾶ ἢἡ ηθελημένη ενέργεια ἢ 
σκοπιμότητα, στήν ὑπαρξη τών ανωμαλιῶν οτοῦς κινητήρες, οἱ 
Ὁποίες εξάλλου «δὲν ἦταν ικανὲς νά δηΗιουργήασιυν ανησυχία γιᾶ - 
τὴν ἀσφάλεια τῶν Πτήσεων τῶν αεροπλάνων». Οἱ παραλείψεις 
σημειώθηκαν σὲ 4 Ηινητήρες βομβαρδιστικών Α-ΤΗ καὶ αφορσίῖν 
στή διαρῃσή λαδιού, χαλαρῃ σύσφιξη καὶ αν τικανονικἠ τοποθέτηση 
Βιδῶν σ΄ αυτοής. Όι ανωμαλίες Εντοπίστηκαν στὸ δοκιµαστήριο, 
στή διᾶρκεια τοῦ τελικοῦ ποιστικού Ἐλέγχου, τὸν περασμένο 
Νοεμβρίσ. ἄναφέρεται επίσῃς ὁτί εντοπίστηκαν ορισμένα σφάλμᾶ- 
τα ατή βιβλιογραφία τής κατασκευάστριας ἐΤαιρίας. Παραλείψείς 
αυτού Ίου εἶδους σἶχαν σῄµείωθεί καὶ τὸ καλοκαίρι τού 1980 χωρίς 
Όμως νᾶ δοθοῦν Ηροεκτᾶσεις, Οἱ παλιότερες αὐτὸς κακότεχνιες 
“"Επιστώθηξαν αφαῦ εἰκαύ ἤδη παραδοθεί Βι κινητήρες γιά κρῆσή, 
συγκεκριμενα οτήν 117 ΠΜ; ἸΑνδραβίδᾶ ,-Ε-4Ε]. Όι ανωμαλίες 
εἶχαν Βεώρῃβεί :1ότε σὰν πολι. σοβᾶρὲξ, ενῶ αυτές. τοῦ 
περασμένου Νοεμβρίοι Καρακτηρἰζονται τῶρα σάν «σφάλματα 
βουὶνας», Τά πόρισμα δὲν διευκρινίζει εᾶν οι Κατηγορἰες κατά τών 


Πέντε στελεχῶν τὴς ΕΑΒ θᾷᾶ οδηγήσουν σὲ Ποινική τους δἰωξη, εάν 
υπάρχουν ὕπαϊτιοι γιά τῇ διάδοση τῶν φη[ῶν περὶ «σαμποτάζ» Καὶ 

εἂν υπᾶρχεί σποιαδήπστε οχὐσῆ ανάμεσα ος κακοτεχνίες ποῖι 
:ψακαλφθηκᾶν στοῦς ΕΙνηπήμες τῶν Α-ΤΗ καὶ στὶς πτώσεις.τρὶὼν 
[8] πα. Ιδίσίί τὺποιἱ σὲ διάστηµα 7 μηνών ἵβλ. «Πν Νο 21 
σελ. 4, 8 καὶ 29]. :Ἀς σήμειωδεί δη τὰ Πδρισμα αὐτό Εἶναι Τὸ 
“δεύτερο γιά Τ6Ίδί5 θέµα. Τό πβήῄ6 ΗθΡΙσᾶ ΚάΤΕλΗΥε σὲ αὐμίστα 


ηδη 


"συμπεράσματα Καὶ Τό στελΕχας ηϊς ΕΔΒ πο τό εἶχε συντάξει ἔχΕΙ 
Ἴδη απολυθεὶ....- ς ολ : 


γεα ραντάρ επιτήρησης ο 


ΕΝΗ 


ΝΕΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΑΕΡΑΜΥ- 
ΝΑΣ ΓΙΑ ΤΗ Δ. ΓΕΡΜΑΝΙΑ 


Ενα νεα σουστηµε αερα ινος δοκι- 
μαζι πιο νοτιο τμ της Αα Τε 
Πο νες ΕΙΤΕ γι τη 1) ΑΕ 
(Οστμ ΑΙ ΠΕΡΙ ΟΙΣ ΓΩ] [Γ ηνι 
τοήημισι] Περιβαλλον εὔαιρυυς 
γερµανικης αερομινΩς). τὸ οποιο 


δικτυο ϱλΕγχου Οἱ πληροφοριες 
που οτελνοιν τα ρανταρ συγκον- 
Τρωνονται καὶ εμφανίζονται εἰπς- 
ξεργαυμµένες στις οβόνες του σι- 
ατήµαιος, οχημαιζοντας µια Πλ]: 
ΟΕ κ να τον Ὀνι ερ ων πι λων, 
μι. ο η κε Μ μοι, ειχκυτι μας κο 


κατρµθυνσης Εάν ενας ϱιαβολξεας 
χρειαστεί νά καωταρριφθει, παρε- 


Θα πορεχει ταχύτερη και ακριβέ- 
οτε]. εντοπισήη των εισβολεων 
πανω απο το γεομήνικο ενοεριὸ 
χωρα και ΗΕ πωντελει οτην τάχητε- 
μη αντιµετωιήση τους Τὸ νεο 
οµστηµη ενσωμάτωνε Πωλ. και 


χονται αὐτοματα. µεσις ηλρωτ 


και Πολ τη : 
τληροµώριες γη 
ΩΤΟΙΚΩ Σχ Τι στ 
ος τὴ Ποια ΠΠΟΥΕΙ 


ΤΟΥΡΚΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 
ΕΦΘΑΣΑΝ ΜΕΧΡΙΤΗ ΣΚΥ- 


ΠΕΣΤΕ 


Νεες, αλλεπάλληλες Παρ-βά- 
αειο κανονιαµών καὶ εναεριοί/ χὠ- 
ρου μας ἐνιναν απὀά 10 ΟχΠματ:- 
ομούς τουρκικὠν αεροοκαφών σής 
12.583. Οἱ σχηματισμοί μπήκαν τὸ 
μεσημερι από διάφορα σΠΠΕΙᾶ τδῦ 
ελληνικού ΕΙΗ, χωρίς νᾶ Εποβάλ- 
λουν αχέδια πτήσης ᾗ μψἀάξβλέσουν 
πς αῤμόδίες υπηρεσίες, ΑΠέΟωώσ 
μετᾶ τό συμβάν δδαπκε Εὐτοκῇ ψιδ 
αυξημενπετοπιότητα τών Πονᾶδών 
μας καὶ εκτέλεση περιπαλ[άν, δε- 
δομενθῦ ὅτι σὲ δὲσ απὀ Τἱξ ΠΒΡαβΙ: 
σεις τὰ τουρκικὰ ΠξροΒεβφῇ ἕ- 
φτᾶσάν στὸ "ψος τῃς Σκῆροῦ.Η 
νὲᾶ τοὐρκικὴ πρὀκληση ΙδΡΕεσε 
επτὰ Όπες -απὸ «τίς 14 Τα Πρ 
χθές ἑως τίς 8 τὸ απἀγεηῃᾶ- μὲ 
αποτέλξομᾶ νἁ σημειώθδήν ΠΕριο: 
σὐτερἒς ἄπῦ 60 παραβᾶσείς Τῶν 
κανονισμῶν Ενπἑρίας κυκλΕφυριας 
καὶ δύᾳ παραβιάσεις το Εθνικοί! 
ενάξριοῦ, χώρου στό πψος. τῆς 
Σκύρος. , ᾿ 
Οι’ ταρκιξοί σχήματισῇβῃ βήστε- 
λαὐνταν απᾶ.Ε:ό Φάντό λῆ βΕΡη- 
σκάφη ὑδυηκῆς δύνε Ἰ 
ο ακριβῆς τοὺς αριθμόδ ὃν, 
γνωστὸς. 10 σχκήµαἩ 

νά σημαίνουν απὀ 20 ΕΧΡι 90 
αεροσκἀφη!.. ο Ὕμομ 


ΟΠΛΑ ΣΤΟ. ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


ΕΠΙΘΥΜΟΥΝ Οἱ ΗΠΑ 


ο πρόεδρος Ριγκαν οε ΑΛΟο Που 
ἐκφωνηῆσε απο τήν αμερικανικὴ 
τηλεύραση στὰ Τόλη Του περασµε- 
νου Μαρτίου, ΠρΟΤΕΙΝΕ τη χρησιμο- 
ποιπαή ὄιασιήμικων ὑΠλικων ου 
οτήµάτων αμτίνων λειόερ τωήόοβες 
τηµενων ος τρΏχια γυρω στις τ][ῃ, 
τα οποια θᾳ μπορουσαν νά Πλήξουν 
τους βαλλιστικους πηραλους ἡ τὰ 
υερωοκάφη τπς αλλης πλευράς 
μεσα σε δεωτερόολεΊα οτί Την 
εκτοξευσή η την απογζιωση Ἰων 
τελευταίων Βαση του οχεδιου αι- 
του προτείνεται ουσιαστικα Π κα- 
τάργηση της οαμοιβίμας εξασφωλι 
σόµενης καταστροφής» (ΜΑΏ- 
Μωιυσαήν Απθυιδά Ὀσδίτησίοπ] που 
εξασφαλίζει η «ΟΝνΤΑΛΛΟΥΗΣ Ίων 
διηπειρωτικών πυρο!λων των ὅνο 
Ὑπερδυναμεων σε περιπτωση πο- 
λεµου και Π υιοθέτηση της "αμοι- 
βαιας εξασφαλιαµένης επιβίωσης» 
ΜΑΣ Μυϊμαίιν Αδδυιοο θωίνιναί) 
αφου αναµενεται οτι εν Εεκινησει 
η διαδικασία υλοποιήησης ουτου του 
οχεδιου, σχεδόν αὐἹοµατα θα ακο- 
λουθησει και η ΕΕΣΔ ενα οµοιο 
Αιτοςπου φαίνεταινα εµποδιζειτην 
πραγματοποίηση του σχεδιου ειναι 
η ἑλλειμη της απαρΟτητης ΤεχνΟ- 
λογίας και ὄχι η σὔνθηκη τοι 1972 
που απαγορεύει την οναΠπωξη δια- 
οτηµικῶν αντιβαλλιστικών σστη- 
µατων Ανάμεσα οτις Προοπτικες 
τος οχεδίου αν βαλλιστικης εἰµι- 
νας των ΗΠΑ περιέχοντ και τα 
εξής {. Η τελειοποίηση χΏµικων 
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ΛΕΡΟΝΕΑ 


αυστηµατων ακτίνων λειζερ. που 
σήµερα ειναι ΤΕχνΟΛΟΥΙΚΩ Τὰ πιο 
εξέληµενα απ Όλα 1 αλλα του 
ειδους Τοµεγαλοτους µειονεκτη- 
μα ειναι οτι η παραγόμενη οκτίνη 
ειναι ευπαθης στις επιδρασεις του) 
περιβαλλοντος καιλιοτεροαποτε- 
λεσµατικη απὀ τα αλλα Ειδη ακτι- 
νων λειίζερ 2 ἩΗ εγκατασταση 
γιγάντιὀν κατοπτρων στό διάστηµα 
που Θά µπορουν να αντανακλουν 
στοὺς επερχώάµενους πυραάυλους 
ἄκτιψες λέιζερ ποι θα παράγονται 
στὸ εὔαφος. Τὸ κυριωτερο προ 
βληµα εδω εἶναι ὅτι Οι ακτινες θά 
ειναι Ιποχρεωµενες να περασουν 
μεσα απὀὸ την ατµοσφαιρα, µε 
αποτελεοµα να χάσουν σηµαντική 
ενέργεια ὁὃ Η τριτη ΠροοπΊ1κη 
Εἶναι η εξελιξη ὁπλων σωμµατιδια: 
κής ακτινοβολίας µέ τήν επιτάχιν- 
Όη πρωτονιῳ"  πιοντων 4 Ἠτέταρ- 
τη Ἀμση Ειναι η ΠορΩγωώγη κατα” 
στρεπτικὠν ακτίνων-Χ προερχοµε- 
νων απο µια µικρη πυρηνική εκρη- 
ξἔηπ Το τελευταιο αυτο οπλο φαινε- 
ται στι παρομωσιαζει περισσοτερες 
πιθανοτητες επιτυχίας απο τα υΠο- 
λοιπα 


ΜΙΚΡΟΣ ΔΙΗΠΕΙΡΩΤΙΚΟΣ 
ΠΥΡΑΥΛΟΣ 


Η επαροπη ποι Ορισε ο προεδρος 
Ρηκαν για ναβρει µια ικανοποιητΙκη 
λυση στο προβλημα τής εγκατα- 


Ἱ στασης των διηπείρωτικων πυραύ- 


λων ΛΛΧ, εδωσε ο αυτον τά συμπε- 
µαυμα]α της, τα οποία και µεταβι- 
βαστηκαν οιή Βουλη και στὸ ΚοΟγ- 
κρεσο της χωρας για εγκριση Τα 
συμπεροαυμαία της επιτροπὴς ειναι 
οτι θᾳ Πρεπει να προχωρήσει η 
κατασκευῃπ 100 πυραιλων ΜΧ πσιυ 
θά τοποθετηθουν σὲ ηᾶη µπαρχον- 
τα οιλο μὲ προβλεη για μελλον1ι- 
κι] Ενιοχώόη τους Επισι]ς θα τιρέ- 
πει νό οναμπυχθεί ενας νέος κινη 
τος, µικρος ὀμηηειρωτικὸς πυραν- 
λος, ενω η ανάπτωξη αντιβαλλιστι- 
κὠν αμυντικων πιραῦλων θᾳ πρέ: 
πει εΠμσης να µελετηθει Οωντομµα 
ο) µικρος διηπειρωτικός πιραυλος 
θᾳ µπορουσε να ξυγίξει 30 000 
λίβρες και να µεταφερε! κεφαλη 
βάρους 500 κΤσε απὀόσταοῃ 12000 
χλι ΕΗ εκτόξευση του θα απαιτου- 
σε ειὀικα οχηµατα - Εκτοξευτες 
που Θᾷ µετακιναυνταν διαρκως για 
να µην αποτελουιν οταθερούὺς στο- 
Χους Εαν το πρὀγραμμα του µι- 
κμου πυραµλου ξεκινησε! τωρα 
υπολογιζεται Οτι θα ειναι ΕΠΙΧΕΙΡΗ: 
οιακα ετοιµος ος ὃ χρονια 


ΠΡΑΣΙΝΟ ΦΩΣ ΓΙΑ ΤΟ 
Ε-18 ΗΟΒΝΕΤ 


Ο υφυπούργος Αμυνας των ΗΠΑ 
Πολ Όαγιερ εδωσρ εντολη να 
ξεκιήσει η παραγωγήτης ἔκδοσης 
του Ε-:ΙΒ για προσβολη στοχων 
επιφάνειας Ο αριθμός των Ε-ἰΒ 
που Θα αγαραστουν απὀ το σαµερι: 
κανικο ναυτικο θᾳ καθοριστει µετα 
τις θαλάσσιες ὄοκιμες τοῦ αερο: 
οκαφοιις ποι Θά γινουν πανω στο 
αεροπλανοιρόρο | Ε. Κθππεαν αυ- 


ΑΙ ΑΒΗΜ ΕΝΑΝΤΙΟΝ 
ΗΑΒΜ 


«ΆἈΊαχη» αναµενετα! οτι θα γινει 
µεταξυ του βρειανικου πυρπυλου 
Άλαρμ και του αμεριώνικοι ΧέΙΩ 
ΌΟιδυο νεσιπυραυλοιπου βριόκων- 
τοι Ἰωρα οτο ο1αδιο Ίης εξελιξης 
ειναι αερα-εδαφους και βα Εχουν 
σαν οτοχους τῷ ῥαντορ Του ε- 
χθρου ΌὉ Αλαρμ κατασκευσζεται 
απο την Μπριτις Εροσπεις κο ο 
Χαρμ απο την αμερικανική Τεξας 
Ἱνστρουµενῖς και τπ βρετανικη 
Άουκας Ο τελευῖσιος µε κωδικο 
αριθμο ΑΩΜ:ΒΒΑ, εχει ηκος 4 17 
µεῖρα ὄιαµετρο 25 ΕκαστοστΠ κᾳι 


βαρος 380 κιλά. Θά τοποθετείΊαι 
στα Α-ΤΕ, Ε/Α-1Β και Ε-ά(α ΝΑ 
νεαςεί. Θα εἶναι διαθέσιμος απὀ 
το 1986.περιποι 8 µηνες νωρίτερα 
αποτον βρετανικο Αλαρη Ο Τρλευ- 
ταιος εχειπεριπου ίδιες ὕιαποτασεις 
καιβαρος 180 κιλα Όσα τοποθετξι 
τατος διαφσρους τύποως σεροσκα’ 
Φων, µεταξα των οποιων τα Τορ: 
νειντο, Χάριερ. Χὸκ, ακοµα και Οτο 
ΕλικΩήπτερο Αινξ Κανενας απο 
τους ὅσο πυραυλους ὅξν φαινετήι 
να εχει σήμαντικἁ επιχειρησιηκα 
πλεονεκτηµατα Εναντι του αλλου 
Καὶ οι δυο διαθετουν κεφαλη μὲ 
αισθητὴ που ανιχνευει την Εκήδµ: 
ποµενη απὀ µαντάρ ακτινοβολιᾶ 


ο ο ..---- εκ 


το το φθινόπωρο Ενα αλλο σημειο 
που Όα προοδιοριστει εὔαι Π ἄνα- 
λογια των Ε:18 Ε-Τά και Α-θτιου θα 
εχουν τα αςροπλανοφορα του στο- 
λου. οταν πια θᾳ εχουν αντικατί- 


οτιθςι τα Εᾱ κα Α- απο Το 
Χορνει ἨΠδη τὸ Περυροκαφῶς Ἱης 
Μακντονεα Ντογκδοις εχει ἀποδει- 


χθειανώτερο του Ε-ᾱ και παράγεται 
κανονικα γία να ἀντικαταστησει τα 
Φαντοµ των ἂμερικανων Πεζοναι- 
των Ὑπολογιζεται οτι μεχρι τὰ 
1988 η παραγωγη του Ε-ΙΒ θα 
ᾧφτασει Ἶις 153 µονάδες το χρονο 
ΣΟΒΙΕΤΙΚΑ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ 
Σωµφωνα µε τὸ αµερικανικο υ- 
πουργειο Αμυνας τᾳ νεα οὀβιετι- 
κα αμυντικα προγραμματα περιλαµ- 
βανουν δΔοκιμες καὶ παραγώγη 
µιας νεος εκδοσης του βομβαρδι- 
στικου Τμ:95 Λήπεαρ εξοπλισµενο 
µε πυραύλους κρουζ Πρωτες ὅσ- 
κιµαστικες πτήσεις του νέου στρᾶ- 
τηγικου βοµβαρδιστικου Μπλα- 
κτζακ ἂΔοκιμες επΙψειων καιθαλας- 
οιων σωσιηµστων ακτινῶών λειζερ 
υψήλης ἔνεργειας για αεραμυνα 
Αναπτυξη µιας σειρας πυραυλων 
Κρουζ για επιγεια. βναερια και 
θαλασσια εκτοξευση Πρωτες ὄοκι- 
μες νεωών, θαλάσσια εκτοξευοµε- 
ψων βαλλιστικων καὶ διηπειρωτικών 
βαλλιστικων Ππωραυλών [Ίρωτες 
δοκιμες ενος νέου διηΠειρωτικοι 


πυραυλου οἵερξων καυσιµων. ὐ: 
µοισ µε τὸν ΜΧ. καθως και ενός 
µικρου διηπειρωτικου πυρομλου, 0 
οποίος Βᾷ μπορουσε να εκτόξειξ: 
ται από κιητους εκτοξευτὲς Τὲ: 
λος. νέπ αντιβαλλιστικό αυοτήµατα 
Μηβαλων γπρω απο τὴ Νήουχηα 06 
ουνδυασμό µε εγκαταστάσεις ραν; 
ταρ. 


Ο 1 ΣΤΟΥΣ 1000 κΑΤΟΙ 
ΚΟΥΣ ΤΗΣ ΓΗΣ ΣΥΜΜΕ- 
ΤΕΧΕΙ ΣΕ ΠΟΛΕΜΟΥΣΙ 


Μια αμερικανική υπηπεσία, το Κεν- 
τρα ΠλπρηΟΩριων Αμυνας. πο 
εδρευειοτην Ουασιγκτον διατηρει 
τεράστια αρχεια καἰπλεκτρονικουις 
υπολογίστες ὅπου αρχεισθετοιν- 
ται ΟΛΟΙ οι πολεµοι και οι βίαιες 
πολιτκες πράξεις που συµβαινουν 
στη Γη Ηπιοπροσφατηεκθεσητου 
Κεντρου αναφερει ότι 1. Περισος- 
τερα απο 4 000 000 ανθρωποισυμ- 
μετεχοῦυν οηµερα σε πολεµικες 
επιχειρήσεις, 2. Σαρανταπεντε απο 
164 κρατη τῆς γης ἐχουν εµΠλαμεί 
σ αυτους τους πολεµους, στους 
οπἴοιους μεχρι σήµερα ἔχουν σκο- 
τωθει απο 1 έωςβδεκατ ανθρωποι. 
3 Στίς μάχες εχουν εμπλακεί καὶ 
500 000 ξένα στρατεύματα. Ύπαῃ: 
χουν 10 εστίες πολέμου στὴ Μ 
Ανατολη. 10 στήν Ασία καὶ οτην 
ΑΦΡΙΚΗ, επτᾶ στη Λατινική Αμερικη 
καιτρεὶς στήν Ευρωπη. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙ ΟΣ -ΚΟΥΜΚΗ ΠΛὴ 


ῶὌ Οσα... - ---- 


ΓΕΡΜΑΝΙΑ 


Τα µοτοανεµόπτερα, τα ανεμοπιλάνα καὶ τὰ μόικρολάιτ κέρδισαν 
τις εντυπώσεις οτήν πρόαρατῃη διεθνη έκθεση ελαφρών σερὀσκα- 
ζωή Αερο 89 πού ἑψνε στὴ Δυτ. Γερμανία. Παροιισοιάστηκε τὸ 
τελευταίο μοτοανεμµόητερο της Γκρομπ. τὸ Ωἱ08ΗΒ, πού αποτελεί 
Ἐελτιωση τοῦ 31098, Κρησιµοποιεί κινητήρα 80 ἵπιων που αναπτό- 
«Έπκε σὲ συνεργασία μὲ τὴ Φολκοβάγκεν Μὲ δεξαμενή καυσιµου 
160 Αἰτρων ἔχει εμβέλεια 2000 χλμ και µπορε! νά χρηοιµοποιηθει 
-αι γιὰ περιπολία, Μὲ βελτιώσεις παρουσιαστηκε καὶ τὸ μοτοασνεμό- 
περα Π-ὰθ Ντιμόνα τής Χόφμαν, τὸ μονο Του εἰδους πωῦ µπορεί 
πο νπ εκτολὲσειπεριορισµένα ακροβατικά Γιά πρώτη φορά εκτέθηκε 
το Ωνψεμύπτερο Νίµπους 3 Τούρμπα, εφοδιαοµενο µε αναδιπλου- 
«30 κινητήρα 18 ἵππων στή ράχη, ο οποίος δὲν ειναι ικαγὰς νά τὸ 
σπονειωσει, µπορε] ὅμως νά διατηρήσει ὑίμος καὶ νά τὸ οδηγήσει 
στηβαση του. Εκτέθηκαν ακόμα 3Ώ μάικρολάιἹ και ἑνα αεροσκάφος 


«ωκης ισχύος, 


ΕΚΘΕΣΗ ΕΛΑΦΡΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ ΣΤΗ 


το ςΕΞΘΞΝΑ 0-2 


ΑΝΕΡΧΕΤΑΙ 


Πτηριο Σέσνα 0-2 επανερ 
στην οπικαιρότητα απὀ διο 
σσ ικες Εεταιρἰες επενδιαε- 
: μελετούν ἑνα προγραμμα 
πησης του αεροσκαφσους 

κη καὶ στρατιωτική χρηση 

Ὅτ :-α μὲ πληροφοριες η χρη: 
“στηση γινεται απὀ τη Σαοιδι- 
τρια, θνώ τὸ συμβόλαιο εἶναι 
κ... Ηδη εχουν γίνει οι 
τς Φοκιμαστικες πτησεις του 
ηµενου αεροσοκαφαους Οι 
πντικες αλλαγές πο έχουν 
:,αιπ αφαίρεση τοῦ κινητήρα 


Γη 


Ελλ. 


τν ψ. «ον εν τηῦ 


δα ποπ ισἩ 


του. ρυγχους καὶ η τοποθέτηση 
ενός στροβιλσελικοκινητήρα  Αλι- 
οσον στο πίσω µερος,. µε ωστικὴ 
Ελικα µέσα οὲ προστατευτικο δα: 
κτωλιο. Ενα τριτοκάθετο σταθερὀ 
προστέθηκε αναμεσα στα δύο ου- 
ραια, ενώ το συστημα προσγείωσης 
δκαθετει τροχους χαµηλης πίεσης 
και πέδηλα σκι ποιι τού επιτρέποιιν 
να αποπροσγειωνεται απο αμμωὼ- 
δες ἐεδαφος µε διαδροµῃ 110 
περίπου µέτρων. Ο δακτύλιος γύρω 
απὀ την ἕλικα χρησιμεύει στὸ να 
δημίουρψει µεγαλύτερη ὦση κατα 
την απογείωση. να εμποδίζει π]ν 
ὄπμιουργα συννεφοι σκονης στο 
εδαιρος καὶ να µειωνει το θορυβο 
λειτουρας. 


ΖΗΜΙΕΣ ΓΙΑ ΤΡΕΙΣ 


ΕΥΡΩΠΑ΄Ί:ΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ 


Σημαντικές ζημιές παρουσίασαν 
τὸ 1982 τρείς αεροδιαστημικὲς 
Βιομηχανίες της Ευρώπης. Σµγκε: 
κριµένα η Μπρίτις Ἐροσπεις εἰχε 
ζημιά 33,8 οκατ δολαρίων, η ολ- 
λανδικη Φοκερ 4 58 εκατ ὅολαρι- 
ὧν. καὶ π Ρολς-ροις 197 εκατ, 
δολαρίων. Το 1981 π Μπριτις Ερο- 
σπέις εἰχε κερδο., 92 8 εκατ δολά- 
ρµα, Π ζημιά της Φοκερ ποσήλθε 
παρά τὸ γεγονός ὅτι οι πωλησεις 
της τδιας χρόνιας ηταν 39,2 εκατ 
δολάρια Ἡ Ρόλε-ραης, π αποία 
προκειται νὰ µειωσει τὸ προσωπικο 
πης κατά 6ΟΟΘ υπαλληλους αυτότὸ 
χρόνο, εἶἰχε φανξι προνοπτικῃ καὶ 
εἶχε κρατησει ΕνΩ αρκετά µεγάλο 
Χρημµατικὸ σποθεµα Εξαλλου µε- 
γαλο µερος των δαπανών της 
ἄνόλωθηκε στην ερευνα καὶ την 
Εξέλιξη "πα τὸν βελτιωμένο κινητή- 
ρα ΒΗ 211-535 Ε4 του Μπόιγκ 
πο 


ΜΑΚΡΥΤΕΡΟ ΒΟΕΙΝΩ767 


Η επιθυμία της Μπόινγκ νά κατα 
σοκευσσε! μιά παραλλαγῃ του 707 
με µαβρυτερῃπ ατρακτο ΕΧΕΙ ον 
στοχο ὅσα αερΏπὂρικες εταιριες 
τήν Ντελτα Ερ Λάινςκαιτην ΟΛ 
Νιπον Εργουειύ, οι οποίες έχουν 
δειξειαρκετὸ ενδιαφερον Τό /87- 
300, οπως θά ονομάζεται ῃ νέα 
ἐκδοση, θα βασίζεται στὸ κανονικὸ 
7β8ύ-400 αλλά θα χωρα 40 επιβατες 
περιόσοτερους, µε συνολική χωρη- 
τικότητο 290 επιβατών. Ένας απὀ 
του κυριοτερους λογους κατα- 
σκευηής τῆς παραλλαγης εἶναι η 
κατὰ 8ύ0 χαµήλοτερη καταναλωση 
απο τὸ 787-200, η οποια θᾳ ὅημι- 
ουρυγςὶ πολύ ευνοικά επίπεδα λει- 
τοµβργικου κοστους. ΗἩ Μπόοινγκ 
ισχυρίζεται ακόμη ὁτι τὸ 767-300 
θά µπορεί να ανταγωνιστεί ακόμα 
και τὸ ΈΕρµπας Α300-600. εκτὸς 
απὀὸ τὸ Α510 Η επιμήκυνση τὴς 
ατρακτοι τοῦ Τ67 Θα γίνει μὲ τὴν 
προσθήκη δύο τµηµατων στην ᾱ- 
τρακτο, µπροστα και πίσω ακριβως 
απο τὴν πτέρυγα. μήκους 2,798 
µετρων τὸ καθένα Όικινητηρες θα 
Εἰναι Πρατ ἃ Γουίτνι ϱΤΘΌ-δΟ0ΑΖ µε 


ΙΤΑΛΟΒΡΕΤΑΝΙΚΗ 
ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 


Αγκοήστα καί Γουέστλαντ αρχισαν 
τὴ σι εργασία τους πρὶν τρια χρό- 
νι, δημιουργώντας τήν Ε.Π Ιντά- 
οτρις Αἰμιτεντ Τόβαρς ελικόπτερο 
ΕΗ 101 θά εἶναι ο πρώτος καρπός 
αμτής τὴς σινεργασίας Η πεντᾶ- 
φυλλῃ ἑλικάτου θἀάπαιρνειτην ισχυ 
της απο τρεις κωητήρες Τζένεραλ 
Ελέκτρικ-οτ{ καὶ η τοχυτητα ταξι- 
διοῦ υπολογίζεται στὰ 298 χαω. Τὸ 
νέο Ελικόπτερο θὰ µπορεί νὰ µετα- 
φερειφορτίο πάνω από Β.5 τωνους. 
Οι τρείς κινητήρες τοῦ δινουν 
µεναλυτερῃ ασφάλεια, πού θα φα- 
νεί χρῆσιμµη στίς στρατιωτικὲς τοι 
εκδόσεις. Θά µπορεινα µεταφερει 
δυσ τέίῃ. ενω στὴν ἐκδοση ναυτι- 
κης συνεργασίας ϐ αναλαμβάνει 
κυφίως ανθυποβρυχιακέὲς επιχειρή- 
σεις Τέλος, στὴν πολιτικὴ του 
ἐκδοση 8ά μεταφέρει 30 επιβάτες 
με πολλες ανέσεις, 


ὡὦση 50.000 λιβρων περίπου. Ἡ 
Μποινγκ εξετάζει καὶ την πε ρίπτω- 
ση τροποποίησης των κανονίκων 
161-200 σὲ 767-300. για οσες 
ετ(ήριςς θά τὀπηθελαν αυτό. Γονέα 


τζετ αναμένεται νά προωθηθεί 
ατην αγορα τὴν ἄνοιξη του 1986. 


ΑΠΟΣΥΡΕΤΑΙ ΤΟ 
τυροιΕν τυ-144 


Το σοβιετικὸ υπερηχητικὀ οπιβατι- 
κό τζεττΤουπολεφ Τυ-144 αποσιρ- 
Βηκε απὀ την υπηρεσία. Από τὸ 
σοβιοτικὸ υπουργείο Πολιτικής αξε- 
ροπορίας ἔψινε γνωστό ὅτι ο! πτη- 
σεις του Τιυ-144 σταμάτησαν γιατι 
το αεροοκαφος ἦταν πολύβαρυ καὶ 
µη αποδοτικὀ. Μέχρι σηµερα το 
υπερηχητικὀ τζετ χρηοιμοποιόταν 
σὲ ελάχιστες εµπορικες καὶ εκπα- 
δευτικὲς πτήσεις µεσα στὴ Σοβ. 

Ενωση. Στὸ µεταξυ έγινε επισης 
γνωστό ὅτι ετοιμάζεται µια νεα, 
βελτιωμένη ἐκδοση τού επιβατικοι! 
ΤΗ-1ΞΦΜ, μὲ χαμηλότερη κατανᾳ- 
λωση, η οποία έχει µετρηθει σε 
ποσοστὸ 17-1850 µικροτερῃ απὀτο 
τωρίνο μοντελο, σ᾿ ἑνα πειραματι- 
κο αεροσκαφος . 
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-'.. . 
Ὁµϱ᾿“-“-.- 


πο το «Οι π . 


----- ο -μσώρῤώμι 


ΚΟΙΝΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΓΙΑ ΤΟΝ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 
ΤΟΥ ΜΕΛΛΟΝΤΟΣ 


Επτά µεγάλες εταιρίες Κατασκευής κινητήβων ἄΠ. ὅλο τὸν κόσμο 
(Πράτ ἔι Γουίνι, Ρόλς Βόϊς, Φίατ, ΜΤυ καὶ τρεῖς υαπώνβζικες] 
συμφώνησαν νά προχωρῃσουν στὴν ἐρειυνᾶ, εξέλιξη καὶ κατα” 
σκευἠ ταῦ νέου κνητήρα ποὺ θά χρποιμοπαιείται στὰ Ἰρθθέσια 
πολιτικά τζετ τού μέλλοντος. Η εξέλιξη θά στοιχίσει περίποι, 1 5 
δίς δολᾶρια καὶ οι Ρόλς Ροἱς -Πράτᾶ Γουίτνιθα διαβὲόσυν απὀ 500 
εκατ. δολᾶρία η καθεμίΒ, αναλαμβάνοντας τὸ μεγαλύτερο µέρος 
τῶν εξόδων γιὰ τὴν ὀρδυνα, Η ώση Τσε ΚΙνήἸήρα δά βρίσκεται 
ανάμεσα σπς 20 000 καὶ τίς 30.000 ΔΙβρες, Κάι Πιστεύεται πῶς 
τᾶσσ Π Μπόινγκ ἆσο ΚΕΙ ἤ ᾿ Ερµπας [τᾶστρι Βὰ τὸν προημῄσουν, 
αφαἱγβά είναι στὰ μἐτρᾶ τῶν Επιβατικών τῆς δὲκαξτίας τοῦ "90. Οι 
υπολογισμοί δείχνουν πῶς µέχρι. τὸ Ίλας. τοῦ Ειώνα θά 
καταοκειαστοῦν τουλᾶκιστα 1000 150θεσία τζέ1, οι Εταιρίες ὅμως 
ποὺ συμμετέχουν ατό κοινό πρόγραµµα θᾶ πρέπει νὰ ξεπεράσουν 
πιό πρίν αρίσµένα προβλήματα ποή συναντᾶνε μὲ τἧς κυβερνήσεις 


τών χωρῶν τους, επειδή τά µεγαλύτερο µέρος τῶή Ἀναγκαίων 
επενδύσεων Β8ά πρσδλβει απὸ αυτὲς. ς 


ΑΚΡΩΒΑΤΙΚΗ ΛΕΣΚΗ 
ΑΘΗΝΩΝ 


Επκριθηκέ απα τὰ Πρωτοῦικειο 
Ἀθηνών π, οὔσταση τὴς Ακροβατι- 
κης ΑΡοχης Αθηνών (ΑΚΡΟ ΛΑ] 
Η ΑΚΡΟ.Λ.Α εἶναι τὸ πρωτο αερα- 
Ηλητικὸ σωματείο γιά ακροβατικα 
που ῶρηετοι στην Ἑλλάδα, µε 
πρωτοβουλία ορισµενων ενθοιιοιω- 
ων Φίλων τού αθληματος, που 
πρωσςρχοντίῃ τόσο σπο την ιτολιτικἠ 
οσο καὶ τήν ΓΠΟλεµικη ΑΕβοπώμις 

Ὃι "ανεπισηµες» δραστηριοἹπτες 
της ΑΚΡΟ Λ.Α ἐχουν ηδη -έωπ» 
ὄωο χρονων, ὅταν μὲ ιδιωτικη τρ; 
χοβουλία ογοράστηκὀν τα πρωτα 
ΠπκΏΟοβΏΩτικα αερΩσκπφη Ηδη στῃ 
ὄμναμη της υπαρχσυν ο μών ση 
κροβατικα. 2 ΡίΗ5 βρβοία) 5] και 
Ἡ Μυάιν η 2ἵ. Ελπιζετοι ὁτι 
µεχμι τὸ τέλος τού 1983 θᾳ Ὠνει 
δυνατη και η αγορα ενός διθέσιου 
ΡΗΙ56 924 η 0ΑΡ 10 για την οκπαι 

δευση νρων χειριστών ατα οκροβα: 
τικ. 

Σον πρωτη φαση εκπαιᾶρυσης 
οργανώνονται απο την ΑΚΡΟ ΛΑ Α 

σεμινάρια κριτων κα! χειριστών οχε 
πκα µε θέµατα κανονισµων, κωδικά 
ΑΒΕΟΦΤΙ. ασφύόλειας πιησεων κ λΠ 

µε βαση Πάντα τούς ὄμεθνεις κανο 
νιαμούς της ΕΑΙ. (ο. Α.ἱ 


| Αξίζει να σημειωθεί ότι η ΑΚΡΩ 


ΑΑ. έχει ήδη εγκριθει απο τὸ 
ΓΑ 6 (πίθεπαΙίοπαί Αεισοβιϊς 
Όιωῦ] για εκπροσωπηση του στην 
Ελλαδα σάν Οπαρίει 33 

Μελ του προσωρνού ΑΣ. της 
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ΔΝΡΟ ΑΑ εἶναι ημητρης Γζαν- 
νος Πρσοεδρος,. Γιάννης Άσγακης 
Ανηπραεδρος, Κάρολος Ααµπρου 
Γενικος Γρύµματεας Μιχάλης Κα- 
ῥαμανλης Ταμίας καὶ Γιώργος Ἅδα- 
μοπομλος Έφορυς Ύλικου 

Όι φιλοι τῆς αερόποριας καὶ των 
σπκροβατικων πού θελουν να ερ- 
βΡουν σ επάφῃη µε την ΑΚΡΩΛΑ 
μπορουν νά ερχονται στο Τατοι, 
οποµ στεγαζονται και τα αεροπκα- 
φὴ ιαπογευµατα Τὶς καθημερινές 
μαι ολη την πµερα τὰ Σαββοτοκηρι- 
καὶ. ῃ νά τηλεφωνηήσουν στον 
Ολο ΛΟμπροη [Γγνικο Γρήμμα- 


ΕΛΗΞΕ ΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΝΙ- 
ΜΑ ΗίΜΑΤ 

Το προγραμμα ΠΙΜΑΤ (ΗισΠν 
πιβηριώ τας Εισιςί! ἱδσπποία- 
συ! προιόν συνεργασιας τής αμε- 
Ρικανικής πολεμικὴς Περοπορι: 
ας της ΝΑΣΑ και της Ροκνγουςλ, 
εληξε στις 11 1.13863 Την ηµε- 
ροµηνια εκείνη το τηλεκατευθυ- 
νοµενο ὀχημα ἄσκιμων του προ- 
γραµµατος πραγματοποίησε. την 
26η καὶ τελευταια του πτηση 
Σκοπος του προγραµµατας ἠταν 
η µελξτη τεχνολογίας αεροσκΏ- 
Φων µε πολυ υµηλες επιδσσεις 


. Με την εμπειρια που αποκτήθηκε 


απὀ τὸ πρόγραμμα αυτό, ο χρο- 
νος πο Βα απαιηθεί γιὰ ἕνα 
μελλον τκο µαχητικο παροµοιας 
τεχνολογίας θα ειναι σηµαντικά 
πιο μειωμένος 


Ις-130 ΣΤΗΝ 


ΑΝΤΑΡΚΤΙΚΗ 


ΕΕι αβροσκαφη | 0130 Ηρακλης 
πετοξαν τὸ χειμώνα που περασε 
απο την Ἠάαλιφαρνια στὸν κυρισ 
σταθµο επιστηµονικης ερευνας 
στήν Ανταρτικη Αποστολη τοις 
πητον Ἠ µεταφαρα εφοδίων καὶ 
εξόθηλιοµου ενας χρονου για Χὶλι- 
ους περπο Επιστµ]ονες πωυ Αρι- 
οκώνται στην φιλοξενή πμ νη 
πΠξιρω Εν κκ. Άντον . εξ 


τµπος 160-130 οἶναι εφοδισοµενος 
με πεδηλα σκ/πιλλα και κανΩνικους 
Ἰρόχους, ἐται ὥστε νό µπορει να 
αποπρσσγειώνετηαι τοσο σππο στε- 
γνους. οσα και απῶ χιονιαµενουςη 
παγώµενους διαδρομους Καθςκι- 


ιο-130 συνδέει σεροπορικα την 
Ανταρκηκη µε τη Νέα Ζηλανδία | 
ριο πεδπηλο ζυγιζειενα τόνο Ακόμα | 


είνῃι εφοδιασμένο µε φιάλες ΕκΤΟ- 
Εεµσης προωβητικοῦ αερίου για να 
κερδίζει ὄνωση κατα τὴν απογεἰω- 
ση απὀ µμεγΏλα υψόμετρα 


ΑΝΤΕΚ 400: ο ΑΝΤΑΓΩ- 
ΝΙΣΤΗΣ ΤΟΥ ΙΕΑΒ ΕΑΝ: 


[ Ένα νεο δικινητήριο στροβιλοξλι- 


κοφορο «εροσκαφος. καἸασκευα- 
σµενο κωρίως απὀ σωνβετικὸ υλικο 
οχεδιάζετὀ μὲ βαση τη φιλοσοφία 
του Άιαρ ὤαν Προκειται για Το 
ΑΝΤΕΚ 490. τὸ οποίο διαθε]ει 
σκοµα πιο επαναστΏτικο σχήμα Όι 
δυο κινητήρες του θᾳ Ειναιτοποῦ8ς- 
τηµένοι επανω οπς πτέρυγες, 
οτραμµενὸι πρὸς τα πίαω (Πάνω 
ακριβως από τῷ κὀκπι θα υπαρ” 
κουν ΠΤΕρωγια καναρντὸ ενω τᾷ 
οωµβατικα αριζοντια οµραια στΏθε” 
ρα Βά λειπουν εντελως ΟΙ κινήτη- 


ΤΟ 1982 


ΙΚΡΗ ΑΥΞΗΣΗ ΣΤΙΣ ΑΕΡΟΜΕΤΑΦ 


ες θα εἶναι Πράτ ἃ Γόμιτνι ΡΤ6 
680 ππων, Που θα οδηήγουν ὅμο 
ωστκες ελικες απο υλικό ΚΡβλάρ 
Συνολικα τὸ 60 τομ σεροσκαφους 
θὰ αποτελείται από σύνθετα υλικά 
89 εχει µεγιστῃ ταχύτητα 680 χαῳ 
καὶ εµβελεια 4200 χλμ μὲ 8 ἄτομα 
Η. διαδρομή απογέιωσης θα Ειναι 
μολις 480 µετρα. ενω τὸ µεγιστα 
βαρος απὀγειωσης 2500 κιλα. σὲ 
σι κριση μὲ τα 3330 κιλα του Λιαρ 
ὦαν Η κατανάλωση καισίµου θα 
εινοι ιδιαιτέρα χαµήηλη, περιπου {8 
λπραί 1Οῦ χλμ. ὅηπλαδη Π μισή 
καταναλωση τοῦ «λουμινενιου» 
ατροβιλόοελικοφάροι Σέσνα Κάν- 
κεοτοὸ 


ΟΡΕΣ 


Οι προγραμμµατισµένες πτήσεις τών αεροπορικῶν εταιριὼν ὁλο 
τού κόσμου αυξήθηκαν κατά ἀ9ῳ τὸ 1985 σὲ σύγκριση µε τό 1981, 
σύμφωνα μὲ τίς πρώτες εκτιµήσεις τοῦ ΙΩΑΟ, ποσοστό παύῦ 
παραμένει ἰδιο τά τελευταία δὺο χρόνια, αντανακλώντας τή 
συνεχιζόμενη οικονομική κρίση. Τὸ 1982 οιίδιες εἴαιρίες έφθασαν 
τὰ 138 δίς Τοννοχιλιόμετρα, 4 δῖς περισότερα απὀ τὸ 1984. 
Μετέφεραᾶν περίπου 785 εκατομμῦρια Επιβάτες, περίπου 206 
περισσότερους από τὸ 1981, καὶ διένυσαν 1.155 δίς επιβατοχιλιό- 
μετρα, 33 περιασύτερα απὀ τὸ 1981. Ο συνελεστής πληρότητας, 
Βέσεων ἔμεινε, σταθερὺς στὸ 6405. Οἱ μεταφορές φορτίων 
ὑπολογίδεται ὃτί αυξήθηκαν κατά 209. Επίσης τὸ σεροπορικὀ 
ταχυδρομείο αυξήθηκε καϊἁ τὸ Ιδιο Πασοστό, τὸ οποίο εἰναι 
χαμηλότερα αΠὸ τὸν ετήδιο ρυβμὸ ΒΏξησης [3,3ψή ὀλης τὴς 


δεκαετίας 19/43-1880. 


ΠΤΗΣΗΙ 


5 ΕΦΤΗΕΑΜ ιν 


--- το πετυχημένο εξέκιοιιῇ 
Ἱ-- Ποστριμ 1 Εχει συμπλπρω- 
«ως Ἱτοία χρόνια δωης, π 
«η Εταιρία Ετοιµαζει κιο- 
σετελο “Ν» ποἡ, αυμµφωνα 
----- »οταοκέωαστες του. θά 
.τσστκα τελος στον ανταγω- 
-- πΆλων Εεξέκιουτιβ Τόνεο 
Ὅμεππιρειτίς καθαρες γραµµες 
πες ατρακτου καὶ τα ονυ- 
βκφωπτερύγια Του ΙΙ, εχει 
πωασα μακρίτερη καμπίνα 
Ἔδατες. Ενώ τους παλιους 


ΤΩΙΠΟΙΗΘΗΚΕ 
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ππομο ελικόπτερο ΒΚ117 
Ἕπψεται απο την γερμανική 
ἑρ ας ΙΠ - ΒΟΙΚΟΝ - ΒΙΟΠΙΙ 
-.. την ια ωνικὴ Καβασώκι, 
κε για πτήση µε κανό- 
5 ΕΗ) απο τὶς ὀυτικο- 
Ἔ πρχες Ὠολιικης Αερο- 
: 5 ΕΝΕΤΟΙ νά ακολουβη- 
“.κὉ πιστοποιητικό ΠλΟι- 
οι καν πτη συνεχειατοαµερι- 
- Ἑπετανικὸ καὶ Τὸ καναδι- 
πε ππεμτΩῃ για ΠπΙπση δι 

Έτη οναμενεταιστοαμε- 
Ἔπο τις ίδιες αρχες 


ΠΤΗΣΗΣ ΤΟΥ 
ΕΑΝ 


ποιωοτυπα τοῦ ΕπαναΏτα- 
τν ξεπέρασαν πρὀ- 
τς ο ώρες πτποης Ὁ- 
Ὅρριστο, τὸ Λιαρ Φαν 
πε Ἐππναστατικοτερο ε- 
-ε τελευταίων χρόνων. 
πα απο ανθρακονη- 
Ὄπερο βαρος, ἔχει τὴν 
-- τς σνεοεις των µεγα- 
-ετκα δοο ελικοστροβι- 
: Ταρὰτ δι. Γουῖτνι µε 
--- 1300 Ἱππων, που 
πα, στην µοναδικη τερῦ- 
εδ ωΩστικῃ ελικα στο 
-.: της ατράκτου Τὰ 
π εχουν σχηµα ο. 
ρριετα στο µιµας και 
πα των εξδεκιοιηβτζετ 
να τσ. 


πῃ πι 


πινητηρες ον ηκαθιστα ονεοτερος 
Τει σς ΡολςΡοις Παρα τὴ μεγαλη 
ωσῃ των 3 3σθο λιβρων, ο Τέὲι Εινάι 
ενας Οικονοµικος κιπτηρας καὶ 
υπολογιζεταιπως τον θαταξίδειι- 
5 µε ταχυτητα 0 Β Μαχ. εχοντας 
εμβέλεια µεγαλύτερη απὀ 4 000 
ναυτικα μίλι Τὸ Γκαλφστρυ Ν θα 
παρουσιαστει στο τέλη τού 1986 Ἡ 
εταιρία ελπίζει νὰ πουλῃσει περισ- 
σοτερες από 300 µονάδες ὡς τὰ 
Τόλη τού σιωνα, παρά τη µεγαλη 
που τιμη αγορᾶς (13,5 εκατ δολά- 
ρια σὲ τιµες 1980] 


ὠμ νι λ 
τικ εαν 
δολ, 


ματς Του Ενι ο λ1ν 
Π 8) ἱκαϊω απο ὁ Εντ 


ΠΟΛΙΤΙΚΟΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΤΗΣ 


Οι ΗΠΙΑ εξετάζουν την αναγκη ε- 


«Κανείς δὲν τήν᾽ παραγνωρίζει 


σχυσης τοῦ ατρατηγικού ρύ- [τὴν απειλὴ απὀ τὸ Βορρά]: 


λου της Τουρηὶας σαν µελαυς 
του ΝΑΤΟ, επειδή συνορεει μὲ 
την Σοβιετική Ένωση και µε τὴν 
ταραγμένη περιοχή τῆς ΙΜ. Ανατο- 
λῃς Επτὸς απο τις συνεχείς προ- 
σπαθειες της αμερικανικής κυβέρ- 
νησης για αυξημένη σ]ρατιωτική 
βοήθεια πρός την Τουρκία, σχεδιά- 
ζεται ή ανακατασκευή 12 τοιιρκι- 
κὠων αεροπορικων βάσεων, ενῶ 
μελετάται η εγκατάσταση στην 
Τουρκία πυραύλων Πέρσινγκ-2 
καὶ Κροῦῦ, σε περίπτωση ποὺ μιὰ ἡ 
περισαστερες δυτικοευρωπαίκες 
χωρες αρνηθουν τὴν ανάπτυξή 
τους στὸ εδαφὺὀς τους. Τουρκικές 
εφηµεριδες εξέφρασαν απορια για 


(τὸ ξαφνικὸ αμερικανικό ενδιαφὲ- 


ρον καὶ αμφιβολία γιὰ τὸ αν η 
επίσης μελετώμενη χρησιμοποίηση 
Ἱσυρκικων στρατιωτικών εγκατα- 
στάσεων σαν ορμπτπρίων γιὰ τὴν 


᾽αμε ρικανική δύναμη ταχείας ανά- 


πτμξης (Βαρίά Ώβρίογπιθηί Εοιρε], 
ευνοεί τὰ αυμφέροντα τής Τουρκί- 
ας στην περιοχη 


Οι ἨΠΑ πρόκειται νὰ ανανεώ- 
σουν τίς πωλῆσεις ατρατιωτικού 
υλικοῦ Προς το Ισραήλ. γιά πρωτη 
φορό ὕστερα Ωπὀ την εισβολή στο 


(Λίβανο τον Περάσµενο Ιούνιο Τά 


πρώτα απλα που θα παραδοβουν 
Εἶναι 200 πυραυλοι αερα-αέρα 
Σαιτγουαιντερ κῴστους Τϐ εκατ, 
δολαρίων. Η επανάληψη τῶν πωλή- 
σεων συνδεεται μὲ τήν αποδοχἠ 
του Ισραηλ νά δωσει στις ΗΠΑ τά 
πορίαµατα τὴς εμπειρίας Του απὀ 
τοις πιο προσφοτους πολέμους 
στη Μ. Ἀνατολῆ, 


Η πρόταση αγορᾶς γαλλικὠν µα- 
χητικών Μιρὰς 2000 απὀ τὴν Κίνα 
εγκρίθηκε απο τή γαλλική κυβερ” 
νηση καὶ Εχουν αρχισει οἱ διαπρα- 
γματεύσεις γιὰ τὸ οικονομικὸ καὶ 
τεΧνικο µέρος τοῦ σωµβολοίομ. Η 
πωληση Θα απαιτήσει ἑνα ἑως τρία 
χρόνια για να οριστικοποιηθεἰ. 


Η Κινα ζήτησε μεταβίβαση τε- 
χνολαγικὠν γνώσεων απὀ τς 
ΗΠΑ για τὴν παραγωγή πυρηνικῶν 
Όλων. αλλά οι ΓΙΑ αρνηθηκαν Η 
Κινα δικαιολόγησε τὸ Ωπηµα της, 
προβάλλοντας τὴν οναπτυξη μµεγᾶ- 
λου αριθµου σοβιετικων πυραύλων 
μεσου βελήνεκους 35-20 σπην 
Άπω Ανατολή 


Με προσφΩτη εντολη Του προέ- 
ὅρου Ῥικαν. ολοι οἱ εργαζόµενοι 
στίς κρατικες υπηρεσιες πού ἑ- 
χουν προυβαση σε απὀρρητες Πλη- 
ροφορίές Θα Πβεπει νὰ περνοῦν 
απὀ «τέστ αλήθειας» όταν ουμτὸ 
τους ζητηθει Στήν εντολη αυτῇ 
αναφερεται οτι σὲ περίπτωση που 
διαρρευσει µία απορρητη πληρο- 
φορία, οι ερευνες 8ᾷ στρέφονται 
προς αυτόν πού την έδωσε καὶ ὀχι 
προς αυτον πού τη ὅημοσιευσς 
Άκομα τονίζεται οτιοι κυρώσεις θά 
εἶναι περισσότερο διοικητικές {πχ 
υποβίβαση, απόλυση] παρα ποινι- 
κὲς Θὰ πρέπει νὰ σημειωθεί ὅτι 
παρύµοια τεστ γίνονται ἠδη σὲ 
ευρεία κλιµακα στὶς ΗΠΑ γιὰ τὸ 
σκοπο αυτο, εδώ καὶ πολλά χρὀνια. 
Η ἔνναια Της Έντολήης απλως τά 
επισηµοπαιποξ. 


απάντησε ο υφυπουργὸς Εθνικης 
Άμυνας κ.Α, Δροζογιάννης σε 
επερώωτηόη της Ν.Ασπῃ Βουλή στὶς 
ορχέὲς τού περασμένου µήνα Αρ: 
γότερα ο κ. Δρασουγιάννπο δήλωσε 
ότι ἐγνε παρερµηνεια της θέσης 
που εξέφρασε καὶ τήν ανασκευσοε 
λέγοντας ότι οι θέσεις τὴς κωβὸρ- 
νησης στό θέµα αυτά εἰναισαφείς, 
δηλαδή ὅτι κανόνας απολύτως κὶν- 
ὄυνος δὲν απειλεί πή χώραµας απὀ 
Βορρα. '"Έν ͵ 


Σὲ διαμάχη βρίσκονται εδώ καὶ 
αρκετό καιρό οι αμερικανικές 
βιομηχανίες μὲ τὴν κυβέρνηση 
τὴς χώρας. Αιπα εἶναι Π ὄικαισδο- 
σια τοῦ Πρόεδρου των ΗΠΙΑ νά 
Ευκρίνει ἡ νὰ απορρίπτει τήν ἐκδο- 
ση ἄδειας εξαγωγης ενός προϊὀν- 
τος για λόγους Εθνικής ασφᾶλειας 
καὶ εξώτερικης πολπικής Τόν Σε- 
πτεµβριο λήγει π ισχὺδ του νοµου 
του 1979 απερὶ εξαγωγών» καν 
μεχρι τότε οι βιομηχανίες Βά πιέ- 
ζουν σλοόνα καὶ περισσότερο τα 
Κογκρέσα για τὴν αναθεώρηση 
του. μὲ σκοπό νά περιοριστουν οι 
ελευθεριες τοῦ Προέδρου σχετικά 
μὲ τς αδειες εξαγωγής. Η κυβερ- 
νηση ἔχει πεισθεὶ ὅτι υπάρχει µια 
ανεξελεγατη ροή ἁμερικανικης τε- 
Χνολογίας απο ορισμένα Είδη προῖ- 
ὄντων αοῦύ εξάγονται η οποία 
πρέπει νά µειώθεὶ ἄμεσα καὶ ὅρα- 
στικἀ. Προσφατη απόδειξη π προ- 
σπαθεια νὰ εµποδιστουν ευρωπαί- 
κὲς ετσαιριες νὰ πομλήσουν µηχα- 
γηµατα αµερικώνικης Τεχνολογίας 
Ὁτή Σο0β. Ένωση γιὰ τήν κάτα» 
σκευή τοῦ αγωγού φισικου αερίου 
Τὸ πρόβλημα των Αμερικανών εἶναι 
ότι μὲ τοὺς εξαγωγικοιις περιορι- 
σμοὺς οαποδυναμώνεταοι ῃ Οικονο- 
µια τὴς χωρας τους που Τελευταία 
βασιζεται περιοσότερο στίς εξαγω- 
γες 


Τὸ {ρὰκ επιθυμεὶ νά επαναλάβει 
διηλωματικὲς σχὲσεις μὲ τὶς 
Ηνωμένες Πολιτείες καὶ νά σγο-- 
ρᾷσει αμερικανικἀ αεροσκάφη, 
ουγκεκρίµενα τὸ Ε:5ῦ ἡ Ε-5Ε. Απὸ 
τὴν πλευρα τών ΗΠΑ υπαρχει 
επισης ενδωφέρον γιὰ κάτιτετοις, 
τονἰζεταίοµως ὅτι δὲν θα παρασχε- 
Βεὶ πολεμικό υλικό στὸ {ράκ για όσα 
καιρό θᾷ ὄιαρκουν οιεχθροπραξίες 
με τὸ Ίραν Στό µεταξυ {ρακινοι 
αξιωματικοί ανέφερῶν ὅτι η ΕΣΣΔ 
επανέλαβε τὴν αποστολη πολεµι 
κοῦ υλικου, μετὰ τὸ εμπάργκο που 
ΕΙΧΕ επβολλει Τήν ἀἄνοιξη τοίι 
13481 Τό ἱρὰκ ὅμως φαίνεται προ- 
οανατολιοµένο οτό νά µήν οποταν- 
θεί πλέον στὴ Σοβ. "Ενωση γιά 
βοηθεια, υποστηρίζοντας ότεπ Σο" 
βιετικη επιρροή στὴ περιοχή ὄεν 
βόηθησε τή χώρα. 


Η ρουμανική κυβέρνηση απαγὀ- 
ρευσε τὴν πώληση γραφοµηχα- 
νων στους πολιτες της χωρας, εαν 
προηγουμένως ὅεν τὶς ὅπλωνουν 
οτὸ αστυνομικά τµήµα της περιο- 
χής τους ἩΗ ενέργεια αυτη έγινε 
για να εμποδιστούν διάφΌρες οι- 
µανικές οργανώσεις να κυκλοφο- 
ρουν προκηρύξεις μὲ ἄντκαθε- 
στωτικο περιεχόµενο. 


ΑΜΥΝΑ 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ 


ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ 


ΑΝΥΝΑ 


ΜΙΑ ΠΡΟΕΚΤΑΣΗ ΤΟΥ ΑΡΘΡΟΥ ΤΟΥ ΠΕΡΑΣΜΕΝΟΥ ΤΕΥΧΟΥΣ ΓΙΑ ΤΑ ΣΥ- 


ΣΤΗΜΑΤΑ ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΩΡΙΚΗΣ ΑΜΥΝΑΣ. ΠΟΙΑ ΑΠ΄ ΑΥΤΑ ΧΡΗΣΙΜΟ: 


ΠΟΙΟΥΝΤΑΙ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ ΚΑΙ ΠΟΙΕΣ Οἱ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ ΤΟΥΣ 


δεύουν ἑνα ἀρθρο γιὰ την ἀμυνα στήν 

Ελλάδα ειναι ἠδῃ γνωστες στους αναγνω- 
στες. Εχουν αλλωστε επισηµανθεισὲπροηγοι- 
μενα τεύχη τὴς ΠΤΗΣΗΣ Η επεκταση λοιπον 
του θέματος θα ηταν περιττη Όιπηνες αωτοι! 
του άρθρου υπηρξαν ξενα ειδικα περιοδικα, 
δημοσιευμένες εκθέσεις στρατιωτικης ισορρο: 
πιας ξενων ιΝατιτούτων. καθως και σχετικα 
δηµοσιξώµατα τού ελληνικου Τύπου 
Η ονάγκη για µια αποτελεοµατική αντιαεροπορι- 
κη αµυνα αναμφισβήτητα δημιουργήθηκε µετα 
τήν κωήριακη κριση Τότε. το 19/4, την αμυνα 
μας αποτελουααν οι συατοιχιες πυραύλων ΝικΠ 
Ηρακλης καὶ Χοκ μαζι µε τό απαρχαιωµενα 
ΜΠποφορς Ίων 40 χιλιοῦτων και τα ανεπαρκη 
τετράδυµα Μηραουνινγκ των 12,17 χιλιαστων 
Υπηρχε ὅπλαδη ενα τεραστισ χαοµα µεταξυτων 
αξιόπιστων συστηµατων γιὰ μεγαλα καὶ μεσαίο 
ύψη καὶ τὼν συοτηματων που προοριζονταν για 
μικρᾶ και πολυ µικρὰ ὕψη 
ΜΙΟ εχθρικἡ διειοδυση κατω απο τα 300 µετρα, 
ἴσως να ηταν καἹἸαστροφικητοιε Απο τοτε όμως 
μεχρι σημερα Πολλα εχουν αλλάξει, εὔΗτύχως 
προς το καλώτερο Ἠ Προσπάθεια που ὀρχισε 
απο τις πρωτες κιολας ηµερες της κρισης και 


ο) αντικειμενικός δυσκολίες που Ουωνο- 


του Γιώργου Χριστογ]αννάκη 


Ὁ πύραυλος Ρεντὰι ἔτοιμος γιά βολή Τὸ εκδικητι- 
κὀ του πυρ φτάνει τα 3 χλμ. καὶ ῃ αναπτυξη του 
στὸν Ελληνικό Στρατὸὀ είναι ιδιαιτερα εκτεταμένη 


που σωνεχιαθηκε τα εποµενα χρόνια φαίνεται 
πως απέδωσε Σημερα η Ελλαδα διοθετει 
αρκετα αλληλοσυμπληρουμενα, σύγχρονης τε- 
Χνολογίας αντιαξροπορικα ουατηµατα που της 
επιρέσουν να αισθάνεῖαι ασφαλης Η ιδανικη 
βεβαια αντιαεροπορική άμυνα βρίσκεται ακοµα 
αρκετές... εκατονιάδες εκατομμµυριά δολάρια 
μακριά 
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ο... οἰθκς--αλ κια... 


Η εκτόξευση του ἵμπρουβντ Σἀπαρπὰ δὲν δηµι- 
ουργχεἰ πολλα υπολείμματα καπνού, πραγµα που 
τον κάνει λιγότερο ορατο απὀ τα επιτιθέµενα 
περοσκαφη. 


Τὸ διδωµο πυροβόλο Ραἰνμεταλ ηταν τὸ πρωτο 
μοντέρνο σύστημα στον Ελληνικό Στρατὸ, Η 
ταχυβολία των 2000 βληµατων τὸ λεπτό που ἐχΕΙ, 
αποτελεί ένα αποτελἁξαματικο φράγμα πυρός γιά 
τὰ αντίπαλα αεροσκάφη. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ 105 - 


ΝΟΥ ΝΙΟΣ ΤΠΕ 


3 προς λΑπορούμε νάἁ χωρίσουμε τά υπάρχοντα ουστή- 
µατα σε πυραυλικά καὶ μη 


ΟΙ ΠΥΡΑΥΑΟΙ 


Τό πιὸ μεγάλο αντιαεροπορικό πυραυλικό συ- 
στηµα, ποὺ βρίσκεται σὲ υπηρεαία σήμερα 
στὴν Ελλάδα εἶναι τὸ Νίκη Ηρακλής που 
αντικατέστησε τὸ Νίκη Αίας. 
Ειναι ένας πυραυλος ὁιαστάσεων 12.50 38 
µετρων. βάρους 4.5 τόννων καὶ µέ εμβέλεια 
που φτανειτα 140 χλμ. Η ταχυτητᾶ τοι κατα 
την πτηση πρὸς τὸν στόχο φτάνει τά ὁ 5 ΝΑΧ 
Προορίζεται για ανασχεσπ σὲ μεγάλα υψη 
Η μεγάλη γόµωση που φἑρει αντισταθµίζει, 
μεχρι ενος σηµειου, την ἑλλειμη ακρίβειας 
Η καταστραοφη τοῦ στόχου γίνεταιµε πυροδύ- 
τηση Της γοµωσης απο 1ο εδαφος κοι Οχι µε 
[.. απεµθειας προοκρουση στο στοχο(αιτθςὶ 
ἱπραςί Π µε τη χρησιμοποίηση πυωροκρότη- 
τῶν πρασεγγσης [ρτοχπτίγ {μςθ) 
Τὸ σὐστημα εἶναι παλιό αλλά ακόµη χρησιµο. 
Εκτοξειεται απὀ μόνιμες εγκαταστασεις καὶ 
προορίζεται γιά τήν κἀλυιμη περιοχών ιδιαίτε- 
ρου στρατηγικού ενδιαφεροντος (π.κΑἈττικῃ]. 
Υπαρχουν τουλάχιστο δυὀ μόνες εγκατα- 
ότασεις στήν Ελλάδα. χωρὶς νά υπολογίζονται 
οι εγκαταστάσεις τοι πεδίου βολής Κρήτης. 
Τὸ κυριότερο μειονέκτημα του εἶναι η ηλικια ] 
του, πος κανει τὰ ηλεκτρονικά τοι περισαὀ- ι 
τερο ϱ,αλωτα οἑ τυχόν Παρεµβολέες απὸ 
σύγχρονες συύσκευες ηλεκτρονικών αντιµε- 
τρων που µπορεί νά φερουν τὰ σεροσκαφη 
τοῦ αντιπάλου. 
Κανένα κοινό πρόγραµµα εκσυγχρονισοµοά 
του πυραύλοι (αντίστοιχο εκείνου του πυ- 
ῥαυλου Χόκ) δὲν φαίνεται νὰ υπάρχει απο τὶς 
χώρες πού τὸ χρησιμοποιούν. Όστοσο µεμο- 
νωµενεςπροσπαθε!ες μπορεί νά µην γίνονται 
ευρύτερα γνώστες Βέβαια τὴν τέλεια λυσῃ 
θα δώσει η πιθανη αντικατάστασή του απὀ τὸ 
προγραμμα Πατριοτ. στὸ οπαία μετέχει πρὸς 
το παρὀν καὶ Π Ελλάδα. Όμως η ανάπτυξη 
του Πάτριοτ φαίνεται ὅτι θὰ αργήσει καί ὁτοι 
θά προπει γιά αρκετὸ καιρὸ ακόμα νά 
αρκεσθούμε στον Νίκη Ηρακλής. Τὸ δεύτερο 
και σπουδαιότερο πυραυλικὸ σύστηµα πού 
διαθέτει ή Ἑλλάδα εἶναι ο πύραυλος Χόκ Η 
µετατροπῃ μαλιστα τού παραύλου σε Ιμπρου- 
βντ,Χοκ (βελτιωμένος Χόκ] πρέπει νἁ Εχει 
ἠδη τελειώσει, χάρη στό πρόγραµµα ΗΕΙΙΒ 
(Ἠαν/κ Εἰθοϊτοπίος | ἠπιθά ἱπιργονβηιεπ] Ρίο- 
αιβΠηππε] που σαν σκοπὀ εἰκε τὴ μετατροπή 
όλων των πυραύλων Χὸκ ποὺ χρησιµοποιοῦν- 
ταν απο τις ευρωπαίκες χωρες τού ΝΑΤΟ σὲ 
ἱμπρουβντ Χὸκ. . 
Στο προγραµµα αυτο πήρε µέρος καὶ η 
Ελλαδα μὲ µία µικρη βιομηχανία, την ΕΛΦΟΩΝ 
ΕΠΕ. η οποία και καταὀκεµασε τὶς καλωδιω- 
οεις του πυραύλου Είναι φυσικό λοιπὸν νὰ 
ασχοληθούμε µε τις δυνατότητες του Ἡι- 
προυβντ Χοκ καὶ ὀχι μὲ τὸ βασικὀ μοντέλο 
αὐτοῦ του πραλου 
ο Ιμπρούβντ Χόκ εἶναι ἑνας πύραυλος 
μήκους 5 08 µέτρων και ὄαμετρου 37 εκατο- 
στων. Το βάρος του είναι 625 κιλα Η ακτίνα 
ὅρασης του φῖανει τὰ 40 χλμ. Καταστρεφει 
στόχους πο πετάνε οἑ ύψος 40 ως 18 000 
μέτρων 
Η ταχυτητα του ειναι 2 85 Μάχ Οιβελιιωώσεις 
τοῦ πυραµλου περιλαμβάνουν μιά νέα µονά- 
ὅα καθοδήγησης προς τὸν στόχο (ᾳμἱόάαπςς 
υπ). µεγαλύτερη γόµωση, καλύτερα προω- 
Βητικα. και ημιαυτόματη υποστήριξη εὖα- 
φους Ὀνέος πµραυλος ἐχειπολὺ µεγαλυτε- 
ρῃ ικανοτητα εναντιον στόχων πού κινούνται 
γρηγορα καὶ εκτελουν ελιγµους, ενω ταυτόὸ- 
Χρονα χρησιµοποιουν ηλεκτρονικα οντήε- 
τρα 
Οι πληροφοριες για τους στοχους δίνονται 
απο ὅυσ ρανταρ προσκτησης στοχων [ασαι]- 
δῄίοπ Γ8άςΓ8), τὸ ἕνα απὀ τὰ οποία προορίζε- 
ται γιά τους µεοαίου και μεγάλου Όψους 


ΜΕΣΗ ΜΑ - ΙΟΥ ΝιΩς 1883 τε 


[- πο ίΈθθί ----------------- 
ου 


Τὰ αντιαεροπορικό σύστημα Αρτεμις-10 της 
Ελληνικής Βιομηχανίας Ὁσλων οχει ΕντωΠωσια- 
κὲς δυνατότητες πο θα Εμµπλουτίασσων την ἀντια- 
εροπορική µας ἀμινα. ΑΠοτελεί µια μεγάλη ελπή- 
δα γιά την ελληνική τεχνολογια. 


στόχους (ρυί5ε ταάσι] και τὸ ᾖλλο πα τους 
χαµηλα Ἱπταµενους στοχους (οοπιπἱους - 
νθνθ βατ]. 

Ο εγκλωβιομός τὼν οἵόοχων γινεῖόοι μέ ὅμο 
ῥρανταρ ακτοβολιΩς οτΟχο! η μσοἳ5] 
Μπορει επιοης να προοιεθει στο όλο συστ: 
μα ενα ρανταρ που αποκλειατική αποστόλη 
ἔχει νά βρίσκει τὴν απὠσταση τοῦ στόχου 
(ΓαΠηΡ - οπΙν τος]. Τὸ ρανταρ αυτό χρησιµΏ- 
ποιείται σὲ περίπτωση πού τά ρανταρ ακτινο- 
βολίας στοχόου, λόγω εκτεταμένων Ώλεκτρο- 
ψικών αντιμέτρων του αντιπάλου, αποιυχουν 
να εγκλωβίασυν τούς στόχους τους 

Μία πυροβολαρχία ἱμπρουβντ Χὸκ αποτελει- 
ταιαπο τὰ προαναφερθεντα ραντάρέρευνας, 
δᾷο ρανταρ για τὸν εγκλωβιαμό τών ατοχων 
καὶ απὀ έξι εκτοξευτέὲς που ο καθενας φέρει 
τρεὶς πυραύλους, ΕΠειδη ομως μιά ανπαερο- 
πορικη ἅμυνα στηρίζεται ὂχι µόνο οτην 
ποιοτητα αλλα καὶ στήν ποσωτητα, µεγαλη 
σηµασια ἔχει τὸ πόσους τελικα Έµτοξευτες 
ὄιαθετει η Ελλάδα. 

Επισηµα η Ελλάδα διαθετειέναταγµα (ὈθίαΙΙ- 
οπὶ πραυλων ἱμπραυβντ Χακ Το πρόβλημα 


εἶναι πόόους εκτοξευτές ἡ πυροβολαρχίες . 


περιλαµβάνει ἕνα τάγμα, Οι εκδοχές εἶναι 
δυο. Π µία αναφερεται οἱ Ἰ οκτοξευτες 
(ΕΗΡΠΙ Ιπσιπαίοπα!, 2/6/79] κα! η ἄλλη σε 12 
πυροβολαρχίδς (Οτοµπά Ὠσίδηςσς, Μαγ 
1981]. Η πρώτη ἀποίµη ειναι και η λιγότερα 
πιθανή. Ἀν ἄναλογισθουμε ὀτιστην προσιρα- 
τη παρξλασῃ των ενόπλων δυναµεων επιδε!: 
χθηκαν τέσσερις εκτοξευτες. θά ΕπρεΏε να 
υποθεσουμε ὁτι σὲ µια ὄεδομένη στήµή η 
Έλλαδα στερείται της πραστασιας του 1/3 
των οπουδαιοτέρων αντιαεροπορικων τις 
πυραύλων. Αναλογικα θά επρεπε να περιµε- 
ναμε νά παρελασουν 400 τεθωρακισμένα η 
κάτι παραπανω απο ενω σωμα στρατοι. 
Ωστόσο κα! η ἀλλη αποιµῃ δὲν θά πρεπει νά 
ειναι και πολὺ πιθανή Είναι αυτὰ ποὺ λέμε. 
«πολ ωροίο γιά ναναι αληθινό». Το να 
διαθέτει δηλαδή η Ελλαδα δώδεκα πλήρεις 
πυροβολαρχίες, που σηµαίνει 12κ6 -7δ 
εκτοξευτές, εἶναι μάλλον οπίθανα 

Η αλήθεια, ὡς αωνήθως, Θᾳ πρέπει να 
βρίσκεται κάποι ὅτη μέση Οι ελληνικες 
πυραβολαρχίες θά ΠρεΠεινα εχουν µειωμενη 
οὐνθεση (3-4 εκτοξευτες)] ποὺ και παλι εἶναι 
αρκετοι για νὰ καλυμουν ικανοποιήτικἁ τὰ 
κρίοιµα ὀηµεία τοῦ ελλήνικου εναέριου χω- 
βου. ΣΕ ὁτι αφορά τωρα τήν ποιότητα των 
πυραύλων Χὀκ, αυτη εχει αποδειχθεί οτην 
πράξη κατᾷ τὸν Πόλεμο τού Γιομ Μπορ τὸ 
1973, οπου καὶ πέτιχαν ωιψηλό Πποσοστὰ 
καταρρίψεων 

Είναι φυσικό νὰ αναμένεται ακάμα μεγαλύτε- 
ρη αξιοπιστία απο τοὺς Ιμπροιβντ Χόκ, που 
θα αποτελέσουν την αιχμή Της ἀντιαξροπορι- 
κής µας αμυνας καὶ τὸν πιὰ βαᾳνασιμο κίνδυνο 
για τὰ αεροπλανα του αντιπαλου, σε µια 
ενδεχοµενηῆ εχθρική επἰθεση 

Ὁ χώρος τών πυραύλων για µεσαια καὶ μικρα 
υιψη αρχίζει στὴν Ἑλλαδα. µε τὸν Ιταλικο 
πυραυλο Ααπίντε. Αν και δεν ειναι σιγουρο 
Οτιαπότελειµερος ενος γενικότερου επίγει- 
ου δικτυου αντιαεροπωρικῆς ἄμυνας, η εξέ- 
ταση των δυνατοτήτων τοι θεωρείται χρῄσι- 
µη, γιατί ειναι πολυ πιθανὸ να χρησιµοποιειται 
ήδη η νὰ χρησοιµοποιηθει στὸ μέλλον ὅπν 
μερος του ελβετικού οµστηµατος Σκάιγκαρ- 
ντ που απέκτησε προσφατα η Πολεμική µας 
Αεροπορὶα απὀ τήν ΟοπίΏνες. Τὸ Σκαιγκαρ- 
ντ εξετάζεται μὲ λεπτοµερεία παρακατώ, 
στήν παράγραφο ποὺ αναφέρεται οτὰ πυρο- 
βόλα. επειδή οτίς λιγοστές δημόσιες εμφανί- 
σεις Του οὐστηµατος,. ορατα ηταν µόνο τα 
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Η αντίκα ὅρασης του {μηρουβΥί Ἑσπαραλ ρβανει 
τα ἆ χλμ., και κατευθυνεταιπρος το ὐἵοχο Ίου απο 
τήν υπεριβµῃ ακτινοβολια του 


πυροβόλα 

Καιβέβαια, εἰμαστε αναγκασμένοι νά πιστεύ- 
ουμε μονο οτιβλεπουμε Γιά να ξαναγιρἰσαυ- 
με όμως στὸν Ἀσπιντε, θᾳ πρεπει να πουμε 
ότι χρησιμοποιείται γιά την αντιαεροπομική 
προστασια τών φρεγατών τυπου Κοιίθπᾶρ: 
τοῦ Πολεμµικου µας Ναυτικου Ο Αβριᾶρ ειναι 
ενας πύραυλος που προηλθε απο τὴ βελτίω- 
σπ του γνωστοι πυραύλου Σπάροου Κατά 
κήποιον τρόπο αποτελεὶ τήν ιταλικἡ ἐκδοση 
αυτου του πυραυλου. Είναι ενας πυῥραυλος 
πολλαπλων ρύλων και χρησιµοποιείται σὺν 
περος-αερος καὶ σαν εδαφους-αξρος. Εχει 
μήκος 3 70 µέτρα καί διαµετρα 23 εκατοστα 
ζυγίζει 500 κιλα Η ακτίνα δράσης του, οταν 
εκταξευετα!απο το εδαφος. ᾠτανειτα 10-ἱ5 
χλμ Ἠταχκυτητα του εἰναι3 5 Μακ Μπορεἰνά 
καταρρίπτει χαµηλα ιπτάµενους στόχους 
Αποτελεί ισως τὸν καλύτερο πυραυλα της 
κατηγοριας του. 


ΕΥΕΑΙΚΤΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΙ 


Όμως οι μέχριτωρα εξεἹαζοµενοι πυραυλοι 
Ειχαν το χαρακτηριστικό να είναι προοριαµε- 
νοι νό προστατεµσουν μόνιμες εΥγκαταστῃ: 
οεις Όι μετακινήσεις τους, ἂν καὶ αε 
ορισµενες περιπτωσεις ὀρκετα ευκολες, δὲν 
θα ηταν Ἱκανες να ανταποκριθούν αὲ μιᾷ 
ουνεχη κίνηση οχημάτων, ὅπως Ἡ κ μιά 
τεθωρακισµενη ταξιαρχία. Τὸ κενό αυτο, 
συμφωνα µε ὅσα δημασιευτηκαν σὲ έψκυρα 
ξένα περιοδικα. ηρθε να καλυψειΏ παραγγε- 
λία -τὸο Μαιο του 1980- 37 αυτοκινουµενων 
συστηµάτων Ἰμπρούβντ Σαπαραλ καὶ 608 
πυραύλων. Η ουνολική τιµή, αὲ τιµες 1980 
ηταν 12.7 εκατοµµιρια δολάρια Παρά τό 
γεγονος οτι τα Μιλιταρι Μπαλανς 82-83 του 
Διεθνους Ινστπουτου Στρατηγικων ΜΕλστων 
«ναφερειτα συστήματα αυτά στη δυναμητοί 
Ελληνικού Στρατού, η πιθανἠ παραλαβή ταυς 
δεν εχει ανακοινωβεἰ επίσημα. Τὸ συστηµα 
Σαπαρολ αποτέλεσε για χρόνια τήν αν παερο- 
πορική προστασία τῶν αµερικανικὠν φαλαγ- 
γων, μέχρις οτου αποφασίστηκε η αντικατά- 
σταση του απὀ τὸ γερμανογαλλικο σύστημα 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΤΟΙΣ - ΙΟ ΜΙΟ 19881 


1 
..----- ---------αακκκσριρο---------------------------------υ-υ ωὍ- 


| μετοπολεµικη περιοᾶσς Ώεωρειται γενικα 


σον η αρχή µῖας νέας βιοµηκανικῆς επιάνα- 
Ἱπτασης, Π οποια ἔχει γαι κινητήρια δήναμη την 
ο μακτρονικ τεχνολογία. Η βιοµήχανικη εκµε- 
"ελεωστι της νεας Τεχνολογίας παρουάιζει 
-- ελσιµοτήητα στην εποχή µας, ὀσηιπαρουαι 
οτε απ ικανότητα παραγωγης σιδηραυ γιὰ τον 
οτε θκονο Ιδιαιτερᾶ σξ μιὰ περιοδο παγκόσμιας 
κεποπιμκῆς ἱάρεσοης,. ανεργίας καὶ παρακµης 
πο ον βιομηχανικών κλάδων, ῃ διαρκής ανα- 
Ὅ εξ. της βιομηχανίες πλεµτρονικων αποτελεῖ 
τ- ονη ισως ελπιῶα γιά οικονομική ανάκαμψη) 
{σεξ οµώςτης δυτικής Ευρώπης που ειχαν 
«ππ]σειτην πρωτη βιομηχανική εΠαναστο- 
-“ὄμνευομν σηµερα να μείνουν ὀριοτικα 
με σητουτεχνολαψικοκαµπάρσου Τάσοῃ 
πμ” οσο καὶ Πἱαπωνίαπ προηγσνται σταθερά 
εω αντογωνιομὸ γιά την 'κιριάρχια οτην 
Γκῃ καὶ τήν παγκόσμια αγορὀ πλεκτρονι- 
Ὁ---- ε,ατημάτων. Σύμφωνα μὲ υπολαγιοµους 
ι πο ηχκανικου Επιτρόπου τὴς Κοινης Αγοράς 
μταβινιόν. η Έυρωπῃ θα πρέπει νά 
τς θλοκληβο οχεῦον τὸν πῃοπολογιαμο 
ι -- εσευνΏ και βΕλΊιωΟΠ για να καλυειμὺνο 
-. Ἔφικανο - Ιαπωνικη πρωτοπορία 
τεοςς σνπσυχίες για τους κιόύνους που 
3 Ἱετοι η κατάστασῃη αωτὴ εκφράζουν και 
Ὡκσνησεις πολλών ευρωπαϊκών κροτων, 
πω ῥνεηντας τήν σταθερή χειροτέερευσπ τοι 
σω εισσγώγῶν :εξογωγών οστά ηλεκτρονι: 
ερτα. Ἡ ευρωπαικη καταναλωση πηµιαγω- 
πω εξαρτηµΏτων ὄηλαδη που χρησιµοποι- 
Ὅ-α 5 θλα τὰ ηλεκτρονική προϊοντα, ονἠλθε 
1 ος ἃ ὁ δισεκατομμύρια δολύρια, το 1/4 
κα, στης παγκόσμιας κατανάλωσης. Από τὰ 
Ἔστο μόνα Ἰ,ζ δίς δολάριο αντιπροσωπει- 
“.ππσεις απο εὐρωπαικές εταιρίες. Επι 
: 3 δις δολάρια απο τις ντοπιες Πωλησεις 
ρων σε Θυγατρικες Ρταιριες αμερικανικής 
πα 
. µε προβλεψεις για την ὄεκαετια 
:993. Οἱ Ευρωπαικεος εταιριες θᾳ προµη- 
«νο τὸ 34ῦν γὼν αναγκων της εωρωσαί- 
μποας, οι οπαίες θα ανέλθουν σµνολικα σὲ 
-"αοκοτομμύρια δολάρια, Το ποσοστο αυτὸ 
Ὀιρωσθ δι µια πτώση κατά 89 από τὸ 
ενα ποοοστό, Ποσοτικά, οι ειοαγωγὲς 8ά 
εξ: απο 1,5 δισεκατομμύρια ὅσλαρια ος. 
"..ω δις ὄσλαρια 
ἴ.ε Ἕπατην παραδοσιακη τεχνΟλογικη υπερυ- 
πε ᾱ δευτερευοσνίας ρόλος της Εμρώππς 
- Ἕκομα Πιο δύσκολρεξηγητος αν λάβει 
-Ἵθιμη Του την υπαρξη αῤκετων εταίρων 
5, Ἅλλιις τὴς Ὀλλανδίας, η Ζίμενς της 
εωως καὶ η Τόμσον της Γαλλιας) που 
ο σκλη παγκόσμιες δυνάμεις στον ηλεκτρο- 
Ἔα Όι εταιρίες ὅμως αωτὲς καταοκει!ᾳ- 
νογωνούς γιά ὄικες τους µόνο αναγκες, 
Ἕπωντας τήν δυνατότητα πώλησης τους. 
τα ϱεταλες ετοιρίες, ὅπως η Ρβίθᾶςουγ της 
ας και η 305-Αἱ85 της ἱτάλιας ὄινουν 
τε. τερη σημασία στὴν κατασκευή ειδικει- 
Επεξεργαστων, καταλληλων µονο για 
: ε,αρμογες. 
τμ πητή μειώνει αημαντικά τὰ κίνητρα για 
---- µετωπο ανταγωνισμό µε τίς καριωτς- 
ε με κονικες εταιρίες ημιαγωγων, (σπως ἡ 
Ψατρουμεντς καὶ η Μοτορόλα]. γεγονος 
μου οι συνέπειες φαίνονται καθαρα στήν 
ων Πλεσκτρονικων Ιπολογιστων. (αρα τά 
Ἔ Όσα που έχουν Σοδευτει απα διώφα- 
αοωσικὲς κυβερνησεις γιὰ την ενισχυση 
Εταιριών, η αγορά εξακολουθεί να 
-Ώι απὀ τούς Αμερικανούς και τοὺς 
-. ἵ]α απο τους 25 σπουδαιοιερους 
“αστες υπολογιστων ατῆν Ευρώπη ειναι 
νοιι 


Ὢση ολοκληρωμένου κυκλώματος σε πλα- 
Ὁπκρινοται τὸ εργαλείο που συγκολλά 
Ἡ-αωστρου 25 εκατομµυριοστων του µε- 
ΕΞΓΠΛΠΚΤΙΚΗ Ταχωτητα. 


3υγκολληµενων Γρνώσδων σέ πλακῦύτα 
πα που λειτουργουν µε ακτίνες λέιζερ, 


πομςσι ο4. 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


Η ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ 
ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΩΝ 
ΣΤΗΝ ΕΥΡΩΠΗ 


ΟΙΕΥΡΩΓΠΙΑΊΚΕΣ ΧΩΡΕΣ ΠΩΥ ΑΗΜΙΟΥΡΓΗΣΑΝΤΗΝΠΡΩΤΗ ΒΙΟΜΗΚΑΝΙΚΗ 
ΕΠΑΝΑΣΤΑΣΗ ΗΤΑΝ κΑι ΟΙ ΜΕΓΑΛΟΙ ΠΡΩΤΑΓΩΝΙΣΤΕΣ ΤΗΣ. Η ΣΗΜΕΡΙΝΕΙ 
ΟΜΩΣ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΕΠΑΝΑΣΤΑΣΗ ΤΙΣ ΒΡΙΣΚΕΙ ΝΑ ΠΑΙΖΟΥΝ ΔΕΥΤΕΡΕΥ- 
ΟΝΤΕΣ ΜΩΝΟ ΡΟΛΟΥΣ ΥΠΑΡΧΟΥΝ ΑΚΩΜΗ ΠΕΡΙΘΩΡΙΑ ΓΙΑ ΝΑ ΑΝΑΚΤΗ- 
ΣΟΥΝ ΤΟ ΧΑΜΕΝΟ ΕΔΑΦΟΣ ΗΕΧΩΥΝ ΟΡΙΣΤΙΚΑ ΧΑΣΕΙΤΗΝ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ 
ΜΑΧΗ: 


τοι Σύκη Μικολακόπαμλοια 


ην. 


ΤΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 


Τό πρωτο σύγχρονο αντιαεροπορικὸ πυροβο- 
λο που εντάχθηκε στὶς ϱλληνικες ἑνοπλες 
δυναμµεις, ἠταν τὸ διδυμο γερµανικο Ρα!νμε- 
ταὰ ΜΚ2Ο - ΗΗΖ02 Έιναι ἑνα σµστηµα που 
χρειάζεται μόνον ἕνα χειριστή. Τὸ διαµέτρη- 
μὰ του ειναι 20 χιλιοστά καὶ π ταχωβολία του 
2000 Βληματα το λεπτο (1000 απο καθε 
κάννη] διαθέτει ἕνα οὐότημα ελεγχου πιυ- 
ρὸς µε ἕνα μικρὸ πλεκτρονίκο μπολογιστ 
που τὸ βοηθά νὰ παρακολουθεί τους ατοχους 
του, Εἶναι πολὺ εὐκολο στη µεταφορά καὶ 
στήν προρτοιµασια γιό βολη Ένα αλλο πολυ 
σημαντικὀ στοιχειο εἶναι ὅτι ῃ κάννη του 
πυροβόλου, καθως και µιά μονόκαννη ναυτική 
παραλλαγή του, κατασκεμάζονται απο την 
ΕΒΟ (Ελληνικη Βιοµηχαάνια Όπλων) Τό μονο 
μειονέκτηµμά του είναι τὸ Οχετικα µικρο 
διαμέτρημά του Ὑπαρχει σε μεγάλους αρι- 
θμοὺς στόν Ελληνικὸ Στρατό καἰτην Αεροπο- 
ρία (περίπου 500 πυροβόλα) 

Το Ραίνμεταλ δὲν διαθετει ρανταρ έρευνας 
καὶ ραντάρ ελέγχου πυρος Τὸ κενο αυτὸ 
πρθε νά καλύψει το σώστηµα Σκάι/καρντ 
Εἰναι ενα ελβετικό σύστηµα πού περιλαµβα- 
νει μιά κινητή, ρυμουλκοίμενηῆη µοναδα που 
μεταφέρει τὰ ρανταρ και ὅμο Π περισσότερα 
δίκαννα πυροβολα Ώερλικον τὼν 35 χιλιο- 
στων Τὰ πυροβόλα αυτα εἶναι ἠδη διάσημα. 
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40 σµστηµατα Σκάιγκαρντ ἄνοιγουν μιά νεα εποχή 
στην ελληνικη αντιαεροπορικἡ αμυνα. Διακρινον- 
ται τα πυροβολα των 35 χιλισστων, τὸ ρανταρ 
ερευνας κα εγκλωβιομού καῖ οιπυραυλοι Ἀσπιντε;, 


Εχουν ταχυβολια 1100 βληµατων το λεπτο 
(950 η καθε καννη) καὶ ακτίνα ὅρασης 4 χλμ. 
Τὸ νξὲο ὅμως στον ελληνικο χώρο αποτελειη 
καθοδήγηση τοις απὀ ρανταρ ερευνας καὶ 
ΕΥκλωβιοµου Ότο να πληττουν τους στοχους 
τους 
Το ρανταρ ερευνας Εχειμεγιόοτη εμβέλεια20 
χλμ. Ειναι εφοδιασμένο µε ΙΕΕ (άεπιῄςαίίοη 
ΕΠήοεπά οἳ Εοε] για τη διάκριση Φιλικὼν και 
Εχθρικων στοχων. Τὸ ρανταρ λειτουργει! σὲ 
ουχνότητες Χ{Χ-ραπαά]. ὅπως ὀλλωστε καιτόὸ 
ραάνταρ εγκλωβισµου, το οποίο εἶναι αυτομα- 
τα ουνδεδεμένο µε τὸ ραντόρ έρευνας, απὀ 
το οποίο παιρνει όλα τα στοιχειαπο αφορουν 
το στοχο. Ένα ξεχωριστό χαρακτηριστικο 
τοῦ. Σκαν/καρντ είναι η ικανοτητόά του νὰ 
Οντιλαµβανεται την εκτοξευση πραυλων 
αερος-εδαφους απο τα επιτιθεµενα αΕερο- 
σκαφη Αν το απιτθεµενο αεροσκάφος 
εκτοξεασει εναν τέτοιο πυραμλο, το Σκαιγ- 
καρντ ειδοποιεί το χείριστη ο οποιος µπορεί 
να αφοσιωθει στην καταστροφη του πωρα- 
λου Το συστημα εχει επισης και καλά 
ηλεκτρονικα αντι-αντιµετρα ἘΩΟΜ (ΕΙ6οΙΓο- 
πὶο Οοωπίςι- Οοµπίει Νβαςωτοςδ]. Ἔνα αλλο 


ο πυραυλος Ἰμπρομβντ Χὸὰκ πάνω σὲ καποια 
Ελληνικό βουψο. Ενας εισβολεας. ἂν µήει στην 
ακτίνα ἄρασης του, που φτάνει τὰ 40 χλμ., εἶναι 
αμϕιβολο αν ϐ8ᾳ επαναλάβει το εγχείρημα. 


απουδαιο χαρακτηριατικὸ του εἶναι ο ηλε: 
κΙρον]κος του υπολογιστης Όσια ἴ ΜΒ Η 
μνημη 1ου ΕΧΕΙ χωρητικοτητα 16 000 λεξεων, 
24 χαρακτήρων ΤΟ συστηµα Σκόγκαρντ Ρίναι 
ιδανικο για χρήση μὲ ἀσχημο καιρα, ΟμΙχλῆ και 
καῖα τή νυχτα Επίσης µε καλες κιρικες 
ουνθηκες μπορεὶ νά γίνει εγκλωβισμός τοι 
στοχου µε οπτικα µεσα (τηλεοπτική καµερα] 
Ειναι ευνόητο ὧτι ῃ χρησιμοποίηση καὶ τοι! 
πυρούλου Ασπίντε συξάνει κατακόρυφα τίς 
δινατότητες του συστήµατος Σκαιγκαρντ 
Ανωποµονα περιµένουµε καὶ την αρχη τῆς 
παραγωγης του αντίστοιχου ελληνικου σι- 
στήµατως. που εἰναιτόὸ Αρτεµις-ζΌ (το οποίο 
παρουσιάζεται αναλύτικα σὲ ξεχωριστα αρ: 
θροτου Ττυχουςπου κρατατε στὀ χερια σας). 
Άρχικα εἰχε γινεῖ γνωστὸ απὀ τὴν ΕΒΟ ὅτιη 
παραγώγη θᾳ άρχιζε Τόν Ισνουσριο τοι! 1983. 
αλλά τιπΏτα νδωτερο δὲν έχει ανακόίνωθει 
μεχρι σήµερα 

Το συστημα Αρτεμις-οῦ αποτελείται απο τα 
δίδυμα πυροβόλα ΕΒΩ/Μάουζερ ΜοαεΙ Ε, Οι 
καννες των οποίων κατασκευάζονται στην 
Ἑλλαδα μὲ διαφορετικη µεβοδο απ΄ αυτην 
που εφαρµούει η μητρική εταιρια Έχουν 
ταχυβολία 1600 βλημάτων τὸ λεπτό (800 
καθε καννη) καὶ ταχυτητα βλήµματος 1908 
µετρα τὸ δευτερολεπτο. Η ταχβολια της 
καννης µπορεί νά φτάσει τὰ 925 βληµωτη τὸ 
λρπτὸ σε μικρά «εεσπάσµατα» {δηοτί Ωςί5] 
Τα πλεκτρόνικα του συστήµατος περιλαμβά- 
νουν ενα ραντάρ τῆς Φίλιπς Ελεκτροιντήστρι 
ΑΒ της Σουηδίας. που µπορεί να εγκλωβίζει 
το οτοχόο ενω ουνεχίέει τὴν ερευνα (ΊτασΚ 
ΜΠΙΙ6 5ο 8η] και που εκπέμπει ος οὐχνοίπτες 
Χ (Χ-ραπά]. Επίσης υπάρχει µια τηλεοπτική 
καµερα µε αυτοµατο εγκλωβισμο και ενας 
ερευνητής αποστασης μὲ ακτίνες λέιζερ 
(Ν6-ΥΑ ἰα5ει ταπηοβ/πάϱ/). 

Μὲ την είσοδο τοῦ  Αρτεμις-ᾶ0 σὲ υπηρεσια 
η ελληνική αντιαεροπορικη αµυνα θᾳ γινειπιόὸ 
πληρης καὶ ληότερο εξαρτημένη 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


"Ολα τα παραπανω σὔοτηµατα ειναι αρκετά 
γιά µια «αξιοπρεπή» αντιμετώπιση οποιοιδἠ- 
ποτε εισβολεα Τὰ υπόλοιπα επαφίεντοι στίς 
ικανότητες, τις γνωσεις καὶ την γενναιοτητα 
τών χειρισιων τους. Όλα αυτά αποκτουνται 
με εντατική καὶ επίπονη εκπαἰδεωση, στήν 
οποια ῃ Ἑλλαδα δὲν θά πρεπεινὰ στερεί -καὶ 
πιστεοµε οτι ὅεν ευστερεὶ - μιά καὶ στο 
εδαφος της (την Κρητη) λειτουργεί τα 
καλύτερο εκπαιδευτικά κέντρο στὴν ΕΙΙρώπη. 
Δεν θά πρεπει επισης νὰ ξεχναμε ὁτ μιά 
αντιαπεροπύρική αμυνα δέν εἰναιποτέ αρκετη 
Όταν ρωτησαν εναν Ισραηλινό αξιωματικό νά 
πει τη γνωμη του για τή ουριακή αντιαερΟ!ΙΊο- 
ρικη αµωνα ειπε ὅτι, βεβαια ἠταν πληθωρική 
καὶ καλα Οργανωμενη, αλλά η συλληιμµῃ της 
δεας της αναπτυξης ενός τόσο πολύπλοκου 
και εκτεταµένου ὄικτυου συστοιχιών πυραυ- 
λων εἶναι μαλλον ξεπερασμένη, Εἶναι µοιρο- 
λατρικό, εἶπε χαρακτηριστικά, νὰ ξοδευεις 
υπερογκα ποσα γιὰ ἑνα τέτοιο σύστημα καὶ 
µετα νάπεριµενεις τὰ αβροπλανατου αντιπἁ- 
λου να περάσουν απὀ πάνω του για νά τὰ 
καταρρίψεις 
Τὸ συμπέρασμα απ᾿ όλα αυτα, ὀσο παραξενα 
κιαν ηχεἰ, ειναιοτιΠ καλυτερη αντιαβθροπορι- 
κη αµυνα εἶναι τὰ... αεροπλάνα. 
Ὠ 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 


Αππςς σι ἠθαρρης 195/1/Τ ο ΕΙΙΠΠΙ ΙπΙθΠΑΙΙσοης! 
2:0/158 ϱ/9/ΒΙ 5/82. 8/2/82, 6/11/1982 ο ΟΓοιιῃᾶ 
Πείεῃςα. απα!ν 1980:ΜαΝν Τ988Ι 0 ποπ ίοπαί 
Πείεποε Ηενίιες ΝΟΙ1/1882 9 Της Μηήδιν Βαίδηςς 
1982-1985 9 Παγήπβοπ εΠ[ΟΓΠΤΒΙΙΟΠ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΟς 


Ἡ μμ αμσνμμμην μυ Ομ Εμμ 


ΙΟΥΝΙΟΣ 1Η. 


ΑΜΥΝΑ 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΗ ΑΠΕΙΚΟΝΙΣΗ ΤΩΝ ΤΕΣΣΑΡΩΝ ΥΠΟΨΗΦΙΩΝ ΓΙΑ 
ΤΟ ΝΕΟ ΜΑΧΗΤΙΚΟ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ ΜΕΧΡΙ τΟ 2000 


τού Στέφανου κ. Τσολακίδη 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΚΑ! ΕΠΙΚΕΙΒΗΣΙΑΚΩΝ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΩΝ 


επρακτηριατηκά ΜΙΒΑΩΕ 2000 Ε-18Α ΗΟΒΝΕΤ Ε-1ος τΟΗΜΑΩΠΟ 
ΕΙΞΗΤΙΝᾷ ΕΑΙ ΓΟΝ 
ωσκος [11] 47 1 10 Ἱη σα {1 11 ἶπ 49 Η Β 11 54 η Τὸ {η 
ξ«-ετασμα [18) 28Η 11 ἰπ 40 Η 5 ἶπ 3σ 1 10 ἱΠ 45 Η 7 ἱπ (εκτεταμένο 
ως (1) 17Η 5 ἴη 15Η 4 {η 16 Η 5 ἱπ 19 Π 6 ἱη 
σα κη υπυράνεια 19] 1337 2050 Ἰάσ5 18567 {εκτεταμενο] 
πε γατα βαρος απαγειωσης [505] 38400 52100 ᾳφαρο ΒΖ2ΒΒΩ 
“τηγισπο βάρος προσγείωσης [1905] 25000 κ σεεν) 28000 49000 
σεν στο φορτίο [115] 13104 18000 19500 22500 
το εσυγικῇ επιφάνεια (Π ] 450 450 300 330 
ὄν ια Βέλους {Λ΄] 98" αγ 40" 25" - 68" 
Έα. πμμα {ΑΗ) εν ] 8.5 - 2.8 
ᾱ οκικὸς φόρτας επιχειρήσεων (1/1 } βΏ 77 79 185 
-.ς σταθμών γιά Εξωτερ. φορτία 3 9 8 8 
ες κινητήρων ΛΛ52-Ρ2 Ε-404- 0Ε-400 (Δυο) ΕΞΙΟΟ-ΡΝΝ-204 ΒΒ-198 ΜΚΒΟΡ {διο) 
Έππτῃ ὤση καρὶς μετάκαμση (105) 14500 Σκ1οευς 1440 2κΏὰΩ 
στη ὦση μὲ µετάκαυση {195] 21400 2κ 16000 25000 οκ17000 
τττ ΕΙδΙΚΗ καταναλωσῃ χωρὶς µετακαυση (1554185 κ Πτ] 08 0.81 0τΤ8 0.65 
το οπενεπτης φορτισης (69) 5 εως -ᾱ,2 47,5 ἕως -3 49 εως -ᾷ 47.5 ἕως -ᾱ 
5 οπς δομµῆς (ωρες) 5000 5ος ΒΩθ0 αο0ῦο 
ε τας αριθµός ΜΑΗ πσθ πωρ 108 να 1.91 
. τος αριθμός ΜΑΗ στα 40006 η 25 1.8 191 ο 
"σπιν κηῃ οροφή πτῃσης {ΠΠ βΌΟΟΠ 5β0ϱ0 ΒΒΟΟΘΡ ους 
ες πππιακἠ οροφή πτήσης ((1] 88000 Ξ55000Ώ βΤΩΟΟ 4ροὈ 
παπι απογείωσης μὲ ΝΑ ΑΓ {11} 3080 4300 5100 9150 
π πρασγειωόδης µε Ἱπιακ/ΠΓ {11} 2200 4η 9ρρςρ 2300 
"εσπττωπος, διαµετρος) Δυο ΌΕΕΑ (ΩΠΑΠΙ] Ένα ΜΙΤ 20) Ενα ΜΕ Τ (20πη)] Δυο ΜΛΙΙΣΕΗ {27ΗΥΠΊ) 
πι πωαιρών ση ΕΙΡ] σ1ῃ σος 
2.1Π πνεση κυκλώμάτων {851) 4000 ο) 3000 4000 
ως υδραυλικών κυκλωώµατων 2 2 ψ 4 
πρωτη φεννητριὼν 2 5 1 2 
ππΌτητα εσωτ, ὄρξαμενώων ῥΡ-4 (105) 67ϱ0 1400 θ9ϱ0 11100 
ε- οπτικότῆς εξωτ. δεξαμενών 4000 ΙΙ 250 σα 1200 ᾳαἱ 1200 αἱ 
»οτητα ιάλης υγρου οξυγόνοιι υὴ 5 10 5 10 
 πιαλης ἄξρισυ οξυγόνου {ἶπ] 24 5ο 26 240 
νεα Ἐ Βελεια (ΝΜ] τη τοῦ 50 Β8ῃ 
Εεγκλωβισµου (ΝΜ) 35 34 3 90 
Ιασκάσνια {(ΝΜ) 25 24 21 τπτ 
ασ μεψοι τεχνικοί γιὰ επανεξοπλισμᾶ 18 19 Β 15 
ετανεξοπλισμοῦ (πι): 
- 4 “πη ΑΙΠ-ΤΟ-ΑΙΒ 18’ 17 15 - 
επ βΙΗ.ΤΟ-ΞΠΟυΝΩ 15 2 2Ώ αμ 
απ ττωσνο τεχνικὸ προσωπικὀ 
ἥθς τει γα μὲ 4θ αεροπλάνα] 180 480 του 480 
α.σδου στὰ 360068 1 τ οπίη 50 5805 2 πι 1 πιἰπ 40 5ρς5 3 πιιπ 40 5ε0ς 
τ επιταχυναης απὀ Ί έως Ί.5 Μ8ΟΗ 50 96ος 80 98568 Τ05εςς 150 5ρος 
[ιό τς ΙΝΜΙ 
ε τεπ Ἱο-[α-[.ο-ἱ.ο (6 βόμβες) 380 380 400 430 
ποστ» 0-1. ο-ἱο-ἱ.ο (μέγιστος αριθ. βομβων] 150 180 140 18η 
Ἁν επ 8ιτἰο-α]τ (4 βλήματα) 280 285 195 39η 
------ βιτ-[ο-αί ΜΑΤΗΕΑ 5σῦ ΜΑαϊς ΑΙΜ-ΤΕ Βραιτον ΑΙΜ-ΦΙ, βιαθπᾶθί ΑΙΝΜ-Θἱ Ῥάθμίπαεί 
. ποτ μενα μέχρι σημερα] ΜΑΤΗΑ ΡΙΙΡΕΠΗ 530 Αλ -α1. Ὀιάβ πι ΕΓ 
ὁ--- ὁ --το-ατουπᾶ ΜΑΒΤΕΙ. ΑΜ-ΒΡΕ Μανετίοκ ΒΙ-1/8 ΗΟΒΟ ΚοιπιοιᾶΠ 
πω “μενα μεχρι σήμερα) ΒΕΙ ΙΑ ΜΚ-Β5:ΜΚ-ΒΑ/ΜΚ-84 ΔΟΜ-ΒΡ5Ε ΜανΕΠΟΕΚ ΑΜ-Θ5Ξ ΜανΕείοκ 
ΑΟΜ-:-6ΞΕ Μανθτὶοκ σνν 1-1 αΙεγα ΩΡΙ]-10 Α/Β Φδα-Ε8ςΙθ 
ΑΜΦ8 Εχουςθι ΑΟΜ-8ΒΑ ΜΝΝΙ-Ἱ 
ΑΦ 3η {ας5εη αβ1)-15 
ΏυΓΗΠΟΒΙ 
Έτ «ππτηος μιὰς παλέµικης Μοίρας (24 αεροακἀάφη] 
μα. -ετττ.μρία δολάρια 1983 409 48 42 58 


ΕΤΥΡΟΣΒΕΣΤΙΚΑ ΛΕΡΟΠΛΑΝΑ 


ΣΥΓΚΡΙΣΕΙΣ ΠΥΡΟΣΒΕΣΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟΠΛΑΝΩΝ 


λες οιστικά ΟΙ -215 5-6 Τταπφαϊ! 
ως: τ γειωσης 13100 Κα 4350ο κα «ἁἀθῦος κα 
.- σ- αναπλήρωσης Σαρωση Ὑποπιεση ὙΥπάὸ πίεση 
νεο  σπιογειώσης 10-30 56565 18 ρεςς 15 5εςς 
Πα - στο εδαφος - Ἀ- 7 Ππιω 109 πἹῃ 
Βμιε- -«πτητα 5500 115 12680 ιις 12000 Ιις 
δα ----οιμης 30 υπ ο0-5Ώ επ 50-δΏ πι 
Μ..---ᾖ : απορριψης 1095 μις 125-150µίς 130ΚΙς 
(Ειαρς 15"! Ἅ(ΕίαρἘ (ΕΙΒΡΞ 
19-20] 20-40] 
ω- ---ᾱ απωλσιας 
.”-- δδµίς ϐ80-85µις 93.86µ15 
ας ση φορτιου 1-15 έπα. 1-1. δι 5-15 πι 
[ο ο πα μπα: 20 -τα ισα/12ς 
Β- - “ησης 1ποκις 260ΚΙς 285015 
σα -΄ - ΜΙΟΥΝ πι 


ΑΙμαίτοςς ΒὈΗΟ-6 ΒΝΟΑΙςΙΑπάεΓ 5-2Ε Ρζι Μ-18 Ρς-6 Ρας Ρ5-Ί1 5ΠΙΗ 
Μείνἃ 
141259 κα 6795 κα 2995 κα 19000 κα 4200 κα 2200 κα 49000 κα 
Σάρωσῃη Σαρωση καὶ Ὑποπίεσῃ πο πίεσῃπ ὙΥπὸ πιεση Υπό πίεση Σάρωση και 
Ὑπὸ πίεση Ὑπο πιεσῃ 
10 5605 19 5εςς5 19 5855 16 5ε55 10 95655 10 5855 10-90 5θος 
-- 7 πιῖη 2 πηῖη 4 σπίτι Ἀ πηὶπ 2,5 πιὶπ - 
5000 4500 Ιις ΒΟ0 Ιἰ5 3000 59 9500 15 1400 ΙΙ8 88ΩΟ 15 
30 πῃ 40 πι 60 πι 48 γη 90 Πι 30 πι 40 η 
110Κί5 795Κις θδκις 195515 1ΡΟΗΙ5 ΒΟΚΙς 160µις 
(Εια6ρς 20] 
τοκις δ7Κίς Ξοκίς Βοµίς5 Τ9µΙ5 5ΟΜΙ5 4οθκις 
1β πι 12/12 Ο, ΤΗ πιῖ τε πι 191 π1 1Η1/Π17 1 δη ρηῖ 
Έαα/-Τ Εααήτα 4 3451-10 Ε36/-16 -9.40/- 145 «8/15 ΤΓ310/-1 20 
140Κις 1δοκίς ττοκς 180ΚΙΕ 230µ15 πάομίς 2β9Κὶς 
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 Ἀἀἶ 


' ΑΕΡΟΔΙΑΣΤ ΗΜΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


«ΘΤΕΑΙ ΤΗ 
ΒΟΜΒΕΗ” 


Ο ΑΟΡΑΤΟ ΒΟΜΙΒΑΡΔΙΣΤΙΚΟ 


δη αρ 
{ι 
4 . 
ή 
ές 5 
| 
ωρα 
} ΄ 
. .., 
«τὴ -ἡ 
) 4 


Ἑν θά ηταν υπερβόλη η ιΟχυΙΟΡΙΚ 
Δ.- ΟΤΙ αλΏκληρη Π ΠΕ ΤΠΠΟΝΓΙΗΚΗ Ἠ 
ρπιωόως εχστι να εσιόειέι ελ ΙΟ 


ΕΠ χε Οχγ μα ος τή σχεση κι κεῖ 
κει ῥσιαρόιοτικῶν ΕΓΩ Λνον 
ΙΣΥΟΛΗ εξελιέη Ἠ]ο ςχνολογιος ΗΕ ρνΗ. 


σε συνόι Μι μὲ ήν κιμΩΟκεΜ] Ηλεκ 1ῃι 
κα κὠὀτευθυνόμµένων αντιαεροπορικών | 
ῥάλων ὧεν επρηώύεν Πειλλα Ες (μοι γιὰ 
υε τισ [ὖ η) ΙΟ ΗΚίων εΙΣΗΜΕ ΝΟ ΕΟΝ 
Εκ ας πέν ο ὑλθΡι ΠΕΠ. 
ΐἶἀὑἀὧὦὧᾗἑ- Π ΜΗΙΙΤΕΙΗΙ πα ηνα ΠΙΟ ΕΧΙ] 
ΑΕΡΟΝΑΥΠΗΓΟΙ ΤΗΣ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΗΣ ΕΤΑΙΡΙΑΣ ΝΟΗΤΗΒΟΡ ΕΡΓΑΖΟΝΤΑΙ  κες ιερημι 
ΜΕ ΑΠΟΛΥΤΗ ΜΥΣΤΙΚΟΤΗΤΑ ΣΕΔΙΑΖΟΝΤΑΣ ΕΝΑ ΝΕΟ ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΊΙΚΟ ών να ρα ο μας 
ΑΕΡΟΠΙΛΑΝΟ. ΓΙΟΥ / ΑΝ ΤΕΛΙΚΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΟΘΕΙ. ΘΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΕΙ ΤΟ σιο Ενεργή ενα Ρο ιρό Κω 


Β 52 εξεικινὰ μαιθεικιμσηµεπή ναι Άγι 


ΜΟΝΟ ΣΤΟ ΕΙΔΟΣ ΤΟΥ. ΙΚΑΝΟ ΝΑ ΕΞ ΟΥΔΕΤΕΡΩΣΕΙ  ΠΘΜΗΠΙΟΤΕ ο πιαήαη της ας ῥιΜνικης Ο1ρΗ 
ΡΑΝΤΑΡ το ΕΠΑΝΑΣΤΑΤΙΚΟ ΑΥΤΩ ΒΩΜΒΑΡΔΙΣΤΙΚΟ ΟΝΟΜΑΖΕΤΑΙ σης εραπαριῶς Η Πκκροζωια τοι Β 


Γ΄ «ΘΤΕΑΙΤΗ» Η ΑΤΒ (ΑΟΝΑΝΟΕΏ ΤΕΟΗΝΟΙΟΘΥ ΒΟΜΒΕΒΗ). ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΤΙ νο δον τν Λη πε λη νο δεντὰ 
| ἀ κο. ΑΝΕΠΤΥΓΜΕΝΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ μα Αρτα! οΠαρζήτητα στην το λΕΙΟ ΜΙΑ ΟΗΑ Οἱ 


του Σσκη Νικολοκαπουλου 


Τα στῃατῃγικο αναγνωβριστικο ΒΗ-21 της Λοκχιντ ειναι ικανο να αποκρυπτει την παρομµσια του απα τα ρανταρ. 


| -ὃ---ι νο ο -υ-ὅ-ὅ-ὅυὐυὐ-ὐ-ὐΙὐὐἹἾ“ἲἧΧΧΧ ο ου. μυ. ΡΝΜΜ... 


. Ἰδρανεια της αμερικάνικης πΟλΕΙ 
πκηνιας Αντιθετα τα τελευταια 40 
Αμερικηνόοι εχουν διαΤΗΡΗΟΕΙ ΣΙ 
προσπαθειες τους για την κατω 
ππωμενων ῥομβαρδιστικων πο Όα 
πραλιζαν µια αιαθητη ὑπερόχη στο 

κο - αερΡρΟοπορικο τοµεα 
᾿ Ξελήμενο βομβαρδιστ κο της ΕΙ 
. Γροποριας στο Αευτερο ΓἸογκύοιπῶ 
4 πταν τὸ «Ππερρόουριο» Ε 29 Πω! 
ιηθήηκε µε μεγαλη αποτελεσµτι 
πώτιον της Ιαπωνιας εὔια 


Ειχε σγε 
"40 μεκΗριοσκοποτον ῥομβδιομο 
Ἱτικης Γερμανίας µετατην επικ !ς- 

Σαπαρρευση της Βρετανίας Το 29 

Ἰαβηκετο 14 μετοκονβερΒ- αι 
ο οι διαστάσεις πησαν γναντιες 
με τα σηµερινα δεδομενα Το 
"ομως εκει ο ηταν απηρχνωμενο 
πιμπληρωθειῃ κατασκεΊῃ τε Η 
ετου απαιτουσε τῇ συνοδειά κατ 
που ομως ὃεν ἠσαν κανα να 
τε τοσο µακρνεος αποστοσις 
µειονεκτημµεέτα του οἱ Αμερικάνοι 
υσαν περισαστερα πο 6400 περα 
Του του τυπῶ, γιατι ησαν το µονα 
συν να προσεγγίσουν τη ΣώβΙΕτι- 
Ύστερα ἀπο 10 περιπου χρονιη 
το 8:35 αντικαταστάθηκε µς το 
παραμενειακοµη το κυριο αµερικα- 

«ώπρὂιστικο Ὠσο και αν ρνε τει 

πολλα απο τὸ αεῃοιλανα αμ 1ει 


ειν ενα λύτερα σε ηλικία ππο τα μΕλη των 
πληῤωματων τους) 

το Β:52 ὅεν ειχε πρωορισθει οΠριτητ ΙΙ 
µια τοσο µακροχρονη ατηδιοδραµια Άμεσως 
μετα τὴ µαζικη παράγωώγῃ τοιί οι Αμερικάνοι 
συνεχισαν τις προσπάθειες τους για τη 
σχεόιαση ακοµη πο εξελ ή µενων βομβαρδι- 
οτικωών. πο) σντοια θε αν τικαθιστουσαν το 
Β:52 Για τα σκοπο αμτο ξοδειµαν δισεκετοι- 
μερι ὀόσ Μαρκ αχεδιαςόντος και δόυκιμαςον- 
τας νεος τυπος αρ ολοι ΗΝ οπως 


Το οσβιετικο βομβαρδιστικα Τοµπσλεῳ Τή-95 µε 8 
τεραστιες ελικες ὄίαμετρου 6 µετρων η καθε µια. 
ΟΠΟΤΕΛΑΕΙ πρωτο 6τοχο για καθε ΕΠΙγεΙιΟ ρανταρ 


απωρχαμΝοντὀν πριν ακομη μπουν σε ενεΩγΠ 
αΠΊρεσια 

Στην ΑΡΧΗ της δεκαετπις του 1960 τη 
οτρατηγικα ὄογματα Της εποχης απιμτομσαν 
βομµβαρῥόιοτικα ικανά να πετουν σε µ6γαλει 
υιμῆ και µε µεγαλες ταχυτητες Όι αναγκες 
ουτες φανηκαν να ικανοποιουνταιποτονεο 


κονβὲρ Β-58Β. το οπσΙο εῴθανε τα 2080 
χιλιομετρα τήν ὡρα. Συνολικα κατασκευαοῦη- 
καν 16 αεροπλανα 5-58, ενώ λιγο αργοτερα 
δοκιμάστηκε ενα «κοµη νεο βομβαρδιήτικο 
το Η:70, ενα εξακιήτηριο, δελτιο 
τζετ του οποιου η 1οχυτπτα ξεπερνουΟΕ. τι 
3.200 χιλιοµετρα Την ὡρα Π βελπωση του 
κὀστισε 1,5 ὄὀισεκωατομμηριο ὁσολαρια Παρ 
όλα αωτΏ το 8-70 ὅεν κχρήσιµοποιήθηκε ποτε 
σε ενεργο υπηρεσια, ενω το 8-58 εγκαισλει- 
Φφθηκε ἧστερα απο λίγα μονο χρόνια πτησης 
Νεες Τοχνολογικες βελτιωσεις, οπως πτεις- 
σόµενες πτερυγες και ισχυροτεροι κινητη- 
ρες, ἔκαναν ὄυντοµα δωνατη την κατασκευη 
βοµβαρδιατικων ικανων νά πετουν σε χαμηλο 
υψος και µε υὑπερηχητικες ταχυτητες απο” 
Φεύγοντας στοι τα εχθρικα ρανταρ. ΜΕ βαση 
αυτες τίς εξελίξεις κατασκευάσθηκε το 
Ε.111, που ὁμως ειχε µια πολωτάραχη ζωή 
γεµατη τεχνικα προβληματα Επίσπς, πιο 
φιλόδοξα οχέδια γιά την κατασκευῃ ΠΗρηνΝΟ- 
κίνητων αεροπλάνων, πωυ θα μπορουσαν να 
παραμείνουν στὸν αερα «ρκετες ημερες. 
εγκταλριφθηκαν ταν διαπιστωθηκε οτι η 
υλοποιηση τους δὲν ἦταν εφικτή 

Το 1970 τό αµερικανικο Πενταγώνοανεθεσε 
οτήν εταίρια Ρόκγουςὰ την κατασκευη ενος 
εξελιγµενοι βομβαρδιστικου Το 8-1, όπως 
ονοµαστηκε, ἐκανε τὶς πρωτες πτησεις Του 
τὸ 1974 µε απολυτῃη επιτυχία Παρα τα 
πρωτοποριακα χαρακτηριστικά του, ουτε το 
αεροπλάνο εκείνο εἰχε καλύτερη τυχη απο το 
προηγουµενατου εἰδοις του Το 177 στοτε 
πρὀεὀρος Καρτερ ακιρωσε τήν παραγωγή 
του πριν οκοµη χρησαιµοποιηθει απο τη 
στρατηγικη αεροπορία 

ΆἈρκετοι λόγοι συνεβαλαν στην αποτυχια Των 
µεταπολεµικων βομβαρδιστικών Και αρχην 
όλες οἱ προσπαθτιες ὄιεξαχθηκαν 6 ενα 
κλιµα αρνητικά για τὴ βελπωση τους Η 
εµφανισηῃ στο σιραΤηΥΙκο προσκήνιο των 
διηπειρωτικών Πυραυλων ὅημιουργησε την 
ἀποιμη ὅτιτα βοµβαρδιαστικα αεροπλανα εἶχαν 
γίνειπλεον περιττο Ένας ἀλλος σημαντικός 
λόγος πιόν οι µεγάλες τεχνολογκες επιτυχ!: 
ες Ίων ΣΟΡ”’ Τικων στον τοµεα της σερ!” 
νας. !{ν μΠ οι ΑμερικΏνΟ! εἰ, Πωσυν 
επιχειρησιώκα τα νεα βομβαρδιστιου Οι ΣΟΡΙ” 
ετικοιξιχων ηδη ὀημισυργησειτη δυνατοτητα 
εξουδρτερωσης τὠν πλεονεκτημάτων τους 
τόσρ τό Β-Τ0 οσο καὶ τὸ Β-1 πσαν αεροπλανα 
εξελιγμένης τεχνολογιας ΛΙΟ µετα την 
εμφανιση τους οµως, οἱ ΣΟΡΙΕΤΙΚΟΙ βελτίωσαν 
νέα ὅπλα για τήν εξουδετερωσή τους, οπως 
αντιαεροπαρικοὺς πυραύλους και ταχυτερςι 
καταδιωκτικα αβρόπλανα Τὸ ΜΙ-28 
Φοξμπατ σχεδιαστηκς αποκλειστικα για την 
αντιμετώπισή του Β:70, ενω τα Β- Ι προκαλε- 
σε τὴ βελτιωση ενος νεου αντιαεροπορικοῦ 
Ππυραυλου, 3Α-1Ό,καθως καιτού Ηπερβελτιω- 
μενου καταδιωκτικου «ΕρΡΟΠΛαΩΝΟυ ΡΟΡΕΗΠ 
ΜΙά-25 Όπως πῖαπν φμαιολογικο Π κατα 
οκευΗ Των αμυντικών αυτων ολων ΕΠ Τον τμολα 
πιο οικονοµικη από την κατασκευη βομθαρὸ-- 
στικων Έτσιαν οιΑµερικανοιεπεµενα- στη: 
παραγωγή τών νέων αεροπλανων οι ΣοβιΕτι- 
κοι Βα µπορουσαν πολυ ευκολοτερα νο 
αυξήσουν την παραγωγη των αμυντικών τους 
οπλων καθιστωντας τα νεα βομβαρδιστικὸ 
αχρηοτα 

Ηνεα τεχνολογια «ΡΙΕΒΙΙΗ» (Στελθ) εχεισαν 
κύριο οκοπο την εξουδετερωση της βελτιω- 
µενης αποτελεοµατικοτητας των αντιαξρο- 
πορίκων όπλων Κανοντας δυνατη την κατα- 
σκευή ενός ουσιαστικα «σορατου» βομβαρόι- 
οτικου, η νεα τεχνολογια υποσχεται να 
ανατρεει την 4Όχρονη κυριαρχία του 
ρανταρ στην αβροπορικη οτρατήγικὴη ἕνα 
τρτοιο αεροπλάνο θα αλλάζε οριοτικΏ τᾳ 
καθιερωµενα αεροάμµώντικα δόγματα και θᾳ 
ανετρεπς τη ὄιεθνῃ ισοβραπια αεροπαρικών 
δωνσαμεων υπερ των Αμερικάνων στίς εποµε- 
νες ὄεκαστιες 
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ΚΑΜΟΥΦΛΑΖ ΑΠΟΡΡΟΦΗΣΗΣ 
ΑΚΤΙΝΟΒΟΛΙΑΣ ΡΑΝΤΑΡ 


ΑΕΡΟΔΥΝΑΜΙΚΟ 
ΣΧΗΜΑ 


ΜΗ-ΜΕΤΑΛΛΙΚΑ ΥΛΙΚΑ 


η 


ὁ 


Τὸ βρετανικο βομβαρδιστιο Βαλκαν ὄιαθετει µια 
παχια τριγωώνικῃη ατερυγα, µεσα στην οποία ειναι 


κυριολεκτικά “θαμεναι" οἱ κινπΊπρες Αν και 
σχεδιάστηκε πρίν απὀ 32 περίπου Χρονια [}. τα 
Βάλκαν οχι µονσ παραμένει στη δυναµπ της ΡΑΟ, 
σλλα συγκεντρώνει τὶς περισσότερες πιθονότη- 
τες νὰ του μοιάζει στὸ σχήμα τὸ νου αµερικανικόὸ 
βομβαρδιστικὀ τεχνολογίας Στζλθ8 


Αλλά πως ειναι δωναιον ἕνα αεροτιλανο 
μεγάλου µεγεθους οπως αναγκαστικα 
πρέπεινά ειναι εναβοµβαρδιστικο. να εξαπα- 
τήσει τα πιο ε ελίήμενα ραντηρ: Τι εἶδους 
τεχνολογια θα του ΕεΜετρεῖις να ὀιειοδισει 
στον αντίπαλο εναεριο χωρο Χωρις να γινει 
αντιληπτο: Οι ριζες της τεχνολογίας ΦΙΘΒΙΗΙ, 
καθως κοι η μέχρι Τωρα εξελιξη της αποτε- 
λουν τὸ πιο Προστοτευµενο µυστικο της 
πολε]ικης βιοµηχανιασ Έχουν οπως διαρ- 
οειιοει αρκετες, ανεπιβι ῥαιωτες σληροφο- 
ριες που επιρεπουν την παρουσιαση µιας 
λιγο-πολυ κατατοπιστικης εικονΏς σχετικα µε 
το νεο βοµβαρδιστικο 

Ἰήετα τον πολεµο διαπιστωθηκε γιο πρωτη 
Φορα ὅτι ορισµενα αερούλανο δηµιουργου- 
σαν μιά συγκριτικα µικροτερη ΟΠΕΙΚΟΝΙΟη στις 
οθόνες ρανταρ Αντιθετα,. ορισµενα αλλα 
αεροπλανα αντοανακλοµσαν τις ακτινες 
Ρανταρ ανεµεσα οτα διαφορα σηµεια τους. 
παραγοντας ετοι µια µεγεθυναη της απεικό- 
σης τους Οἱ αντονακλασεις αυτες ουξᾳ- 
νονταν απο τη σώσκευη εισοδου σερα στους 
κινητηρες καὶ τη θερμότητα Των εξερχομέε: 
νων καυσαεριων Ἠ κυριασιτια γι αυτες τις 
διαφορές ητον το συγκεκριμενο σχηµα Των 
διαφρορετικὠν σεροπλανων 

Τα αµερικανικα βομβαρδιστική µε τις γγαντι: 
ες διαστασεις τους και τους πολλαπλους 
κινητηρες αποτελούσαν ευκολους στόχους 
για τα ῥραᾳνταρ Παρσομµοια μµειονεκτηµατα 


ΥΠΟΘΕΤΙΚΟ ΣΚΙΙΣΟ ΤΟΥ «ΞΤΕΑΙΤΗ ΒΟΜΒΕΒΗ» 


ΜΙΚΡΑ ΚΑΘΕΤΑ ΣΤΑΦΕΡΑ 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ «ΘΑΜΜΕΝΟΙ» 
ΣΤΙΣ ΠΤΕΡΥΓΕΣ / 


παρουσιαζαν καιτα σρβιετικα βομβαρδισ!]κι 
ιδιαίτερα τὸ Τι-95 Μπεαρ. Αντιθετα µε τῇ 
σεροπλανα αυτά, το βρετανικο βοµβαρδιση: 
κο Βάλκαν εἰχε τους κινητηρες κει ὄιαφορά 
αλλα εξαρτήηµατα ενσωµατωµενα ὁ ενα 
οχηµα που εµσοιαζε µε τριγωνικο φτερὸ 
Χαρις στα ιδιόµορφα χαρακτηριστικά του ῃ 
Βαλκαν ὄνεθετε τη δυνατότητη να αΠΟΦΕΨΕΙ 
ο ορισαµενες περιπτωσεις τον ΕντοΤμΟµΟσΠο 
ρανταρ Αξιοσηµειωτο πητον το γεγονος οι) 
Βσλκαν σἰχε οχεδιαστει πριν διαπιστωθε π 
κρισιµότητα Του σχήματος τοι περαπλονου 
στην αποτελςεοσματικώτητα του ραντάρ Η 
εµπειρι! ατή οὕηγησε στο οµµπερπομᾶ οἷι 
το «γιο απο» (πΠ πταμενη Πτερυγα:| 
αποτελειτο ιὀσνικοτερΏ σκηµα αεροπλανόι! 
Το ιδιο συµμπερασμα εἶναι σηιιερα µια απο τς 
βασικες αρχες τπς τεχνολογίας θἱβα!π 
Εκτός απο το Βαλκαν ενας αλλος σηµαντι 
κος πρωγόονος» τοι ΑΤΒ ειναι τὸ 9Η:Τ] 
Μπλακµπσρντ το πιο εξΕΛΙγµΕνΟ καἸπσκῃ 
πευτικο αξροπλανο στον κοάµο Το ΡΗ:ΤΙ 
διαθέτει ενα ασυνήθιστο σχηµα µε Πολ 
λεπτὸ σωμα σὲ σχέση μὲ τὸ µήκος του Το 
κιριο µερος καὶ οι κητηρες συνόιιαζονται 
αΏµονικα µε τα φτερα, Ενω η κατω επιφανειῇ 
του εἶναι λεία καί Ελευμθερη απο εξαρτηµατα 
Τό 5Η 1 οφείλειτὸ υποκοριστικό του ονομα 
«μαυρο πουλι». στο µπλε-μαμρο χρωμα τῆι 
ΕΠπιρονειίς του ποι ειν µια ΟΙ ποι 
παρουσιιέει ελαχιοτο ίχνος οτις οΏονες τω 
ρανταρ η οποία επιπλεον πρωστοΤεε Ἱ 
αεροπλάνο απὀ Τῃ θερµΟτητα που ΠΑΡΩΥΕΙ 
υψηλη ταχυτητά του 9.900 χιλιομετρα Τη 
ωρα] 

Στή- πρωτ χρονια της ὀεκηστηις το 19έ 
δια μοιώθηκε ο] οριαµενα υλικα αν τιδροι 
διαφορετικα στις ηλεκτρομαγνητικε 
οκτινες Μεταλλα οπως το σιδερο το ςἆλουι 
νιο καὶ ο Χρυσος αντανακλουν τις ακτΗΗ 
αυτες ενω οριόµενα αυνθετα υλικα οπως 
πλαστικα επιτρεπουν τη Φιελεση τοι 
Αντίθετα. µη µατα ανθρακα τις απορροφο 
και θερµαινονται Με βασπ αυτες τις παραι 
ρήσεις ανακαλύφθηκε ὅτι σύνθετες ουοι 
με ανθρακικη βαση μπορουσαν να µειωσς 
σηµαντικα την αντοανακλαστικοτητα ενος 
ροπλανου απορροφωντας π ῥιασκοριτιζι 
τας τις ακτίνες των ραντάρ 

Η πρακτκη εῴσόρµογη της ανακαλυν 
αυτης οµως, παρουσίαζε σηµμαντκες ὅυσ 
Μες Αεροπλανα µεγαλης απὀθδόσης ἐ 
μπορούσαν να κατπακευαστσυν παρα { 
µεταλλικα υλικα. γιατὶ ἦταν τα µονα |! 
σμνδυαζαν ἄντοχη και ϱλαφρο]ητα 
Εμπόδιο αυτο αρχισε νὰ αντιμετωπιζεῖα! 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΩΣ τν Μέρα 


Ὁ πρωι μμ μμ μμ 


- Ἄτπαπτος καὶ οι πτέρυγες τοῦ εξεκισωτιβ 
ε:9σοκαφους Λίαρ ὤὦσασν 2105 αποτελαυνται 
τν σηως απὸ ανθρακονημµατα καὶ γιὰ τὸ λογο αυτὸ 
- Ξεροσκάφος εἶναι σχεδον «ορατο ὅτα Επίγεια 
ΕΝ 1ρ. 


"πο Όταν Άγγλοι επιστήμονες κατα- 
τωσποπν ενα νεο σινθετα υλικό από ἄνθρα- 
ες (81ο ΠΌθι5] Οιανθρακικες ίνες 
πιαζαν ορισμένες αγνωστες μεχῃριτότε 
ττες. πταν ἄνθεκτικες σὀν ατσαλι καὶ 
σες σαν αλουµής Επιπλεον µειωναν 
τικα την αν τενακλαστικόοτητα τῶν 
: ϱον τρ. 

την αρχή τής δεκαξτίας του 1970 η 
του αορατου» βομβαρδιστικου παρου- 
περισσότερο θρεωρητικο ενδιαφερον. 
πιβηνοτητες προκτικής εφαρµόογης Η 
π του Β-ἶ οΗγκεντρωνε τὴν οΠΩλΙτη 
"τη και προτεραιότητα τών Αμερικανών 
μος Όμως µετήςξυ του Ισραηλ και τών 
κρατων. που ἔξεσιασε το 19/3 
"ιπος µια ὄυσαρεση ἐκπλπέεη γ΄ 
Διαπιστωσαν τοτε ότι πρα τη βΕΝτ|- 
π τἙχνΟολΟγΙα των αεροπλάνων µε τα 
την εφοδιάσει 1ο ΙσραΠλ, οιόπωλειες 
Σφαλες Η κμριασιτια για τις απώλειες 
πταν Ενα νεῦ οπλο σοβιετικής κατέ: 
Αντιαρροπορικοι πηραυλοι κατειΏ- 

απα ανταρ 
- πεις Του Αραβο-ισραήλινου πολέμου 
- τε τους Αµερικανους να ατρειμουν 
Ὅσσσοχ τους στην τεχνολογια 5ἱβαΗΠ 
τη εταιρια Ἀσκχιντ, πού ειχε κειτα- 
με απόλυτη μυστικότητα το κα ΤΠ: 
ετικα αεροπλάνα 2 και 5Η-01 
“5 ἵνα σκεδιασει ενα νεο αεροπλάνο 
το αργοτερα η εἴαιμια Μορθροπ 
. στην κατασκευή του νέου βομβαρδι: 
τα. ΜΕΧΡΙ σηµερα δὲν υπαρχοῖν 
"παμενες πληροφορίες σχετικα µε τῃν 
Ὅπο των εργαοιων της Αοκχιντ ενω 
ται ὅτι τὸ βομβιιρδιστικα της 
- πι βα εἶναι ἐτοιμοσια επόμενα µερικα 


πνακαλυν Των ανθρεικικων Ίνων 

κ. πολι περισσότερο απο Αμεπικα- 

“-πτημονες Πρόσφατες εξελίξεις στα 

σα τής αμερικάνικης πολεµικηςτςε- 

πα Πατερσον ΑΕΒ του Όχαια, 

ει δμνατῃ τήν παραγωώγη αὐνθετων 

οποια εἶναι ανθεκτικότερα και 

εσα απο τὸ ατσαλι Άλλα υλικα που 

Πλεκτροµαγνητικες ακτιμες 

ὥται στην κατασκευη ισχµροτε- 

Πιστευεται ότι ἑνα απὀ τα κυρια 

τα χρησιµοποιῆσει η Νόρθροπ για 

πρδιστικὸο ΕΙναιενα είδος µαµρου 

Ἴκυμενου µε τινες ειδικης κατα: 

Ἔπιπλεον η χηµικη εταιρια Ώονν 

μμ τ Εσλτιωνει ενα νέο υλικο Είἰραίου, 

τε σειται απο ονθρακικες και πλω: 
αμήμενες µε πλαστικο 

πτος ΑΤΒ στην οθονη του ρανταΏ 

ΞΕΙΡΟΕΙΑΙΙΧΙσΤΗ καθιστωντας την 


εντόπιση του ουσιαστικά αδύνατη Το 8-59 
δηµιούργει ενα µαζικο οτοςξ-ξβοίίοπ στο 
ῥανταρ 100 περιπου τετραγὠώνικων µετρών. 
Το αρχικο 8-1 που ακήρωθηκε το 1977 
δημιούργησε ένα πολυ µικροτερο(1οτμ ) Η 
προσφατη αναβιωση του αεροπλανου αυτου 
απα τον προεόῦμπο Ῥικαν. θα Εχει σαν 
αποτελεσμα την επανεµῴανισῃ του το 1985 
με µιή νεα μορφη. Β-1Β Το βελτιώμενο αυτο 
βομβαρδιστικο. που κατασκειµαζεται παρὰλ- 
λπλα µε το ΑΤΒ θα Παραγει µιά απεικόνιση 
στο ραντάρ αντιστοιχη µε ἑνα τετραγωνικὸ 
μετρο Παροτι οεβελτιωσεις συτες φένονται 
εντυπωσακες, επισκιαζονται κυριολεκτικά 
απὀὸ την αποδὀοση τοι ΑΤΗΕ το οποίο Θηᾳ 
δΗΜΙΟΗΡΥΕΙ µια απεικονιση στο ραντορ «ντί- 
οτοιχη µ ενα εκατοµµιριωστο του τ!τραγω- 
Νικο µετροι!! 

Τὸ ακριίβες σχηµα του νέου βοµβαρδιστικοι! 
παραιενει ένα καλα Ππραστατευµενο µµστικο 
Πολλοι ειδικοί υποθσετουν ότι θα µοιαζει µε 
«πταµενη Πτερυγα» ποι Βα αποτελειται απο 
ενα καριο τµηµα σέ οχηµα «ὀρλτά», τὸ οποίο 
θᾳ ενσωμότωνειαπολυτασλο ἸαεξαρτηµΏτα. 
συ μπεριλα/βανοµενων και των κινητήρων 

Η χρηση µεταλλου θᾳ περιοριστει οτο ελαχι- 
στα Τότµηµα εισαδοι αερα γιατην τροφοδό- 
τηση των κινητήρων Θᾳ διαθετει έναν νεοι 
τυπου αυµήι;σιῃη Έκτος τοι αιι θα ται 
καλυµµενος το κύριο ὅωμα του αΕρωπληνου 
θα αποτελείται απο Ππολλαπλα καναλι µε 
ειδικες καμπυλώσεις που θᾳ εξουδετερω- 
νουν καθε πιθανότητα αντανακλασἸικοτητας 
Οι ακτινες ρανταρ θα εισερχονται στα 
καναλια ὅπου θᾳ διασκορπιέσονται χωρίς να 
παραγουν την Παραµικρη αντονακλαστικότη- 
τα 

Τα µαώσαερια Των κινητήρων θα εξερχονται 
απο καλυµµενες εξόδους αφού πρωτα 
μειωθεί σηµαντικα η θερμότητα τους, προ- 
τητευοντας ἔτσι τὸ αεροπλανο ΠΟ υπερυ- 
θρους εντοπιστες και θερµικους πυραύλους 
(πδβί-5δεκιπα ϱἹδδ/ε5) Επιπλεον θαᾳ γινει 
χρηση ὄιαφορων ακτινο-απορροφητικών 
οµσιων για την εξωτερίκη καλή το ΑΤΗ. 
παρομµοίων µε εκείνες που κατάσκευασς η 
εἴπιρια Γοκγουελ για τον πυραυλο «Που 
Όσῃ» Τα ηλεκτρανικὰ σεστηµατε τοι νεου 
βομβαρδιστικου Θᾳ ενισχυσουν ακοµη περισ- 
οὀτερο την αΠοτελεσµατικοτητα του Ὁ 
χειρισµος του θα ελεγχεται απολιτα απὀ 
Πλεκτρονικους υπολογιστές ποι θᾳ οπΙρε- 
πουν την εντοπιση σταθµων ρανταρ και τὴν 
παραποίηση των ακτίνων τους 

Η ολοκλήρωση του προγραµµατος ΑΤΒ δὲν 
θᾳ γινει πρὶν το τελος της δεκαετας Ο 
πιθανότητες αποτυχίας παραμένουν 
µεγαλες ιδιαίτερα αν οι Σοβιετικοί δηµιουρ- 
γησουν πιο αναπτυγµενη αντιαεροποαρική 
ΤΕΧΝΟΛΟΥΙα. Για το λογο αυτο οι ἁμερικανο 
επιδιδονται παραλληλα και στην κατασκευΠ 
του συµβατικότερου 8-18. κερδιζοντας ἐτο 
περιοσοτερο χρονο γιά την τελειοποιηση του 
ΑΤΒ 


Ὡ 


Η Κυβέρνηση. ετιβο[ να οτάὰ τέλη του 
περασμένου Μαρτίου. ὑτιηῃ Χώρα µας θά 
συμμετάσχει σέ κονσόρτσιουμ γιά τήν παρα- 
ψωγή φορητών αντιαεροπορικων πυραύλων 
τύπου Στίνγκερ. Τὸ κονσόρτσιουµ αυτο είναι 
νατοϊκό μὲ επικεφαλής τὴ Δυτ. Γερμανία καὶ 
µέλη τὸ Βέλγιο, την Παλία, τὴν Τουρκία καὶ 
τήν Ελλαδα. ν 


Η Μπόινγκ εχει προετοιμαστεί για νά 
αντιμετωπίσειπιθονή απόφαση τὴς Εμμπας 
νὰ κατασκευᾶσειἑνανέο 15θθέσιο, επιβατι- 
κὀ τζετ. το Α-320. Η αµερικανικῃ ἑταιρία 
ουνσχίζει τὶς μελέτες της γιά ἑνα δικὸ της 
1βοθεέσιο ανταγωνιστικὀ τζετ, τὸ ᾖ:7. ΠΠ 
στευει ὁμως ὅτι ἑνα τέτοιο αεροσκάφος δὲν 
θά εἶναι ἔτοιμα πριν τὸ 1989 απὀ κανέναν 
κατασκευαστή. Μπορςσί ὅμως νἁ παρουσιᾶ- 
σει ἕνα. πρὶν απὀ τήν ΄Ερμπας. µετατρέπον- 
τας τὸ 737 οὁ 137-400, Ηδη απὀ τό 1984 θᾳ 
ειναι ετοιµη η ἐκδοσῃ 737-300 μό χωρητικο- 
τπτα 140 επιβατων. 


Ι Με περιοσότερα απὀὸ 150 αεροσκάφη πού 


πρὀκειται νά παραδοθούν δὲ αεροπορικές 
εταιρίες.η Έρμπας Ιντάστρι ἐχει εξασφαλὶ- 
-σει 90 σκόμα µήνες εργασίας. Μέχρι τώρα 
έχουν παραδοθεὶ πάνω απὀ 200 Ἔρμπας, 
διαφόρων τώπων. αἱ 34 εταιριες. Τὸ ευρω: 
παίκο κονσόρτσιουµ πιστεύει Οτι θά κατορ” 
Βώσει να επιβιώσει. παρά την οικονομική 
κριση που Εχει περικοει δραυτικἁ τὸ βιβλίο 
παραγγελιὼν του. 


Τουρκικὸ ελικοφορο αεροσκάφος ναυτικής 
συνεργασίας τυπου Ὦ-ὁ Τράκερ παραβίασε 
τὸν Ελληνικο εναέριο χώρο τὸ βράδυ τής 
21 3 Β3 µεταξι Συµης καὶ Ρόδου στό ανατο- 
λικὸ Αιγαιο. Τὸ 5-2 αναχαπίατηκε απο ὄνο 
Ελληνικά Μιράζ Ε-Ί69 πού αΠογειώθηκαν 
απὸ την Ταναγρᾳ. Ἡ αποσταση µεταξυ 
Συµης-Ροδου εἶναι 11 μίλια και επαµένως η 
παραβίαση εγινε στα 5,5 µἰλια, δηλαδή στἠ 
µεθοριακη γραμμη Ίων δισ χωρων. Στο 
σηµειο πού έγινε η παραβίαση σιμπίπτει ἡ 
τορµατική Περιοχή των σεροδιαόδροµων του 
αεροδρομίου της Ροᾶσυ, µὲ αποτέλεσµα νἁ 
προκληθεί διαταραχῆ στὸ σὐστημὰ ασφαλει- 
ας πτήσεων. Η παραβίαση έγινε ατή διάρκεια 
τής τούρκικης αεροναυτικής ἀσκησης «Θα: 
λασσύλυκος». Από ϱλληνικής πλευρας τὸ 
γεγονος θεωρήθηκε σἀν συνἠθιομένο. 


Τότουρκικο ναυτικό διάλεξε Τό αντιαεροπο- 
ρικό συστημα Σ!γκαρντ γιὰ νὰ εξοπλίσει τίς 4 
φρεγάτες τοῦ τύπου Μοκο 20Ότης γερµανι- 
κῄσ εταιριας Βϊσήπι -- Νο35, οι οποιες 
πρόκειται να κατασκευσαστουν στήν ἃ Γεμ- 
µανία και οτήν Τουρκία. Πρόκειται γιὰ τὴν 
πρώτη παραφγελια πού επιτυγχάνειη Ελβετι- 
κη Ορη/ανες γιά τὸ ουστήμα αυτό, 


ΓΠαραδόβηκαν στὸν τουρκικό σοτρᾳτὸ καὶ τὰ 
τελευταία απὀ τὰ 30 εκγιαιδευτικὰ, ελαφρά 
Ελικόπτερα Χιούζ ΤΗ-3000 ποὺ εἰχς παραΥ- 
γείλει πέρυσι Π παράγγελια ἠταν αξίας 4.5 
δις δολλαρίων περιλαμβανομενων και τῶν 
ανταλλακτικων. Οιπρώτες παραδόσεις εἶχαν 
γίνει τον περασµενο Δεκόμβριο. 


Τὸ αµερικανικὸ πεντάγωνο ενεκρίε την 
πώληση 8 ελικοπτέρων Μπελ ΑΗ-15 Κόμ- 
πρα στήν Ελλάδα. Η παραγγελία εἶναι αξίας 
86 εκατομυριών δολλαρίων καὶ σ᾿ αυτήν 
περιλαμβάνονται αντιαρµατικοι πύραυλοι 
Τόσυ μὲ τους οποίους θὰ εξοπλιστούν Τα 
Ελικοπτερα, 


Η αμερικανική Πολεµικη ἄεροπορια καθή- 
λωσε προσφατα όλα τὰ µαχητικα Ε-15 που 
διαθετει (πανω απὀ 600] λόγω βλάβης που 
παρουσιάστηκε σὲ μοχλους κίνησης των 
οριόόντιων σταθερων τὴς ουρας Ειναι η 
δεύτερη φορά πού τά Ε- 15 καθηλώνονται για 
τον ιδια λΟΥΟ σὲ διάστηµα 8 µῃνων. 
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ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


ΑΑΒ - Ε 
Ε 34ο 


Η ΜΑΧΗ Τ(ΟΝ ΚΟΜΙΟΥΤΕΡ ΕΝΤΕΙΝΕΤΑΙ 


ΜΕ ΤΗΝ ΚΡΙΣΗ. ΠΩΥ ΜΑΣΤΙΖΕΙΣΗΜΕΡΑ ΟΛΟ ΤΟ ΦΑΣΜΑ ΤΩΝ ΑΕΡΩΠΟΡΙ- 


ΚΩΝ ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΩΝ. ΘΑΕΙΤΑΝ ΠΑΡΑΠΟΛΥ ΕΥΛΟΓΗ Η ΑΠΩΡΙΑΓΙΑΤΟ 


ΠζοΣ ΕΙΝΑΙ ΔΥΝΑΤΟ ΝΑ ΕΛΠΙΖΕΙΣΕ ΕΠΙΒΙΩΣΗ ΕΝΑΣ ΤΩΣΟ ΜΕΓΑΛΩΣ ΑΡΙΘ: 


ΜΟΣ ΜΙΚΡΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ ΜΕΣΑ ΣΕ ΜΙΑ ΣΚΛΗΡΑ ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΤΙΚΗ ΑΓΟ- 
ΒΑ. Η ΑΝΑΛΥΣΗ ΤΟΥ ΠΡΩΓΡΕΑΜΙΜΑΤΩΣ ΤΩΥ 95Ε 340 ΙΣΩΣ ΔΩΣΕΙ ΤΙΣ Α- 


ΠΑΝΤΗΣΕΙΣ. 


Κρίµενο: Φωτης Δημητρόπουλος 
Φωτό; 9888 - Εἰγοπίίά 


γνωστῇ Σααμπ εἰναιπ εταιριαποῦ οηκωώνειτό 

βαρος της ὀωδετοροτητας τής Σουηδίας 
Μέ ἀλλα λογια εἶναι η Εταιρία ποι) κατασκευάδει 
κάθε εἶδος πολεμµικου εξοπλισμοί για τίς 
σουηδικὲς ἔναπλες δυνάμεις. Αεροπλάνα σοπως 
τὸ Ώπακεπ καὶ τὸ Νίααεπ σηµαδευουν την 
πετυχημένη Ππορείατης οτό κωροτήὴς πολεµικης 
βιομηχανίας. Λογικα, τὸ Εποµενα βήμα ΕπρετΙΕ 
νά ειναι η κατασκευηπ ενός αεροσκάφους 
πολιτικης αξδροποριας. Ω ειδικοτερος χωρος 
των κοµιουτερ προσφδθρεται περισσότερο, µιας 
και εἶναι εκτεθειµένος Λήοτερο απο καθε 
ἆλλον, σὲ παλιτικὲς επιρροές, Η ανάγκη ενος 
ουνετοίρου μὲ πολυτιµῃ πείρα στὸ μάρκετινγκ 
ἐγινε αντιληπτή απὀ την αρχή Όι σχετικες 
διαπραγµατεµσεις εφεραν τη Σααµπ και Τῇ 
Φερτσαιλντ να σιµφωνουν για τη συμµπαραγωγη 
τοῦ ΡΓόά0 τον οὐνιοτοῦ 19/9 τονοεμβριοτου 
:890 δόθηκε το «γκόου αχέντ» καϊτον Οκτωβριο 
του 82 βγήκε τὸ πρωτῷ αξεροσκαφος απο τα 
υπόστεγο. Ἡ πρώτη πτηση ΕΥΙΝΕ στις 25 του 
περασμένου Ιανουαρίου, 29 µηνες αποτην αρχη 
τῶν μελετών. Ηδη τὸ αεροοκαφος υποαβαλλε- 
ται σε δοκιμές γιά νά «παρε!» τὸ πιστοποιητικό 
πλοηµότητας ποι αναμένεται νά ὄοθει τὸ 
Μάρτιο τος ᾿Β4. Εἶναι η πρωτη φορα που ενα 
αεροσκαφος καλείται να ικανοποιἠσειτὶς προδι- 
αγραφες τόσο τών ευρωπαικῶν, οσο και των 
αµερικανικων υΠπρεσιων πολιικἠς αεροποριας 
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Τά 1διο τὸ αεροσκάφος εἶναι προϊὀν τς πρώτης 
συνεργασιας τὴς αμερικανικής και τής ει "οωπαι- 
κῆς βιοµηχανιας στον τόµεα τών κοµιουΓερ 


ΓΕΝΙΚΑ 


τὸ 3ΞΕ540 προορίζεται για Τρεις καιηγοριες 
αγορΏστων; Ετάριες που εκτελον µο' 3" τοπι- 
κες πτησεις μὲ Ἰθθέσια αεροσκαφῃ. όπως το 
Μπιαντειραντε, εταίριες ποι εκτελοιν και τοπι- 
κες Πτήσεις, κυβερνησεις που θᾳΩ τὸ χρησιμο- 
ποιοῦν γιὰ τή µεταφορά µελών τους καὶ τέλος 
εταιρίες τσαρτερ. υποστήριξης πετρελαιοπη- 
γων κα 

Η ἐμφαοπ στἡ Οχεδιαση το ΔΕΦ40 δόθηκε στιιν 
απλοτητα των συστηµάτων του, του χειρισμου 
κι της ουντήρησῃς. Άρκετες σισκεουὲς που 
ἐχουν ενσωματωθεί στο αεροσκαφος παρέχουν 
διευκολυνσεις, πού κάνουν τὸ τελευταιο ἄνε- 
ἕώρτητο απὀ επιψειες εγκαταστάσεις 


ΑΤΡΑΚΤΟΣ - ΠΤΕΡΥΓΕΣ - ΥΛΙΚΑ 


Ἠ ἄτρακτος εἶναι συμπιεζοµενῃ, εχει κυκλικη 
διατομή και αποτελείται απο ἃ µερη το ρύγχος 
την καµπινα των επιβΏτων καιτοπισωτµηµα ὅτο 
μήροστινο τµηµα τῆς καμπίνας των επιβατων 
υΗαρχουν 2 πορτες. για ὅτα αριστερο και µια 
µικροτερη στο δεξιοΟ µερος Στο υιος ἵων 
Πτεριπὼν ρχουν 2 ἐξοδοι κινδυνου και στο 


πισω αριστερο µερος τὴς ατράκτου υπάρχει 


µεγαλπ πορτα για τή φόρτωση τῶν αποσκευών 
Η καμπίνα μπορει νὰ φιλοξενησει 44 επιβατες 
σε 1Ώσειρες των 3 καθισμάτων καὶ µία Τολευταία 
μὲ 4 καθίσματα Ὁ διαδρομας ανάμεσα στα 
κι Ἱήματα Εχει Ππλατος Τβ εκατοστά Πίσω απὀ 
την τελευταία σειρά καθισμάτων ὑπρχε! μινητο 
διαφρογµα, που Χώριζει τήν καμπίνα ατα τῷ 
χωρο αποσκευων, με χωρητικοτητα 6,4 κυβ. 
µετρων Υπαρχει καὶ ἐκδοστ εξεκιουτίβµς 12 
θεσεις Όι πτέρυγες εἶναι αυµβατικὲς µε 
υδραυλικά ενερνγοποιοµµενα ΠτεριΙά κα 
λοτητας µονης οχιοµής, Υπάρχουν αντισταθµι- 
Οτικα σιπ πισρωγια κλισης, ενω το χριλως 
προοβολης φιλοξενει σµατηµα αποπαγοποιη- 
σης Ἡ αρχική ιδεα γιά Πτερυγες πανω απο την 
ατρακτο εγκαταλείφθηκε γιά λόγους καλυτερης 
αεροδυναµικης συμπεριφοράς, 

Τα υλικα. που χρησιμοποιούνται οτῃην κατασκευή 
του ΞΕΓΦ40 ειναικραµατα αλοιμµινιου κα αλονη: 
μαιων 

ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 

Ἡ οικονομια καµσιµου ηταν ενας απο τοις πιο 
βασικοιις ῥτοχουςδ 1ου 5Ε940 Η εκἀὰογη εγινε 
οναμεσή ᾖτσας κκήητπρες Τζενεραλ Ελεκτρικ 
οἳ Πρα δ ουν ΡΦ100 κα Γκαρει 
ΤΡΕΞ31-18/15 Ταν Ίουνιο του 1980 ο πρωτος 
8ο επιλεγοτον για να Πρσώθησει τὸ θΕΞ40 Τα 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΟΣ - ΟΝΝΗΣ 1981 


Η καµπινα τομ ϐΕΓ 440 χωρά 34 επιβάτες, οι σπὔιοι 
σιλοξεναυνταισεἰδιαιτερα αναπαωτικᾶ καθισµατα 
αναλογικα µε τὸ µμεγτῦος του αεροσκαφους 


Ἠπρωτη πτῆση του 5Ε 340 στις 25 Ιανουαρίου 1983 
ακολουθήθηκε κι απὀ άλλες πτήσεις. Η Φωτογρα- 
Φια αυτη τραβήχτηκε στις 28.1.83. 
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Τόκοκπιττου 5Ε 340. Τὰ κυριότερα ὀργαναπτησης 
εἶναισος µορφή κάθωδικων σωληνων ὀποι ἄπεικο- 
νίζονται ἐγχρωμες φωτεινὲς ενδείξεις. 


κριτήρια προτίμησης ἧταν Απόδοση, θόρυβος 
δινατότητα εξέλιξης κα εγγύηση ἨΠ µελεΙη 
τών αποστασεων που Ό.ι κάλυπτε το 9Ε240Ό. 
έδειξε ότι εἶναι αναγκαιοι 5 κιητηπρες ο οτή 
εἶναι ένας ελικοστρόβιλοκινητηρας µε σχυ 
1875 ἵππων καὶ οὔΠΥΕΙ µια συνθετική ελικα 
Ντόουτι Ρότολ. µεταβλητου βπµατος μὲ 4 
ατερύγια. 

Οι Εγγυήσεις ποὺ δίνονται γιατον ΟΤ7 αφορουν 
οτήν ΟικονΏµια καμµσιµοι. τον αριθμο των 
γενικών ἐπισκευών, τὸ ρυθμο αφαιρεσης των 
κιηΤηρων, τὸ χρόνο ανάμεσα οὐ επισκευεὲς καὶ 
τήν πιθανότητα τὴς διακοπής τής λειτουῄργίας εν 
πτήσει. Όσο γιατῆν ἕἑλικα, υπάρχουν εγγυησσις 
γιά τὸ χρονο µεταξυ επισκευών. τὸ κοστος 
Οουντήρησης, τὸ χρόνο µεταξή µη προγραμµατ/- 
Ομένων αφαρεσεων της ελικας και την πιθανο- 
τητᾳ καταστροφἠς απο ἑδνο αντικείµενο 


ΚΟΚΠΙΤ - ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


Ο θάλαμος διακυβέρνησης φιλοξενεί διµελες 
πλήρωμα. Η κονσόλα περιλαµβανει μεγαλο 
αριθμο συσκευών μὲ Ψηριακὲς ενδείξεις Στα 
ραδιοβοπθήματα συμπεριλαμµβανονται ὅσσ σι» 
οκευὲς ΝΗΕ. δέκτης ακτινας επίγειο ραδιορᾷ- 
ρου, ΑΕ, ΓΜΕ. ράδιο- Πμομετρο, ραντάρ και- 
ρού. καταγραφεας στοιχειων πτήσης κἀ Ανο 
αγαραστἠς τὸ επιθιµει, εἶναι δυνατή Π τοποθε" 
τηση συστηµατος ΕλΕγχοι/πτ,]σπσίµε αμτοµατὰ 
πιλότο]. διπλά ΑΩΕ/ΌΛΕ και διπλα ΗΕ Είναι 
χαρακτηριστική π υπαρξη θΗ31δα” διαίρωψης 
στην οροφή τοῦ κοκπιτ 


ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ ΘΕΩΡΗΣΗ τΟοὗΥ 


ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ 


Ἠ ογορά γιά τὴν οποια προορίδεται τὸ 5Γ 948, 
υπολογίζεται ὅτι μεχριτὸ 1995 Θα εἰναιικανη να 
απορροήσει 1500-2008 αεροσκαφη χωρητικο- 
τητας ϐ0-5ο θεατών. Στόχος της Σάαμπ 
Φερτσάιλντ εἶναι τὸ 303 τὴς σγοράς αὐτῆς, 
δηλαδή γυρω στα 500 αεροσκαφη 

Οι ανταγωνιστες τοι! 95Ε 340 ειναι τὰ αεροσκά- 
Φφη: 

Μπραντειράντε, Μπραζιλια τὰς Β. ΑΤΗ 42 ΟΝ 
298, Ντάὰς ἤ, Σόµτο 460. ΑΤΡ Ε 27, Απ΄ ολα 
αμτα ο πιό σοβαρος ανταγωνιστης φαινεται να 
Εἶναιτ. Ντας 8 της Ντε Χαβιλαντ Καναντα. ὢ 
λόγος εἶναι ὅτι εμφανίζεται λιγο αργοτερα απο 
τὸ ϱΕ 340, έχει γενικὰ καλες επιδόσσις και 
ἱκανότητα βραχε]ας απώπροσγειωσης {5ΤΟΙ.) 
Όι λόγοι, ποὺ κάνουν «ακινόυνα» τὰ υπολοιπα 
ειναι, ειτε ὅτι θά καθυατερήσουν αρκετα να 
εμφανιοτουν. Εἶτε οτι δίνεταιπροτεραιΏτητα σε 
άλλους ρολους (πχ. στρατιωτικους). εἶτε διότι 
εαι μεγαλύτερης ἡ μικρότερης χωρητικοτηῖας 
απὀ τὸ ϱΓΦ40 

Τὸ μεγαλο ατοίι τής Σάσα Φορτσαιλντ ειναιτο 
ότι προοφέρει ενα καλα Εγγωηµενο προιόν ΟΩι 
μάνατζερ τής εταιριας σιην προαπάθειατους να 
πείσουν τοῖς πιθανους πελατες, εχουν Ἠιοθε 
τησε! µια πολι τολμηρή καὶ ἴσως πρωτοτυπ; 
τακτική ὀίνουν πάρα πολη καλὲς εγγυήσεις γι! 
τήν αποὔθοση Του αεροσκάφους, καθώς καίκσθε 
συστήµατος του. Σὲ ΠΕρΙπτώσπ που η ΕΥ Ηήση 
δὲν εκπληρωβθει, η Σάαμῃ - Φερτσαιλντ ὄεχεται 
τὴν καταβολή μεγαλου χρηµατικου ποσσυ Ειναι 
προφανες τὸ ὅτι οι κατασκεµαστὲς προσπάθη- 
σαν γιά τὴν ποιοτητα και πιοτειουν ὁτι τελικά 
αωτήῆ χαρακτηρἰζειτό προιόντους. ὤιεγγυησεις 
που δίνονται εἶναι 

- Διάδρομος απογείωσης μικρότερος απὀ 1220 
µ., στὴν Επµράνεια της θάλασσας, µε μικτὸ 
φορτίο 11.793 κιλών. 

- Διάδρομος προσγείωσης μικρότερος απο 
1220 µ., μὲ μικτό φορτίο 11.567 κιλών 
-Μεγιοτή ταχύτητα ταξιδιοή, σε υψος 15.00Ω 
ποδια. 260 κόμβοι, μὲ μικτὸ φορτίο 11.340 κιλών 
- Καθαρό φορτίο 3084 κιλων 

ΠΗ σουηδική κυβερνηση έχει κάνει επενδισεις 
ὕψους 350 εκατομμυρίων σουηδικων κορωνων 
(93. εκατομμύρια λιρες στερλίνες σὺ τες 
1962], που θα αρχίσουν να «επιστρεονται» 
µετά τήν πώληση τοῦ εκατοστού αεροπλανου. 
Η Σααμμ - Σκάνια εχει επενδισει 19 εκατοιιµυ- 
ρια λιρες στερλίνες στὶς εγκάιαστασεις της, 
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4Όν. απο τις οποίες σε εργαλείαµηχανες παρᾶ- 
γωγης. πολλες απο τς οποιες ελεγχονίαι 
αυτοµατά 

Οιπαραγγελίες γιὰ το 5ξ ο4δ εχουν ξεπερασςι 
τις 100. οιµισες απο Πς οποιες προερχονταιαπὀ 
τς ΠΠ Α Αναµεσαστις παραγγελιες µπαρχουν 
10 για την Κροσερ, 5 για την Ερ Μίντγουςστ. 2 
γιατην Ερ Όρεγκον, Ἅγιατην Ερκομίνοληαντ, 
Ἑ για την Ποκονο Εβλαινς κα 10 γιὰ τῃ 
Σόιμωτερ. Τὰ υπολοιπα ονόματα ὅεν ανακοινω- 
νονται, αφο εἶναι παρα πολυ ΣυκΟολο να 
ακύρωθουν πολλες παραύγελιες. Ο λογος εἶναι 
η µῆ οικονάόµικη άνεση των πιθανων ογοραστων 
Παντως τα κατώτερο ορ] τών κατασκευσαστων 
εἶναι τα 200 αΕῃοσκαφῃ που εληιζεταινά εχουν 
παραγγελθεί µεχρι να γίνει η Παραλαβη του 
Πρωτου 9Γ2ά0 τον Απριλιό του 1984 

Η τιµή τοι: ΒΕ 34ὔΏ το Σεπτέµβριοτου 1982 ηταν 
8 εκατομμύρια δολάρια τιµή πρκετά ψηλή σὲ 
οχέση µε τοις ανταγωνιστες τοι. (Βίας 8 4.8 
εκατ δ. ΟΝ 235: 46 εκατ ὃ, Μπραδιλια 9.78 
εκατ. 5} 

"Ας σημειωθεί όμως οτι Τὸ 9Ε 940 εινοι έτοιμο, 
ενω Τα υπολοιπα µπορε! παρα πολυ ευκολα να 
επιβαρυνθούῦν καὶ να γινουν ακοµα καιακριβοτε- 
ρα απὀ το 95Ε 340 

το 5Ε 340 εἰναιτό πρωτο µέσα σὲ µια νέα αγΌρα. 
καὶ οπως χουμε ξαναγράψει στὶς σελίδες 
αυτου τοῦ περιοδικοῖ!, οἱ πιβανοτητες να επι- 
βληθεί στοιις ανταψγωώνιστες του ειν! παρα πολι) 
μεγάλες 
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ΣΥΝΟΠΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 
5ΑΑΒ ΕΑΙΗΟΠΗΙΙ Ώ 3Ε 340 


Άνοιγμα πτερύγων: 21:44 μῆ 

Μηκος: 19.2 ἵῆ 

σψος: 6.8ύ Πῃ 

Μέγιστο Βάρος Απογσίωσης: {1 93 κα. 
Μέγιστο Βάρος Προσγείωσης:; 11 793 κα 
Διαδροµη απογείωσης; 12920 πι 
Διαδρομή προσγείωσης: 122. πι 
Οροφή πτήσης {1 γινητήρας): 3505 πι 
(2 κινητήρες): 1620 π] 

Μέγιστη ταχύτητα ταξιδιού: 508 Κπι/π 
Μέγιστη ταχύτητα: 508 ΚΠΙ/Πῃ 

Μέγιστη ακτίνα ταξιδιού; 3280 Κπι 
Μέγιστο φαρτίο: 3233 κ 3 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

ϱ Της 5α8ῦ - Ἑαβμοπίά 340 195 8ΟΗ-Εκιοπιι ΕΠΙι- 


σης]. ο Ιπίρσηνια 1141982 ο ΕΙΙΩΠΙ Ιπιοιηπίνοηα 
211381. τν 10:89. 90/11:89, οτ:11:582, 11 12182 
8:11:89, 5/9/83. 19/2/89. 19383. 9 Την Οὔεσινοι΄ς 


Βοοκ οἱ Απσιαϊι, ιαπ ὥτρορπ 
ο Ίηπος ΑΗ ΤΠβ Μο] 5 Αιιοιβί! 
Ηενιις, 2:83 


1982 ΕΙΗΙΙΟΙΑ. 
1381-82. ο ΕΙ 


Μετὰ τὶς αρχαίρεαιες που ἑνιναν οτὴν 
τακτική γενική συνέλευση τής Ανεμολέσχης 
Αθηνών στὶς 18 2.83 καὶ τή αυνεδρίαση της 
23. 83 τοή νεου Αιοικητικοί Συµβουλιου. 
το τελευταίο Οοµγκροτηθήκε σὲ σωμα ὡς 
ακολουθως' κ καβαθάς Πρὀεδρος, Ι. Ρα- 
πτόπουλος Α΄ Αντιπρόεδρος, Α. Βερτης Β΄ 
Αντιπροεῦρος. Σ Δικολάου Γεν. Γραμματέ- 
ας. Θ. Αναγνωστόπουλος Ταμίας, κ. Αυγερι- 
νος. Έφορος Ανεµοπορίας, Ν. Βιργιωτης 

Εῴφορος Ὑλικου, Ιν Βρακίδης Μελος, |. 
Στουγιαννίδης Μελας. 


Τὸ σουηδικο ναυτικό εντόπισε τὸν περασµε- 
νο Μάρτιο ὅνο αγνώστου εθνικάτητας υιό 
βρυχια νοτονατολικα τὴς Στοκκὀλμης. Αρ- 
γότερα τα ὅὺο υποβρυχια βγήκαν απὀ τὰ 
χῶρικα οσυηδικα υὕστα καὶ κατευθνΘηκαν 
προς τὴ Βαλτικη. Παράμσια περιοτατικα 
εἶχαν συµβεἰ τὸν περασμένο Οκτώβριο 
καθως καὶτό 1981. Στὴν τελευταία περἰπτω- 
ση σοβιετικὀ υποβρύχιο προοάραξε κοντά 
σε ναυτικη βάση της Σουηδίας. Λόγω υποιµ!- 
ων περί καταοκοπας, τὸ πλήρωμά του εἶχε 
κρατηθεί γιό 10 ηµέρες. 


Απὸ τὸ υπουργείο Πολιτικής Αερώποριας 
τὴς ΕΣΣΑὰ ἕγινε γνωστό οτι τα σοβιετικα 
Επιβατικἁ αεροσκαφη πετάνε τακτικά σὲ 
αερισσστερες απο 100 πολεις 83 χωρωώντου 
κοσµοι;. 


Η Ινδια συµφωνησε να αγοράσει προσθετη 
ποσότητα 30 µαχητικὠν αεροσκαφων Τζαγ- 
κουαρ απὀ τη Μ. Βρετανία, ανεβαζοντας 
ετσι τὸν ουνολικό αριθµό τὠν σερουκαφων 
της αυτού τοῦ τύποι σε 115. Η συµμφωώνια 
υπογράφτηκε τον περασμένο Αεκέμβριο 
αλλα δὲν εἰχε κοινοπαιηθεὶ Πραγματοποιή- 
θηκε λίγο µετα τὸ κλείοιµα τὴς αυμιρωνίας 
γιὰ τὴν αγορά 40 Μαρά ο0080. 


Τὸ Αν-θΒ Χαριερ Ι της Μακντονελ Νταγ- 
κλας. τὸ μαχητικό αρροσκάφος κάθετης { 
βραχείας αποπροσγείωσης απέδειξε πρό- 
σῴατα ὁτι εἶναι οξ θεση νὰ πετὰ δύο φορες 
πιο µακρυα και νὰ μεταφέρει τὸ διπλάσιο 
φορτίο απὀ το αερωσκάφος ποὺ αντικαθιστά, 
τὸ ΑΝ-ΒΑ Το πρωτο ΑΝ-ΒΒ θα παραδοθε] 
στους Αµερικονους πεζοναύτες τὸ Φθινό- 
πωρο του 1983 Κύριος υποκατασκευαστης 
τοῦ ΑΝ-8Β εἶναι ῃ Μπρίτις Εροοπέις. ενώ η 
Ρόλς-Ρόις κατασκεμάζειτὀν κινητηρα ΓΠΠήγα- 
οο 405 


Ο αντικαταστάτης του γαλλικου ἅρματος 
ΑΜΧ-00 (που διαθέτει καὶ ῃ χώρα µας} 
ετοιµαζεται ηόη. Η γαλλική κυβέρνηση 
αποφάσισε στις 16.3 83 νὰ προχωρῄοειστἠν 
αρχικἡ φαση τού πραγράμµατος, Παράλληλα 
αφησε περιθωρια σοµνεργασίας μέ µια ἄλλη 
χώρασ᾽ αυμτή τήν προσπάθεια, εννοώντας τὴ 
Δυτ. Γερμανία. Όμως τα ἆμματα Λέοπᾶρντ 
ποὺ κατασκειάδει η τελευταία εἶναι πιὼ 
ὄωγχρονα απὀ τα ΑΝίΧκ-50 καϊγιαυτὸ υπάρχει 
πιθανότητα να µήν εμιτευχθεἰ συμφωνία. 


Ο ᾿Ολεγκ Αντόνωφ. ο γνωστός Σοβιετικός 
σχεδιαστής αεροπλάνων, ἔγραιμε σὲ πρὸ- 
όφατο αρθρο του οὲ οοβιετικἠ εφημεριδα 
ὁτιτὸ τωρινο οµστηµα παραγωγῆς στή χωρα 
του, αμείβει στην πραγματικότητα τή μὴ 
αποδοτική εργασία και τιμωρεί τὰ εργοοστὰ- 
σια που βελτιώνουν τα προιόντα τους, 
κανοντας τα ἄνθεκτικοτερα. Ετσι παρατη- { 


ρήθηκε τὸ φαινόμενο νά παϊρνουν ρίµ 
εργατες ποὺ παράγουν µεγαλύτερη πασοτη- 
τα αλλα μθ μικρότερη ποιότητα καὶ να µην 
παίρνουν τιποτε εργατες πο απλως παρή- 
γαγαν τη ουνηθισµένη ποσότητα αλλά µε 
πολυ καλύτερη ποιότητα, 


ΠΤΗΣΗ ΜΙΑ ο ο ΜΗ μη 


ν Ελληνικών 


 {- 
-- 5 σεις '. Εμ νεο αντιΠΕρο": 
-- στη, “π. Βιομµηκηνια 
ππσττωσε Έδ.ι και ὅμο χρονια 
-- επιπισς ἅτῃ σκεδιασπ του 
-- . τες καπιαςρΟπΟορικες 
--- . εστι ῃπη επικΕιαησιίκτ] 
.. -. αεποποβρικων πω: 
- μν Σιπιστρηµματαςπου 
- π. Ἱεσπια πιστήµατα - 
ο-- ετα» περλικον Μπήραρς 
. τσνο σα ΧΡΕΠΝΤΗΠΙΦΤΙ- 
- 
πα 
Ε ωσβῃπΌτε ΕΙΨΠΙ 
ο - 
-..-- τση ππ αυτα χμησιµο- 
Γ.. τες ΕνωώτΏῶπιο ὄυγχρονο 
--- --ᾱ. 


: ΕΧΕΙ ΠΑλαξει κά 
- προσβολής Τα 
Ἱσλοιν διΙνατΏτη- 
-- το απ Ώετοα ππνῳ σπΏ τῃ 
πρικὲς ΟνιώμαΔΙ- 
ον. τβ09 οοψήπα] καὶ 
-- --- ος Φαν αι, 


.-- ας στ στπια Ἁσππον {με πιρΏ- 
“πιπρεπε υπ ειναιπροασαΏµΏ” 
κ. Ε ποβρικες τεχνικες 
- . ης πμαπβετοντας 
π- "σσπῃς 
πι -- ες ς σααῶ-σηις ο ολες τις 
- η κες συνθήκες 
.. ποσα με πωξημενη ακριβδσια 


τπτ κειτουρθγιας. ὄυντη: 
πι πε σπισυ πταν καιπιδέα 

με. ες ἓ πο ηποιο ΕΙΝ ἑνα 
Β τ οπλικα σµατηµα. αποτε- 


5 εν. ωβισμοι στοςσωτερικὸο 
μμσωπσος ον ώσ"ος ΕλΕγχου πυρος 


μασ ασομσς (κ: πβαντας) του Άρτεμις 
κε π- «εγω τσα στο πίσω µέρος 


ΑΡΤΕΜΙΣ οὃ0 


το πρωτο ο ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΕΠΙΤΕΥΓΜΑ ΥΨΗΛΗΣ ΤΕΧΝΟ- 
ΛΟΓΙΑΣ ΠΟΥ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΖΕΤΑΙ ΑΠΟ ΤΗΝ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ ΟΠΛΩΝ. 
ΜΙΑ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ ΤΩΥ ΩΠΛΙΚΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΠΟΥ ΕΙΝΑΙ Η ΑΠΟΔΕΙΞΗ 

ΤΟΝ ΙΚΑΝΩΤΗΤΩΝ ΤΩΝ ΕΛΛΗΝΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΚΑΙ ΣΥΝΑΜΑ Η ΑΠΑΡΧΗ ΓΙΑ 


ΤΗΝ ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΜΑΣ ΑΥΤΟΔΥΝΑΜΙΑ: 


Του ἔτεφανου Κ. Τοσλασκίζη 


"᾿Αποψῃ τού Ππιόω µόρους του κιλλιβαντα των 
πυροβόλων. Διακρίνονται οι δυο περισοτρεφόµε- 
νες κάννες, Στο µεσον βρισκεται τὸ κάβισμαᾶ του 
πιροβολπτή καὶ µηβοστα του σκοπευτικα οργανα 
καὶ μοχλοὶ µηκανικου χειρισµρυ 


λεσμα οὐνθεσης κι ολοκλήρωσης σ ἕνα ενιαιΏ 
συνολο Διαφόρων επιµέρους οµστηµατων 
Ο κιλλιβαντας (δπλ α φόρεας των πυροβσλων! 
θἶναι µια ϱλαφρρια κατασκεη (αλουμινιο) της 
ΕΒΟ κι εἶναι αεροµεταφεροµενος (0λΟ το 
ουγκροτηµα 5ετοιµοπολεμο ζυγιζεις.2τοννους) 
Η γεννητρια, που ϱμμµουλκειται µαδι µε τον 
κιλλβαντα. μπορει νά τοποθεΊηθεισε απώστηση 
μέχβι καὶ 50 µετρα µακρυᾷ απο τα πιποβώλα 
μειώνοντας στοι τη τρώτοτητα του οµστηµήπηος 
αφου ϱλαττώνεται ὄραστικα η δυνατότητα Εντο- 
πισµου του (λόγω διασπορας της εκποµπης 
θερμότητας καὶ θορύβου) 
Τα πιροβολα. ειναι το ΜΟοσεΙ Ε της Μασιζερ 
κατασκευαζΟντοι στην ΕΒΟΩ. εχουν διαµετρημα 
30 χιλιοστων κα µια τοχυβολια απο 00 ἑως 92 
βλήματα το Λεπτο µε ῥιασπορα ϱ,5 πιῃρα (τα 
αντιστοιχο πυροβόλο Μποφσᾳς 40 χιλιοστων 
ἔχει ὀιπλασια διασπαρα) Όπως εἶναι γνωστὸ. 
6 ενα πυροβολο. οσα αυξάνει το διαμετρημά 
του τόσο µειωνεταιη ταχκµβολιατου {τ αντίστοι- 
χα πμροβολα ΕΙΠΘΠΕς. Ορ /ικοη Ηίδραπο - ουἱζ8. 
ΒΕΕΑ, κ ἀπ. ἔχουν τα χυβολια της ταξης των 600 
βλημάτων τὸ λεπτο) Στη περίπτωση του 
Αρτεμις 30. ο αντελεστης σὔσχετιοης τσχυ- 
βολιας και διαµετρηµΏωτας (που πάντοτε ΕΙναι 
αρνητικος) βριακετα Εξω απο το χωρο Γιο 
δριζει η σχετική καμπύλη µε τος σπξώνες 
ταχυβολιας καί διαμετρήματος. . αὐτῷ και 
παρουσιαζει αωτά τα χαρακτήριοτικα Τὸ πάρο- 
βόλο αποτελείται παπα {2 τµήµατα απο τα οποια 
µόνο τοι 12 εἶναι κΝΟιµενα και ὅεν απαπουν 
καθολου; ιπανση {Το πυροβολο Οέρλικον 
αποτελείται απο 572 τµηµατα και χρειαζεται για 
συνΊηρηση διαφορετικα ειδη γρασσων)) 
Εξάλλου µονο π καννη του Όερλικον ζυψιζει 
περίπου 25 κιλο περισσοτερο απ ολο το 
πυροβολο του Αρτεμις 30 πραγμα που σηµαι- 
νει απαιτηση υπερδιπλασιου προσώπικου για 
στήριξη κι ἀλλαγηπ καννης ἩΗ τοποθέτηση 
εξάλλου των ὅυο καννων σε ξεχωώριστες βᾳσεις 
στά δυό ακρα του υποστηρίγµατος διευκολυνει 
τήν επιτόπου Επισκευή καὶ οὔντηρηση, αυξανον- 
τας παραλληλα τη πιθανοτητα προσβολης του 
στόχου (ΚΙ ριαρ8ρΗ γ] 
Η επαναῴορτιση µε σπυραµαχικα που κατασκευ- 
ἁζονται στο εργοστασια της ΕΒΟΩ οιο Αρῤιω 
(250 βληµατη γιά καθε καννη!, γίνεται απλα κπ 


28 


ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ 
ΤΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ 
ΑΡΤΕΜΙΣ-40 


1. Ανικνευση στόχων 

2. Επιλαγπ στόχου 

3, Παράκόολουθησῃ στόχου 

ἡ Απεικονισῃ στην οβόνη τού ραντάρ 

3. Εγκλωβισμός στόχου 

8. Εμφόνιση στοχου στην οβουτ τὴς ΤΝ 

7, Λειτουργία τού χειριστηριου 

8. ο στοχος Ἰοποβετείται ὅτο στουρόνημα 
Αυτόματη παρακόλσυβηση του ὀτόχου 


τὸ 


17 Τα πυροβόλα ειναι ἔτοιμα 
13. Ό χειριστής πιῤζσι τὰ πεν ολ 
14. Εκπώβσονβοτηήση των πωµοβολων 


Η περιστρεφοµενη κεβραια του ρωνταρ ἔρευνας. 
Βρισκεται στήν οροφηΏη ξεχωριστου τροχαφόροι 
οχήματος. 


Ενας απο τους ὄυνατους ὀυνδυασμους αισθητων 
του ουστήµατος ελεγχου πυρος του Άρτεμις 30. 
Ἀποστασιόμετρο Άειζερ. τήλεοπτικήη κάµερα καὶ 
καµερα υπερύθρων ακτινων ἄὥσρξια τὸ ρανταρ 
ϱγκλωβισµου. 


12 


10. Στο]χεια βολης στἠν οθόνη (διευθυνση, Ύψος, Αποσταση] 
11. Μετάδοση των στόιχείων βολης στά πυροβόλα. 


Ο κιλλιβαντας πάνω στὸν οποία εἶναι Προστ. 
Ωμ... κάννεστου Αρ. 
γρηγορα με τους κυκλικους γβµιστήῃε: 
υΌπΠαρχουν Τα χρηποιµοποιουμµενα πυρ; 
ειναι της γνωοτης κατηγαρίος ΑΙ) Β.Α τ- 
(ΗΕΙ ΑΡΗΕΙ, ΑΡΙ, ΑΠΌ. ΤΟ. µε η 
τροχιοῦεικτικα] 

Τα συστημα Ελεγχοι προς {Εος ΓΙΘ 
Ὀγδιοπ] κητασκγυαζεται απο Την στ 
ὄλλιπς κι εἶναι ανττροσωπευτικὸ της 
γενιας των πλεκτρονικων Συνδυαέειπολ" 
τητα ὄυνατοτητων µε ΑΕιτουΡγικη ΟΠλΛΟΤηΤ 
αισθητές του εἶναι τοποθετημένοι σ 
ξεχωριστο τρ8ξιλεΏρ Ειναι οπονδὃι 
(πποαιι]ατ], δηλαδή µπορουν να προσρις 

ο! εξης τρείς παραλλίιψες σ αωτα 

α) Μια Τηλεοπτική καµερα µόνο γ! Πω” 
παρακολούθηση Των οτοχων κατα την 5 
ουνόμασομµενη µ ενα αποστασιοµετρο αν” 
λειζερ 

β) Μια τηλεοπτικη κασµερα και µια ν 
υπερυθρης ακτνοβολας {1Π1, εξασῴαλις 
λειτουργια ημερα καὶ νυκτα ᾳλλα µε - 
καιρικες συνθήκες 

Υ) Στη παραπανω διαμόρφωση µπΟρε! 5 
στεθεί κιενα ρανταρ παρακολοµθησης 57 
κάνοντας τη λειτουργία του Αρτεμις ο ᾗ 

σ ολες τίςκαρικες συνβήκες. ηµέρα και 
Έτοιβλεμουμε οτιτο σπλικὸ σµστηιια µῃτ« 
ειναι παθήτικο (χωρις δυνατοτητα παρεμµῇ- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΤΩΣ ΙΟΥΝ 


Ἐλεγκας οτῦχων 
Ενοοξη πµρας 


ο φ Ν 
λ” Άνιχνκυση 
ΕπλΦγη 


ας Γ05α-ρλομβπση 
Ἕλσταος στόχων 


μονως σε 16), 
ω. Άρτεμις 30 ν 
πες «παεττ κα µε µεγαλες 
μες «δα κοσεσιου. 


πω απ κωσα Εγκλὠβθιαµου καὶ 
τω Ὁ 


ο. Πημιενεωγητικὀ 
ὃ πμ πρρωοῃ Του 
5 την ἑυχὲ- 


εσιδογων ὅτις 
κ. 


' αποθήκη 
τε ιπππῃοστατευθει 
- σεύσλου χωρὶς 
Ξ 3 Ενα πολεµικέ 
ὀπετει γιο καπλωψη 
Ώ παρ λλαγη 
4 ποτ Ιπῶκτο τί! 
πτγωώστος ελεγχου 
. ἑπματων [Πρι8 
σεις το οποιο 
οώσας-ο απο τους 
ἃ περισσοτερη 


μι 


:σαστες καθισµενοι 
σστνες οθονες 
π,π μαι μοχλους 

ατηλεχειριζον: 

” αἹτπλεκειτεί- 
σαυων προς το 
2 πιροβηλητηὴ 
κρβισµα και 


ΠΠΠΠΠ 


ο 


-- . 
-- - Π 
- 
ρε «-”- 
Εναρξη πυρός, 
. 


παχυτηϊα οποχων 1 ΜΑ 


- 
Επιλογή ο Τά . 
Ὁ ΑΛ 
Πσρακρλουθησῃ 5. μόνα ων 
. κ Επιλαγήίσιπ 


ἤ Ππρακολουθησ 
Έλεγχος στοχων η 


Παυση πυρος 


Εμβέλεια 


ΑΡΤΕΜΙΣ 30 
ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ 


Ραντάρ Ανίχνευσης. 
Συχνότης: Χ-δαπαά 

ΠηΥπΠ Η.Ε.: ΜαςΠΕΙΓΟΠ 
Μέγιστη ισχὺς -- 2008 
Εμβέλεια ανίχνευσης: 4οκτη 
Σωστημα ΤΙΒΟΚ-ΜΠΙ8-Έσοςπ 
Ψηφιακό ,Τ.Ι. 
Ολοκληρωμένο ΙΕΕ 


Σύστημα Ελεγχου Πυρὸς 

Μπορεί καὶ κατευθύνει μέχρι 6 δίδυµα πυρο- 
βόλα των Ἀθπιιπ) ῃ εκτοξευτὲς βλημάτων. 
Παθητικο. ημιενσεργητικὸὀ ἡ ενεργητικὀ, 
ανάλογα μό τήν επιλογή των διαµορφωσεων. 


Καρότσα 

Αυτονομία Βολής; 500 βληµατα 

Ταχαβολία: 1600 βλήμµατα/πήπ 

Γωνιακή επιτάχυνση: 2005ε567 σὲ αζιμούθια, 
1254465) σὲ ανύψωση 

Γωνιακήὴ ταχύτητα: 1154865 σὲ αζιμούθιο 
85 υ5ες σὲ ανύψωση 

Τόξο μετακίνησης: απεριόριστο σὲ αξιμαύθιο, 
-5’ ἑως 85 σε ανύψωση. 


Πιωροβόλα Ταχυβολία: 800 ἕως 820 βλήµα- 
τα/λεπτό - 

Ακρίβεια: 0.5 πιῃδά σωνολική διασπορά 
Αρχικπ ταχύτητα βλήµατας μεχρι 1300 πης5. 


τὸ επάνω τµήµα τοή τρειλερ μεταφοράς των 
αισβητων του συστήµατος ελέγχου πυρός μποῃεἰ 
να φιλοξενήσει διάφορους συνδυασµους ηλε- 
κτραοπτικὠν οργάνων παρακολούθησης τοῦ στῷ- 
Χου. Έδω βλεπουμε το αμνδυασμό της τπλεοπτι- 
κης κάμερας μὲ τον µετρητη απόστασης αμτινων 
λέιζερ. ετσι οπως εκτεθηκς μαξδί μὲ τὸ υπολοιπο 
συστημα στην ἔκθβεσῃ Ντεφέντορι ΕξΠω 8ο, τὸν 
περασμένο Όκτωβριο στὸν Πειραιά 


Όργανα μήχανικο χειρισμού των παροβολων σὲ 
περιττῴση εκτακτης ανάγκης (πὸ βλ ῤτης Των 
πλεκτρονικων) Στο Άμτεμις ὦ0 Πόροι να 
προστεθε! κ! ενα τροχοφορα οχηµα εῴοδιασµε- 
νο µε µεριαστροκῃπ κεραια ραντάρ ἑρευνας. 
κενο να ὄψει πληροφοριες στοχων σέ αρκετα 
ουστημάτα ελεγχουπυρὸς που Βά βρίσκονται δε 
ακτίνα µέχρι 40 χλμ απο αυτο 
ὈὉ χρονος αντιδρασης του σµστηµατας εἶναι 
µικρότερας απο 5 ὅσξιτερολεπτα απὀ τον 
ΕντοπΙοµο του στοχου µΕΧΡΙ την εντολή γιά 
ΕΝΩΡΕΗΠΗΡΟς Ησκόπευση µπορεί νά διωρθωθεί 
περα των σωνηθιαµενων μεθόδων καὶ μὲ την 
παρατήρηση της εκτροπηῃῆς του µέσαμ ὁρου των 
βολών «Πρ τῷ σταχο. 
Το ου αγθ τη! ἠλεκτρονικου υΠΟλογιστη τοι! 
οιστήµατος ελεγχου πυρὀσ, ποι εἶναι και τα 
ακριβοτερο Τµηµα του (πάνω απο το 80. τοι! 
κοστους του), εγΙΝΕ απο τη Φιλιπς ος συ νεργα- 
σιαγΙε τὸ προσωπικο της ΕΒΟ Τό ΕΟΓ 5 μπορείνὰ 
ΕΛΕΥΧΕΙ μεχρι εξι δίδυμα αυτοµατα πιιροβόλα Π 
συνδυασµους πυροβόλων καὶ εκτοξευτες Άλη- 
ματων 
Ώλοκληρα το σπλικό σµστηµα Αρτεμις 30 έχει 
κονσξι μεχρι σήµερα γυρω στις 10 επιτυχείς 
Ἀοκιμες σον ξεχωριστα τµηµατα αλλα και σαν 
ολοκληρωμένο αυνολα Θεξωρειτάι ηδη Επιχει- 
ρησιακα ΕτΟιΗΟ κι Πρωτπητου επἰσήµῃ µιρουσι- 
αση θᾳ ψινει σε λιγες ἡµερες στήν αεροπορικη 
πκθεση του Μπσυρζε στὸ Όαρισι (27 5-5 6 83] 
Ηδη οι Ἑλληνικες Έναωπλες Ἀιναµεις θά 
προμηθευθσον µερικες εκατοντάδεο σωστήµα- 
τὰ. Άρτεμις 90 διαφόρων διαμορφώσεών για 
προστασια ζωτικων σημείων ποῦ ειναι χερσαίοι 
και Βηλάσσιοι οτόχοι (δηλ πλοία του ΠΝΙ Τὸ 
κοστος Του κυµαινεται στό 60: 705. του κοστοιις 
των οµοειδων οπλικων συστηµατων πα! μπάρ: 
Χουν στη διεθνη αγορα 
Τελος θᾳ πρεπει να τανίσουµε ὁτιτο Αρτεμις 
30 εἶναι τὸ πρωτο ολοκληρωμένο ελληνικα 
ΕΠΙΤΕΙΥμα υηήλης εχνολοψας που ανοιγει 
τους ορίζοντες των εξαγωγων µας, αυξανει τὴν 
αμυντικη µας αυτοδυναµια και ἀΐνει δουλεις σε 
πολλές λληνικες εταιρίες Που θα κατάσκευα- 
ἔουν τα ὀιάφορα τµηµατα του | 


Η ΕΣΣΔ απέρριψε στὶς αρχὲς Απριλίου τὴν 
τελευταία προταση του προξεδροι! Ρίγκαν γιά 
«Προσωρινή λυση» σὲ ὅτι αφορα τους 
πυραύλους µεσου βεληνεκους στην Εωρώ- 
Πη. Η προταση αυτή προέβλεπε την αναπτυ- 
ξη περιοριόµενου καὶ ἶσου αριθμοῦ αµερικα: 
νικων καὶ σοβιετικών πυρηνικών συστηµάτων 
μέσου βεληνεκούς (Κρσύζ, Πέρσι γκ-ζ καὶ 
520). 5 


Βόμβες Ναπάλμ χρησιμοποιήθηκαν γιά πρω- 
τη φορα µετα τόν πόλεμο του Βιετνάμ 
εναντίον Βιετναμέζων., Δύο ταὔὐλανδικα Ε-:ΡΕ 
έριξαν τις βόμβες εναντίον 150 Βιετναμέὲ- 
ζων στρατιωτών ποὺ βρἰσκονταν οχυρωμξενοι 
σὲ περιοχή πού σύµφωνα μὲ (σχυρισµους 
τής Ταὐλάνδης βρισκεται στὸ δικο της 
εδαφος. : 


60 Σοβιετικά αεροσκάφη καὶ ελικόπτερα 
ιοοπέδωσον τρία αφγανικά χωριά κοντᾶ στᾶ 
ιρανικά σύνορα, σκοτώνοντας το!ἁαχιστον 
1500 ατοµα Όι ἐφοδοι των αεροσκύφων 
διαρκοσαν µία εβδομάδα Την πληροφορία 
έδωσαν Αφγανοί αντάρτες στο Ιρὰν 
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ΑΜΥΝΑ 


«τά Τι 


ςΑτ 


ΣΤΗ ΔΕΥΤΕΡΗ ΠΛΕΟΝ ΔΕΚΑΕΤΙΑ ΤΗΣ ΖΩΗΣ ΤΟΥ. ΤΟ ΓΕ-Ι4ΠΑΡΑΜΕΝΕΙΕΝΑ 


ΑΠΟ ΤΑ ΚΑΛΥΤΕΡΑ ΚΑΤΑΔΙΩΤΙΚΑ ΣΤΟΝ ΚΟΣΜΟ. ΣΧΕΔΙΑΣΜΕΝΟ ΓΙΑ ΝΑ 


ΠΡΟΣΤΑΤΕΥΕΙ ΤΗΝ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΗ ΝΑΥΤΙΚΗ ΑΥΝΑΜΗ ΚΡΟΥΣΗΣ. ΤΟ ΤΟΜ: 


ΚΑΤ ΣΥΝΔΥΑΖΕΙ ΑΡΙΣΤΑ ΤΗΝ ΤΑΧΥΤΗΤΑ ΚΑΙ ΤΗΝ ΕΥΕΛΙΞΙΑ ΠΟΥ ΤΟΥ 


ΧΑΡΙΖΟΥΝ Οἱ ΔΥΟ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΚΑΙ Η ΜΕΤΑΒΛΗΤΗ ΓΕΩΜΕΤΡΙΑ ΤΩΝ νε: 


ΡΒΥΓΩΝ ΤΟΥ. ΜΕ ΤΗ ΜΟΝΑΔΙΚΗ ΕΜΒΕΛΕΙΑ ΚΑΙΙΚΑΝΟΤΗΤΑ ΙΚΝΗΛΑΤΗΣΗΣ 


ΠΟΛΛΑΠΛΩΝ ΣΤΟΧΩΝ ΠΟΥ ΤΟΥ ΠΡΟΣΦΕΡΕΙΤΟ ΟΓΙΛΙΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΑΝΝ- 


Β/ΡΗΘΕΝΙΝ. 


τὸ Ε:Ι4 εκΠπληρωνει Όλους τους ρόλοις 

που στα µεσᾳ της ὄεκαρτιας του 60 ῃ 
Γκρουμαν πίστευε πως θά μπορούσε νά καλύψει 
μὲ µια "ναυτικῃ» εκδοση του ΕΤ Τ της Τζενε- 
ραὰ Ντανάμικς 
Το ναυτικό των Ηνωμενων Πολιτειων ἔπτουσε 
Ενα καταδιωκτικὸ για να αντικαταστήσει το Ε-4 
ὤαντομ στὸ ρόλο τὴς προστασιας του στολου 
απο Εχθρικες αεροπορικες επιθεσεις και της 
Εεξασῴσλισης της αεροπορικής ὕπρροχης Το 
Φαντόμ υπήρετουσε στα αµερικανικα σεροΠλα- 
νοφόρα απο το 1938 ειν η Ἰεχνολογια του ὅςν 
του ΕΠΕΤΡΕΠΕ πλεον ν οντιμετωπιοειτσνεσξ] 
φανιζοµενο σοβιετικα καταδιωκτικα ΜΙΩ-25 
Φοξμπατ, Ὁ- 15 Φλαγκον κοι δυ-22 Φιτερ που 
πταν εξοπλιόµενα µε ἐξελιμένους πυραυλους 
αερα-αξέρα, µικρου και µεοσιου βεληνεκους 
ουτε βεβαια τους πυραμλόιής µεσης ειβέλειας 
θαλασσας ὂθσλασσας 1υ1συ ΣΤινΕ και Σαντοκ Εί 
µεγάλη απειλη οµως ηῖαν τα επερχΌµενα 
σοβΕτικα υΠπερηχητικα Πομµβαρδιστικα µε τους 
πυρουλαυς αερα-θαλασόσόας µεγαλης εμβελειας 
τύπου Καάνγκαρου κα Κον 
Τοπρωτοξ-τ{1Ώπου κατάσκευασε η Γκρουμαν 
αρχισε τις ὄσκιμες το 1965. αλλα το βαρος του 
καιτο κόστος του ξεπερασαν το ὁρια που) ειχε 
βέσει το αµερικανικο Κονγκρέεσσο μὲ αποτελε- 
αμα τα 0λΟ προγραμμα να ακυρωθει το 1968 
Χαρη στην πειρα ὅμως που Ειχε αποκτησει στη 
διαρκεια αναπτυξης του ατυχου Ε-Τ1ΛΒ, κερδι- 
σετηνεα Προκήρυξη του αμερικανικού ναυτικοι! 
το 1969. παρουσιάζοντης μιά εντελως σὐγχρῦ- 
νη κατασκευη. Το πρωτότυπο Ε-]4 εκανε την 
παρθενική του πτηση στις οἱ Δεκεμβριου 19/0 
αλλά εννιά µέρες αργοτερα. στή δευτερη 
δοκιμή, τὸ αεροσκαφὀς καταστραφηκε στην 
προσγειωση εξαιτιας µιας βλαβης Οτο υδραυλι- 
κο του οµΟτηµα Ευτωχως το πληρώμα διασωθη 
κε χαρη στά εκτινασοῦµενα καθισµατο Παρα 
την ἄτυχια αυτη. τὸ πρόγραµµα συνεχιστηκε και 
το δευτδρο αεροσκάφος αρχισε τις δοκιμες το 
Μαιοτου 1971 Σήµερα. υπαρχουν 420 Τοµκατς 
στήν αεροπορική δύναμη του αμερικάνικου 
ναυτικου. µοιρασµενα σε ἄναυτικες βασεις και 
αεροήΏλανοφόρα ἨἩ παραγώγη του αεροῦσκα: 
Φους αναµενεται να οωνεχισῖει µε ρθµο 40 
μονάδων το χρόνο μεχρι τὸ 1996 αποτε θα 
αριθµοῦυν ουνολικα Β45 µοναδες 
Ηρανικη αεροπορια ΕεΙχε παραγγειλειθΟ Ε-14Α 
τα οὔσια Ειχαν παραόσθει µεχρι τα Τελή τοι) 
19/8 Τα Ἱρανικα Ε-ἰᾱ διαιπρουν 1ο ρανταρ 
ΑΝΝ-8, αλλα εχουν διαφορετικο εξοπλισµο 
ἠηλεκτρονικων αντιµέετρων [ΕΟΜ) σπὀ τα σερο- 
σκάφη του οµερικανικου ναυτικοιι 
Μετὰ την Πίωση του Σαχη σἹαμαίησε η 
ΟποΟστολη ονταλλακτικων απὀ τις ΗΠΙΑ και οι 
Αμερικάνοι τεχνικοί φξευγοντας απο το Ίραν 
αφαιρεσαν τα ουσίηµατα καθοδηγησης των 


Ε. απ΄ τα καλύτερα «ήμερινα αβροσκαφῃ. 


Τεχνικο προσωπικο του πυρηήνοκινητου οΕροΛα- 
νοφόρου Αιζενχασυερ ΕλεΥΧει το σωληνᾶ ανεφα- 
ὄιααμου Εν Πτήσει ενος Τοµκατ που Βρισακσται 
αλυσσόδεμενοα πάνω στο καΤηστρωµα. 


30 


περισσοτερων πυραύλων Φοινιξ, µε αποτεὰς- 
οµα να τους αχρήστειψουν Μετα απ΄ αυτο οἱ 
Ίῥανοί. χρήασιµοποιησαν τα Ε-Ιά απλως σαν 
αεροσκάφη ἐγκαιρης προειδοποίησης στὸν πὺ- 
λεμο µε τὸ ἱρακ. εκμεταλλευόμενοι Την τερα: 
οτια εμβέλεια του ρανταρ ΑΜ9-9 Σημερα 
ἐχουν διαλυσει τα περισοοἹερα Τοµκατ γιο να 
κατορθωσουν να διαἹήρησοων περιπου ὃ σς 
Επιχειρησιακή ΕΤΟΙΜΟΤΗΤΟΑ 


ε μ΄ γι να. 


το ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ 


Κατσοκευπότικα. το Ταµκατ υπΠρξε πρωτοτορο 
Περοσκαφος κρησοιιοπαιώνταος συνθετικα λικα 
γιά μΕΥγάλη ΟνΤΟχη καΙµικροβαροας Τα ΗΗΙΟΛΟΙΤΙΗ 
κυριᾶ υλικά σιῃν κατασκευή αὐτι] Εἰνι σο ΤΤΕΝΙΩ 
24 4 }. κραµματα αλουμινίου (48 5” κσιαῖισα 

ο ο 

Οι μου κινητΊρες ΤΕ-ΞΟ ει της [μαι 
Γοωανει µε οχυ 20 000 λβρωνωσης ο κηθρνης 
τους Πρόσφψεῃοντας στὸ Τόμκαι οχι 
πανω ασπὸ ὁ Ναχ Τὸ σεροοκαφος εἰ εξαιρετι- 
κα σταθερο ακοµη κὀι σε πολυ µικρες ταχυτη- 
τες Ειναι ικανο να ξεπερνα τις 50 µαιρες ας 
γωνια προαβολης Σε δοκιμαστικές πτήσεις Εχει 
πετοαξει με γωνια προσβολης µεγαλυτορη των 
90 µοιίρων { { } κανόνικα και αναστροφα, χωρις 
να πεσει οξ περιδινηση 

Ἡ γεωμετρία των πτερύγων Ειναι μεταβλητή. 
ξεκίνωντας αποτις 20 μοίρες ὅταν ειναιπληρως 
ΕεκτετΏµενες και ᾠτανοντας τις 68 µσιρες οταν 
Πναδιπλωθουν κοντα στην ατρακτο για µεγαλυ- 
τερη εωθλιξια κι ευσοταθεια σε µικρες καὶ 
µεγάλες ταχύτητες αν Ώιστοιχα. Σὲ πλήρη ἕκια- 
ση οιπτερύγες Επι Τρεποιυν στό αεροσκάφος να 
απογειώνετο! αξ λιψότερο από 300 µετρα καὶ νά 
προοψειωνεται σε Ἀνγατερο απὀ 600 µέτρα µε 
τοχυτητα κάτω σπο 120 κόμβους (222χαω}) Η 
γωνια των πτερύγων ρυβµιδεται απὀ μικρούπα- 
λογιοτη που ΕΛΕΥΧΕΙ αμτόοµατα ολόκληρο το 


Ε-Ι4Α Τοµκατ τού αεµοπλανοφόρου Εντερπραις 
οε ναυτική βαση ξηράς, 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΣ - ιΟυΥνιΟοΣσ 1983 


Φε ΕΙ ον ἑτοτο ί 


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 2 ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ ἃ 


100 200 300 400 500 


ΑΚΤΙΝΑ ΔΡΑΣΗΣ ΑΚΤΙΝΑ ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗΣ 


Διάγραμμα 2 ἃ 4. Με κινητήρες ΕΊΟΊΠΕΕ τὸ οπλισμός τοῦ αεροσκαφους ο όλη τή διάρκεια 
Σοιπερ-Τοµκατ αυξανειτό χρονο επί του στοχου τὼν δοκιμών ηταν 4 Οοϊΐνιξ 4 2 Ίπαροου 2 
καὶ την ακτίνα δράσης του κατὰ 25565 ΕΓῄσης, Σαϊντγουᾶιντερ 4 2 Εφεδρικες δεξαμενές 280 
αποκτά 6250 μεγαλύτερη ακτίνα αναχαϊίτισης. Ο γαλονιων καυσίμου. 


"ο 1983 


νο 


ὢ μπροστινός πίνακας οργάνων ϱλέγχουτου Ε-1ὰ. 
Τα κλασσικα οργανα µε δείκτες ειναι Ελάχιστα, 
ονω δεοπόζομσα Βεση κατέχουν σι δυο οθόνες 
τοῦ ραντάρ. Η επάνω οθόνη δεἰχνειτοὺς στόχους 
που απνιχνευει τὸ ῥανταρ όπως αυτοί φαίνουται 
απο Ψψηλᾶ. Η κατω οθόνη ὄσίχνει τους οτόχους 
Ώριζοντια και αναφορικα μὲ το υψος καθενόσαπο 
τὸ εδασιος. Πανω απο τς ὅδως οβσνςες κ παπογουν 
Ενδεικτικες 1 χνήσεσι σε: κα"πσ-ασπς -ἲ 
γµου. Απιστεύα απο της ερπή οσον 5 πι απ 
υμσμετρακαιοµετρητηςταχώτητας. Δςξια σίνπιο 
µετρητης "8, ο δεικτης πορείας, δείκτης Ι)Η8, 
δν ακριβώς απὀ κατω μετρητές καυσίµαυ, συµπι- 
εσης καὶ οξιγονου. Αριστορᾶ απο την κατω ᾳθονῃ 
Εινατο) μετρητές θερµοκρασιας καϊπιὀ αριστερά ο 
μοχλὸς τοῦ συστηµατος προσγείωσης. 


αυστηµα πτήσης «Ιναλογα μὲ Την ταχύτητα και το 
υψος Ἠ αυτοματη αωτῆ ρύθμιση ειναι πώλ Τη] 
στις αερΏµαχιος. καθως απαλλασσει τον πιλατο 
απο τις δεμτερευσυόες λεΙΤΟΗΡγιες του αερο 
ὠκαφους καὶ τοῦ ΕΠΙΤρΕΠΕΙ να ααχοληθει απο- 
κλριστικά μὲ τήν καταδιωξη κα! την αντιμετωππή 
του αντιπάλου Το. Φυσικά ὁ χειριστης µπόρει 
νά επεµβεδικαίνα διαλεξει Εκείνος µια Ωποιαδη- 
ποτε γὠνια των πτερύγων. αν το επιθιµεί 

Λόγω της µεταβλητῆς γεωµετριας των πτερυ: 
γων, α ελεγχος του «εροσκαφους κατ του 
διαμήκη ἀξονα έχει ἄνάτεθει στα φλαπς και Ότή 
σπῦιλερς που βριοκοντΏη κώντα στο χειλός 
Εκφυγῃς, Όι εὔιφάνειες αυτες εκτείνονται 
σχεδον σὲ Ολὸ Το µηκας τῆς πτέρυγας και 
εκτελουν κμήσειο αναλόγες µε εκεινεο των 
πηδαλίων κλισης που ᾠμυσικα δεν υπαρχουν γιατί 
θά εἶχαν μειωμένη αποτελεσματικότητα καθε 


ΙΤΦΜΚΑΤ ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΦΙΤΕΡ 
πα .ἱ κ- 


50-11! ω ῤ 
ο. 
η) 4 . 


πα 


φωρα που οι πτέρυγες Θθᾳ μετακινούνταν προς 
Τη πιοο 

μικρα Ππτερυψια καναρντο αποκαλυπτονται οι - 

τοµατα απὀ το χείλος προαβολης τοι σταβερου 
τμηµωτος τῶν πτερύγων οταν οἱ τελευταίες 
μετακινηθούν εντελως προς τα πισω. βελτιω: 
οιτος ετοι τὴν εὐστῶθεια »ατᾳ τὸν Ε]ικάσςσο 


.ἴ-- 


Πισω απατο πιλοτο κωθεταιω προβολητης ποι! 
χειριζεται ολοκληρο το Οπλικο συσοτπµα του 
Τομκατ 


το ΟΠΛΙΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΑΝ 4-9 


Τα οπλικὀ σύστημα του Τοµκατ οναπτιχθήμε 
απ τή Χιουζ ριδικά γα το αεροσκαφος αυτο κῃι 
μπορουμε να πουµε οτι ο συνδυαοµος Του µε 
του πηραυλο Φοίνιξ ειναι εκεινο πο κανει το 
Ε-14 το πιο αποτελεσµατικο ισως καταδιωκτικό 
σε οποιαδηποΙε ἀποστολ] µπεροχης περα 

το ΑΝΝ-8 χρησιμοποιεί ἑνα ραντάρ ντόπλερ 
πολλαπλου ρολο (ανιχνευσης, ϱντοπισμΏυ κα 
χνηλατησης). το οποία µπορεί να εντοπισει 
αεροσκαφη {αλλα και πολυ µικροτερους στο- 
χουσ, πχ. πιραυλους ϐαλασσας -θαλασσας] 
ακόµη κιαν πετουν χαµήλοτερα απὀ το Τοµκατ. 
Η εμβέλσια του ρανταρ θίναιη µεγαλύτερη που 
Επιτευχθηκε ποτέ οϱε µαχητικὀ αεροοκάφος 
Μπορει να εντοπισει καὶ να Ιχνηλατισει µέχρι 24 
ᾳτόχους καὶ μὲ τὴ βοπθεια µικᾳουπολόγιστη να 
ξεχωρισρι τους πιὸ επικ ὂυνους και να κατευ- 
θενει ταυτόχρονα εξι πυραυλους Φοινιξ σέ εξι 
απ τους 


Στις 198 Αυγουστου 1981, δυο ου-22 Ώιτερ 
της λυβικής αεροποριας προχώρησαν Βαθιά 
µέσα στὀν εναδριο χώρο των ασκήσεων του 
6ου Αμερικονικοιι Στόλου οτη Μεσόγειο. δ΄ 
ολη τῇ διαρκεια των ασκήσεων, τα Τοµκατ 
από τὰ αεροπλανοιρορα Νίμιτς καὶ Φόρεσταλ 
αἀναχαιτιζαν καὶ απαµακρυναν απο τήν περιο: 
χή ὀιαφορα αξεροοκαφητής λυβικής ὀεροπο- 
ρίας που προσπαθουσαν νά ϱµποδισουν τίς 
ασκήσεις αωτὲς Εκείνο το πρωί ὅμως. και 
καθως δυο Τόμµκατ απο Το Νίμιτς πλποίαζον 
τα ΤΕ γιά να τα αποµακρυνουν απ Την 
περιοχή τὸ επικεφαλης λυβικοσεροσκαφος 
εκταξευσε Έναν πυραυλο υπερυθρων ακτι- 
ψων Ατολ εναντίον του Πλπσιεστερου Ε-Ιά 
Παρα το γεγονός στι τὸ Τοµκατ ἠταν 300 
μόνο µέτρα µακρια. ο Ατὸοὶλ ὅεν καταφερε νά 
πληξει τὸ αεροσκάφος, χαρη οτόὸν εξαιρετι- 
κα γρήγορο ελιγμο του πιλοτου που πέτυχε 
να ξεφυγειαπ τὸν εγκλωβισµο του πυραι- 
Χου. Άμεσως µετα, τὸ Ε-1Δ/1 κυνήγησε το 
δεύτερο ληβικο Ωεροσκαφος που Εστριµε 
απότομα ὄεξια κερδιζοντας υψμὸς 
Εκμεταλλευόμενο τή μεγαλυτερη εππαχυν- 
οἩ του, τὸ Τοµκστ. που εἰχε ηδη περασει 
πανω απ᾿ τὴν τροχια του Φίτερ εστριψε 
αριστερά, περασε κατω απὀ τὸ λυβικο 


ο πυρ οεοη-αςρα ΑΙΜΑ Ότι. ὃν ΕαΕι 
εµβελεια πανώ απο 185 χλμ.. διαβετειπµιΕνεβ: 
ψη κεφαληῃ (5δεσῃ- βομνς πεβα] και κατευθύνεται 
στὸ οτόχα ακολομµθωντας κώριως την αντανα- 
κλαση της ακτινοβολίας ποὺ εκπέμπεται απ΄ τα 
ῥωντὰρ τοι Τώµκατ επὶ τοῦ αεροσκάφους Στο 
τελικὸ στάδιο ὅτιως κατεθινεται μὲ βάση την 
επιστροφή της ακτινοβολίας απ τὸ ὀικῷ του 
μικρό ρΩνταρ ΜΠΟρουµε λοιπόν να πουμε ο! 
εἶναι ταυτόχρονη τηλεκατεθυνοµενος κά πη- 
πακατουθύνοµενος [διαγραμμα Εχει να 
εκρηκτική γοµωσῃ 60 κιλων και για την πρόωθη- 
ση τοι! χρησηιοποιεί εναν κινητηρα της Ροκεν- 
ταιν µε οἹερεα κεαήσιµα. Παρολο το βήρος τοι! 
(480 κιλα), ο Φοῖνιξ εἶναι εξαιρετικά ϱυΕλικτας, 
τοχύτατος {5 µαχ}καισε μιά ὄσκιμῃπ ξεπέρασε τα 


ποιος πι Αρης σν οποτΕς ου Ες - 
ως τόμο ον οπου 

α-- πκηόος ου κος το 
αχ «κ ο-ᾱ- ἂν ος -- τοι ο δι ες 

ματ τος ουσ οσο δε οσα 


αντιµετα' Κήνενας αλλος πυραυλος περη-ας- 
ρα. ακόμη κα σημερα. ὅεν έχει ξεπερασει την 
εμβέλεια του Φοίνιξ Πάνω απὸ 100 ΑΙλΛ-54 
Εχουν χρησιµοποιηθεί σὲ διάφορες ὄσκιμες και 
εχουν σηµειώσεί ενα ποσαστὸ Επιτυχίιας πάνω 
απὸ β8'η 

το ΑΜ/-θ. πέρα απ᾿ τὸν Φοίνιξ συνδιάζεται 
καὶ μὲ πυραυλους αερα-αέρα µεσσ! βεληνε- 
κους. τηπου Σπάροσυ. καθως και µε µικρου 
Βεληνεκους τόσους Σστγοαιντες Κπτεθι- 
ἡξισνσυπ κα τις δοῖεςσ του πυρος λος Έρλοην 
ΜΕΙ των 20 χιλισστων µε το οπυίῃ, εἶναι 
εξοπλιαµενο το Τοµκατ ον τυχον εμπλακεί σε 
αερομαχίες. Περα απ΄ τὸ ρανῖαρ. το ΑΑΠ-8 
χρηοιµοποιε!ι και ενα βοηθητικο τηλέοπτικα 
σµστηµα υπερυθρων ακτίνων για συμπληρωώματι- 
κὀ εντοπισμό ΟΤοχων Στά µεσα του 1979 η 
Νορθροπ ανέλαβε την κατασκευῃ των τηλΕΟΠΤΙ- 
κὠν αὐτῶν συστηµάτων γιὰ τόποθετηση στο 
ρυγχὸς Των Ε:14 Οἱ συσκευές αυὐτὲς Προσφε" 
ρουν ευρυγώνια και τήλεσκοπικῃ σκοπεµσῃ για 
Ερευνα και αναγνωριση του στόχσυ απὀ Εγάλη 
αποσταση. Η εικόνα του τελευταίου πῃοβαλλε- 
ται στις οθόνες τοῦ πληρώματος, εππρέποντας 
του να πάιρνει πιὰ γρηγαρες αποφασεις 

Στα Χμονια που περασαν, η Χιοιζ προχωρησε 
στην εξελιξη του Φωινικα και ο ὔηµερινοστµπος 
ΑΙΜ:5465. ειναι πολη βελτιωμένος απὀ τὸν 
προκάτοχο του. ὤλοκληρο τὸ οπλικο ὀυσοτημα 
ΑΝ :/Ρπάεπικ εξακολουθεί νὰ θεωρείται ση” 
μερα τὸ πληρέστερο ἴσως σύστημα ανακαϊτισης 
στον κόσμο καὶ µελετόται η τοποθέτηση του σὲ 
μιὰ μαχητική εκδοση του Β-ἲ 

Η εκδοση ΗΓ:14 του Τόμκατ προορίζεται γιά 
φωτοαναγνωώριση, ειροδιασµένη µε ἑνα ατρακτι- 
διο που περιεχε! (µωτογραφικὲς µηχανες καὶ 


αεροσκάφος και βρέθηκε αµεσως σε θὲση 
βολης. Η απόσταση ηταν Πσλυ µικρή για να 
χρησιμοποιήσει Φοίνικα ἡ Σπἀάροσυ και µενγα- 
λύτερη απ΄ ὁ.τιεπρεπε γιὰ το πολυβόλο τών 
20 χιλιοστων. Μοναδικη λύση ἠταν ο Σαϊν- 
Ἰγουαιντερ. αλλά τὸ Φίτερ κατευθυνόταν 
προς τὸν ἠλιο καὶ η κεφαλή υπερυθρων του 
πυραυλου ὅεν θᾷ μπορούσε νά εγκλωβίσει 
τὸ αεροσκάφος, ο Λὐβιος πιλότος ὁμως 
εκανε το λάθος να ουνεχίσειτὴ στροφή του 
πρὸς τὰ ὄεξια κατευθυνόμενος πρὸς τὸ 
Νότο. ΄Ετσι, τὸ Τόμκατ εκτόξευσε πλέον τὸ 
Σαιντγου(ντερ και δευτερόλεπτα αργότερα 
το Φίτερ εχασε τὴν ουρά του! 

Το Ε-14/2 στὸ µεταξυ κυνήγησε τὸ επικεφα- 
λής λυβικο αεροσκάφος ( αυτὸ πού εἰχο 
πυροδοτησε! τον Ατολ εναντίον του αλλοι 
Τὀμκατ) Τὸ Φίτερ ἑστριψε ελαφρᾶ αριστε- 
ρα κι µστερα απότομα δεξια προσπαθωντας 
να ξεφύγει απ᾿ "ην παρακολούθηση τοῦ 
Τόµκατ Πριν οµως προλάβει νά κατευθυν- 
θει προς τόν ἤλιο, τὸ Τόµκατ πυροδότησε 
ἑνα Σαίντγουαιντερπου εξερράγη πόνωαπ᾿ 
το πισω µερης τοῦ λυβικού αεροσκάφους καὶ 
τὸ εκοιµε στα δύο. Οι χειριστὲς των δύο 
Φιτερ διασωθηκαν πέφτοντας μὲ αλεξιπτω- 
το 
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ΔΙΠΛΗ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΤΗΤΑ 


Δύο ἀεροσκάφη σέξνα. 

Τό Ε/Α-Ι8 Χόρνετ εἶναι ἡ διπλή ἁπάντηση ιά 
τίς ἀμυντικές ἀνάφκες τοῦ ἐλεύθερου κόσμου! Εἰ- 
ναι ἕνα αὐθεντικό, ἀξιόπιστο. ἐπιθετικό. μαχητικό 
ἀεροσκάφος, ἀκαταμάκπτο οτίς ἀερομακίες κα[ής 
ἀποσιτολές προσθολῆς ἐδάφους. Διαθέτει ὃ.ᾳ πιό 
σύψχρονο ἔχει νά ἐπιδείξει ῃ ἀεροδιασιπμική τε- 
χνολοψίαι 

Ὁ χειρισιήςτοῦ Χόρνετ μπορεῖ νά ἐντοπίσει 
καί νά νικήσειτόν ἐκθρό µέ πυραύλους Σπάροου. 
κατευθυνόµενους ἀπό ραντάρ, ἀκόμη καί µέσα σέ 
σύννεφα ἡ πολύ πιό µακριά ἁπότόν ὁπηκότου 
ὀρίοντα. 

Οἰπύραυλοι Σἀϊνιψουάιντερ. µέ κεφαλές ἀνα- 
Ζήτησης ὑπέρυθρων ἀκτνων καί ἕνα πυροβόλο 
τῶν 20 χιλιοστών. τοῦ δίνουν ὑπεροχή οτίς συνα- 
ντήσεις μέτόν ἐχθρό σέ µεσαῖες καί µικρές ἄπο- 
στάσεις. 

Τό Χόρνετ εἶναι ἐπίσης ἀμείλικτο στόν ἐπιθει- 
κὀ ρόλο, Αὐτότό νέο «μαχητικό προσθολἠς ἐδά- 
Φους», μπορεῖ νά ρίξει πάνω ἀπό δτόνους πολε- 
μικοῦ ὑλιμοῦ, κάτω ἀπό συνθήκες χαμηλής ὁρατό- 
ἴητας, µέ ἀξιοσημείωιῃ ἀκρίθεια. Ακόμη, μπορεῖ 
νά ἀλλάξει ἀποστολές κατάτήν πτήση, µέ ουνόδυα- 
σµό ἐππομπῆς ἠλεκιρονικῶν ἀντιμέτρων καϊτήν 
ἀπειλή τοῦ «ἐμδικητικοῦ πυρός» ἐναντίον ἑνός 
ἐχθροῦ, πού θά τολμήσει νά παρεμθληθεῖ στήν 
πορείατου πρὀςτό στόχο, Αφήνειτόντελευταῖο µέ 
ιαχύτητα, εὐελιξία καί δύναμῃ πυρός, γιά νά ἐπι- 
σιρέψει µαχόμενο στή θάσητου. 

- Χόρνετ: δύο ἀεροσκάφη στήν τιµή τοῦ ἑνός, 

Ἡ δική µας πλευρά τό ἐμπιστεύεται, ἡ ἄλλη τό 
φοβᾶιαι 


ΡΟ Τ.ΤΗΟΜΕΣΟΝ 


Υ 
ϱ 


ατα 


Ὁᾱᾱ-ἷ-ι, 


ΤΑΥΤΟΧΡΟΝΗ ΕΚΤΟΞΕΥΣΗ ΕΩΣ 
6 ΠΥΡΑΥΛΩΝ ΦΟΙΝΙΞ 


σὐστημα ανώγνωρισης μὲ υπερυθρες ακτινες 
(ΤΑΗΡΩ - Τασςσ8ι Αιοιπεθ Πεοοππᾶίιβ5βπςε 
Ρος Θγδίειη) 


το ΜΕΛΛΟΝ ΤΟΥ ΤΟΜΙΚΑΤ 


Παρά την αναπτξη του Ε Α-18, τὸ αµερικΏνικο 
ναυτικό δὲν οντιµετωπιόει την αντικατάσταση 
τοῦ Ε-14 πρὶν απ’ τὸ τέλος τού αιωνα [δη τὸ 
Ε-18. Χόρνετ προορίζεται να αντικοταστησει 
μονο τα εναποµειναντα Γ-4καθως καϊτα Α-7 στὰ 
αεροπλανοφΏῶρα τοῦ στόλου 

Τὸ µαναδικὀ ἴσως µειονεκτηµα τοῦ Τόμκατ 
απεναντιοτά σημµερινὰ μοχητικά 6Μαιοιξεπερα” 
σµένης τεχνολογίας κινητηρες τομ. Γι΄ αὐτὰ ῃ 
Γκρουμαν δοκιμάζει ἠδη το Σουπερ-Τοµκατ η 
Ε-14Ώ μὲ κινητηρες ΕΙΟΙΏΕΕ τὴς Τζενεραλ 
Ελεκτρικ. γιὰ ν΄ ανταποκριθει στο πρωγραμῃά 
αντικαταατασης τῶν κηίπρων των Τόμκατποι) 
ΕχεΙ προκηρύξει τὸ αμερικανικό ναωτικά για το 
19Τ8 

ΌΏι πρωτες δοκιμές, που ἕψιναν μὲ ἑνα απ τα 
αρχικά Ε-14. τὸ οποία ὅεν εἰχε τις μετέπειτα 
βελτιωσσις (διώίτερα σης πτερυγες], εικαν τά 
Εξής αποτελεσματα στο επιδοσεις του «ερο- 
σκάφους; 

α ΑΙΙξηση κατα ὁ45 Του χρόνου παραµονης 
επιτοῦ στόχου οξ αποσΊολες περιπολἰας µε ἴδια 
κειυσιµα καί φορτία, ὅπως καιτα Τόμκατ µε τοις 
σηµεριους κιπτήρες ΤΕΖΩ 

κ Ανξηση κατά 6690 τής ακτινας δράσης ος 
απρσοτολες αναχαπιοης ὅπο αεροπλανοφόρα 
Σημαντικά µεγαλυτερες επιταχυνσεις σ᾿ ολες 
τις ταχύτητες και σ᾿ ὅλα τὰ ὑιμῃ 

α Οικονομία καύσιμων γιὰ τὸ στολο κατα 183 
και ικανότητα απογείωσης απο τάἁ αεροΠλανοφο- 
ρα χωρίς πὴ βοηθεια µετακαυστήρων. Γκιρά τὸ 
γεγονος ὅτι ο κινητηρας ΕΙΟΙΟΌΕΕ εχει 350 
μεγαλυτερη ὥση οτήν κανονική Του λΕιτουῤγία 
καὶ 3 1ὅ0 στή λειτοργια του µε µετακαυστηρα 
απ᾿ τὸν ΤΕΦΟ, η ειδικη καταναλωσή τοι σε 
καύσιμο εἶναι μικρότερη καὶ στις διό ΠπεριΠτω- 
σεις 
Στα διαγράμματα ἃ και 4 φαινονται καθαρα οι 
διαφορές στις επιδοσεις του Τοµκατ µε κινητη- 
ρες ΕΙΡΊΡΕΕ και ΤΕ20. 

Στὴ δεύτερη πλεον ὄεκαστια της ζωης, του το 
Τομκατ παραµενε/ ενα απ΄ τὰ καλυτερα καταδι- 
ὠκτικά στὸν κόσμο Εἰναιαλήθεια βέβαια ὀτιεχει 
φτασει νά εἰναιακριβότεροαπ ολατα συγχρονα 
μαχητικά αεροσκαφη. παρα το γεγονος Οτι 
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1Η ενπτοήπνοσ ΠΤΗΣΗ ΠΥΡΛΥΛΟΥ ΜΕ ΜΛΟΟΛΗΓΗΣΗ ΑΠΟ ΤΗΝ. 
ΤΟΝΩΝ ΙΚΝΜΛΑΤΗΣΗ ΗΜΗΕ ΜΕΡΗ ΚΕ ΡΛΛΙΑ ΚΛΙ ΤΗΝ ΑΝΑΚΛΩΜΕΝΗ 
τΤΟΧΟΥ ΑΚΤΙΝΟΒΟΛΙΑ ΤΟΥΛΜ9 
Ενεργοποιήση Εκτόξευση Έναρξη Τηλεκαατυθυνόµενου Εναρξη Αυτοκατευθυνόμµενου Αναχαίτιση 
Σ!σδίου Σταδίου 


Προσγστίώωση ενος Τοµκατ σὲ αεροπλανοιρὀρο. 
Διακρίνετοιµθρος του πρωµναίου καταστρωµατος 
καθως καὶ τὸ κατεβασμένο ἄγκιατρο πού Βὰ 
πρεπεινάἁγαντζωσεια ἕνα από τα συρματόσχοινα 
που βρἰσκονται κατὰ πλάτος του διαδρόμου. Η 
πρΏωσγείωσῃη α΄ ἑνα αεροτλανοφόρο δεν εἶναι 
μονο πιό δµμσκολη καϊπιὸ επικίνδυνπ. αλλα καὶ ἕνα 
ισχυρατατο σακ για τη... µεση του πληρωματας, 
καθως το αεροσκάφος κυριολεκτικά ουγκρουεται 
με τὸ κατάστρωμα µε ὄυναμη αντίστοιχη τὴς 
κάθετης πτωσης απὀ υψος 10 περἰπσω µέτρων. 


Το αμερικανικὸ πυρηνοκίνητο αεροπλανοφόρο 
Εντερπράὰιζ μὲ ὀλο σχεδον Τον αεροπορικὀ του 
στόλο παρατεταγµένο στὸ καταστρωµα. Στὴν 
πρυµνη καὶ στο αριστερο µέρος διακρίνονται 15 
Τοµκατ αναμεσα σὲ ΧἈοκᾶι, Κορσερ, Ιντρούντεμ καὶ 
Σίκινγκ, ενώ πρὸς τὴν πλωρη μόλις που διακρίνον- 
ται αλλα 4 Γ-1ά. 
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υ.. 


ο. 

ΠΠ) ) .! Ε.Ε Ην 4 
ο πο ο ΠΠ 
Εν ΗΜΤΕ κιλώΕ κ ο Μα ΔἠΙ ΑΗ μι {µε 
ΜΗ ΠΜΗΝΗΤΗΤ Ε Πάλη μΙΚΙ ΓΕ Ἐλμι ΜΕ ΠΙΜΙΡΕΗΗΣ πα ΒΗγ) 
Αιιοῦ μι ΠριβλΓ Φα για μή εξωτερικος ὕεέαμενες 
πων ΤΟ των 

Επιᾶασεις: Μεγιώτη τώκχυτητή µε 4 Ἑππσσοι 913 
μία 19108 παω π {5 Μακ αρ επιπεδῶ Επλασόας 
198 µεω ἐονὮ χαωΙ η 2 4 ΙΜαχ στο ἀπ 000 ποδια 
(1 315 μετρα! Με βαρος 5ὔ ἠὔς ΔΙΣ 241 948 κιλα] 
φβπνει οὐ υος ΕΕ 00 ποδιων 1 288 μειμα] σε 2 | 
λεπτα. Απτινη ἄρασπος ΗΙ ΟΙ ΟΠΗ µε εξωτερικες 
εξημενες κωυζμῶυ και 4 βόμβες ΜΜ, 82 ΤΗ5 µιλια 
1107 κάμ 1 {εναερια περιπΏλι σοωτερικὸ καυσιµα Β 
ΑΙΜΑ τ κι 4 ΑΙΜ:Β] Ε5 µιλια 1ο χλμ | 

Βαρη: Αδεια 38 ΠπΟ Μᾷ [10113 κι} Μήρ ΦΩΠΤΙΩ ἃ 
ΑΜ: 5884 Λιῇ (28718 Νιλ |. μέ ΑΗΜ:Ρ4 69 Τ90 
31858 κιλ] Βαρως γιά περιπαλια 7 345 λιβ (13/8 
ΒΙΑ ΑΕ γιητα βαρος Τ4 748 Νβ [33 1213 κιλ | 
Αιαστασεις: Εκπεπαῦµᾶ µε τις πεερωψες ΕκιεταµεΕ- 
νες ἵϐϱ οὗ µεῖρα µε η πτερυγες µαζξεµενες 1 4δμ 
με τις στρ γες υπερβύ Νικ µαδεµτνες [Ώ 15 μετρα 


ἤ 


µπκος 18 8ϐµ µιας 438 µ. πιΕΒΝΙκη ἐπηραισιΠ 
πο 5ο Ἱεῖιρ µέτρα 
Ὁπλισµος Ενα πωροβελα Βωλκαν ἈΊ:ΘΙΑΊ των 


ὀὔπιπι εξ Εν βαλπµήτα |4000-ΒΟ0ῦ Ἀλημητη «νπ 
λΙΠΊΟΙ και ὃ ΑΙΜΤΕ Ε Σπάρρσηυ 3. ΑΙΜΠΟ, Η 
Σπιντγζ ερ η 6 ΑΙΜΑ ΦΟΝ και ὅμο Αἰδῆ 

Β.Π γι ἠ0λ οναχάντπσης η διαρῦρι! ονὄνειομοι 
πιμλων "Ε.Π εδώφηυς και βομβων οὉμνύλικὸυ 
μάροας 11 ΟΠ ΗΒ ών ΗΒ ΓΣ πιλων) για ρολο βομμαρ- 
Διζεπω 

πω  μ-....-..----μ--ᾱ 

πα απβη ἐκτοξενοής καθι 
σμωλαις 

3Ἱ. ΠροκεφτιλΏ 

43 ΕκτιναοσΏμµε ος κκβιαµᾳ 
Μπρην Απεμερ ΒΙΑ 

απ Αεξιι κΟνΠΩΛ 

Ἀά λάνετες ιὔλυῦς ῬπνΠ ΜΊΩΠ 
35 Απιστέμπ κΟυΩΜΙ 

3186 Ἑωληνιις ϱρι]ο! 

317. κειρολαβῃ Εν ΠωπξηςςΡ 


Ἰ ζωληνας Ρηθή 

3 Σῃμθια κεντρισµαιος 
τα αΟντΠΩ 

ἃ Κωνας ϱ(ΙΝΤΩΡ ἀπὸ υαλο- 
ΝΗμιττα 

ἆ ΑΙάΤἸάξη κΕῄένων ΙΕΕ 

Ἡ Αιωκας ρήν 1ος 

ϐ Μηχ νιαμῶς κινησπς 

 Ανει ΑΙ 108 

ἡ Εαῦσ βηματων Προ 


μυλώμ Βήματος ϱ 
ϱ ῥππωςριαμι ῥδιοβαπόπ 8 Δνδιλσυμενῦ ΟΝΠΙΛΟΠΕΙ 
μύτων Ιαντας πι 


38 Εδώνασνο ΠΕΡΙΙΤΤΩΙΙΡΙΝΙΑ 
παρολο ΜΑ 1 ΑΙ ψυ]καπ 
αλ Απινος, ΓΙ ΜΗΙΜ: πε λοωῦς 
41 Ακις μονδεπής κτα 
ΠπΕλτὴ 

12 ἂονῶς κΤΩΠΕΛΊΩ ατῃ Ι1ε. 
Όπ απογσιωσης 

33 ιπλος ρινσίοις Ίρύκιις 
14. Αναζιλουμενα ΟκΠλΙ 
πιβΗσσηις 

45 Πα ΜΩς Ἀισαυε ΑΙΝΙ 1 ΑΔ, 
45 ὉὈνλω 


τῇ Μηνπόα πώπανειικπς 
πλιγήσηι, ΑΝ, ΑΝ Ἡὖ 

1 Μη κπνιωμώς «ρεμαάσης 
Τσι μνο του ϱῶντπῃ 

[5 Εωληνης ανεφαδιπάμΏιι 
ες πτήση Πνπικτος 

1ο ΑΠΕ 

4 Αεραγωγόὸς ια απσμα 
κπονὴ σα μπωχ σα νερου 
15 Μβστρητης Βερμοκραπιας 
15 ΜπροήτΠ δΙΠΚΙωΠΙΟΤικο 
ΓΟΙΚιμΗΜΙ Ως κ ΚΙΠΊ 

ΓΕ ΜΕτρΠτης γωνιας πω: 
πβελης 

18 Φωτ ὀκηματιάµό . 
19 Κπννες πιροβαλοιι 

οὐ Ονμσιδεις µηπρουτομ τα 
λσει 


2ἱ Εξαφωψηῃ ατδιαν Ἱσνι πο αν Κμλνώμος Μλπματων πι! 


μαβωλαι μοῤολου ΙΒ7Η Βλπμο ια] 
ὦὸ Π./δωστηρηι αἩ Πμπω οκαλοπίτι Επιβιβέ- 
34 Όβονη ρα ης 


25 ΚΕειβιώΊΏΠις ἀπ Τωγαρούμγοια παροβσλῶι 


26 Καλυμιά Τηνεμει αργον ών 


ὦτ ΜΙΙΠ καιει ΑΜΑΝ Ἱᾳ αμιιι 

2Η. Αλεξιμιο Ἠλ Κμσ) υκλΟ κ Εν: 

ὤφ ΜΠΜΙΠΤΕΝΙ  βιλήν 
π-Ὄ--- - τ----- - 


90 ννήκες ελέγκαν οπλε. 


Πο 
ΕΜΗ1 
ν Αμιασεμ Ἠωνλν, ΓαἨάψω 
φης περα 

58 πες εκίσξευσης Εκτι 
μαπσομσνου καΒιαμαίας 

μῇ Πισω χωρος του κοκηιτ 
58 Βωθμιστης ΠΛΕΜτµΙκου 
σστηµα 1ος 
135958 Γμσω ὄιαµε ρήμα ασυρµα 
του και ραθισβηηΒήηµπτων 
80 Ἀερπψωνγος σµιπκαιι 
αιρωματος 

ΒΤ Αμιοτερο κειλος ΕισΟ γω: 
γης περα 

62 Ελεγχος ἠΛΕΜΙθΙκων κω: 
κλωμα ων 

Επώδήνος ΓΠΤΕΡΙΙΜΙΠΗΙ 

Β4 Αριπτερη Ειήαψωγή κπ- 
Τπα 

Β5 Ὑποβύχη ΠΤερμυ 

56 ἅνως πβριοΙ]ὸ 

ϱτ Εμριδες γι πψῶνης 6: 
μα μετώβάητης Βεπτς, 

δ6 Ειωαίμγη ἀυατῃματος 
μυλης 

88 ἡδσ-μλικα ομα"ημΗ Εν’ 
γωγης ὅερα 

10 Σωῤῤωσεις 
ΤΙ σλρκτρῶνικος 
πτης 

Γὸ Ειμλλσκίπς θεμα ήτοι, 
13 Εξαγωνη ϱναλλωκτη 

Τὰ Αεέαμενες παμσιμαυ 
15 Σπμειὸο κθέµασπς καλη 
πτρος 

76 Αγώγα ηλεΑτβικων κῶι 
ουστημο των ἑλεγεσι 

7Τ βπβδαι ελεΥχὸιΙ 

Ἡ8 Αντενα ΙΟ ΗΕ/ΤΑΓ ΑΜ 

Τ98 ὙΝπιιολικο Μωπμα πτρµιι 
σης 

ΛΙ ΔΕΞΙΑ πτΕβΙώμΙα ΡΗΤΕΤΩ 
μενῦ 

ΒΙ Μυωςληειδής «ῶτάσκευ 
Β0 ως πλειρης 

ο Υ»σὐσιη κυρ.συ σωστη 
νατος Πρώσγειωότς 


χα μαι 


πσλοψι 


Β9 Ἀξονας αὔήγησης σλα- 
το Φλήηξ 

86 Ραχησιο κολµμα ατρα 
κτου 

Β7 Άνω ὕμώνπηωτις ὄσκος ᾳ 
α... 

μεν Ἱ η ο 

λλες ο αοῇι 


Ἀά Όμσιδα μή ” | σι 
. κ ο 
ο 


-“ -- - 


αν ἵ- Ανν ν 

ἵν δω Άν µ πι 
ΜΑΜΑ ΜΗΗΗ 

ια ΠΤΙ 

Γη μμ ντ 

γώγης 

3 Κσλυμμα πτεριγιονι 

4 Τηλεακυπικός αξσόνας ο- 

δηγησης σλατς λασς 

95 Αξήύνας πΕµιστρωρας αρι 

ατεπης πτεριιψΗζς 

πδ 97 ἄσχειο περιστροµης 

της πτεβωπας 

38 Σηµεια συνβεΠης Διαμη: 

κους ὅσ«πω και ἄοχειου πέῃι- 

στρθίβπις 

Ὦ3 Αντε ΙΕΕ ωΗΡ 

108 Κνµελάειόπς επΙκλω: 

Μπ 

101. ἂναμηκεις ἔνισχωσεις 

πιερωνας 


“ 
1053 Άξονας περιατηαφής 
δεξιας πτΈρυγας | 


103 Κιβωτιο αξόνων ὀδηψης, 


σπς ολατςλάὴς 

104 ΠΣΕΡΗΨΙΜΗ εὐωΤεσικη 
εέαμενη καιάιµσι γχωῤσηή1τ]- 
κατητὰς 498 1 ῥᾷ 

145 Άξονας οδήγησης των 
Βλπτς 

106 Ῥαψες οὔήγησης των 
Όλαις 

10 Αεξιο ὀλατ εκ τΕίπµευσ 
108. Δεξιά ίρως πλεισης 
ο ΠΕ Πα η 
σι τα. ον ᾿ 


πλ ΙΕ “. 
ΠΕ 


ἱ ΠΕ 1 Ἡ 
δι, 

ΕΙ ΌλαΠ ὠιρήλης σνώσης 
118 Ὑδπαιµικῶς μοχλος ἕων 
μλάπς μμμπλβηνωσπς 

118 Αεσνας Οδ ήνησην φλπή 
αληἡμων 

11 Μαχκλος ὠνπσῃς πτερυ- 
γας μεταβλητης νεωμετριας 
118 Σήμειὸ στήριξης ὄεξιου 
ξανα κυβµιαυ. σστηµατος 
πρασνειωσης 

118 Πτερυγιὰ εισσδου σερα 
οτον ουµπιςάτη 
120 [Πλσκες κηλμμης 
πα Στρωβιλαμνπτήρας δι- 
πλης µαπς ΓἼραι ἅ ΓῶμΙΝΕΙ 
ΤΕΑΟ Ρ 412 

122 Αεξαμενες μασαιµοι! 
123 Ἑημειά ενωήπε Διόμη- 
κους δοκου οτήν Γι ήντο 
σα Μααδες ελεν κου 

195 ωρματα ΕΛΕΥ Εὐιι ἠπῶα- 
Άίων υἱµους βοθουις 

16 Διαμεῤισµα Ἀεένοι ο νη- 
τη]α 

ο Κκδιηημα κ νήτηρα 
198 Ἁσπλωμμα βασης 
του σταθερου 

129 Σηµεῃι σωνύειως ουύρῃ 
κια δι ηῶµ 


καθε 


130 χεις προβἠλής μα 
Ακ τυω αταθερο 


151 ὤληκινατα βεδια πηδα: 


Δια υαιις βαβους 
Ίο Αεσια ΠτΕερνα 


133 Αντεννα πρὀξειδοπΠιΠ' 


απς Εωταπισµου ὕπο ἠαντας 
13 κιμεσειδης αλομμινΕ 
θα καϊποκευη ὄδξιου καθε 
τοι ισπᾶερος 


ο ασ Μπλυμμς κΏρυσης Όμ: 


ωσ Πστῃ οησ 


ια. 


πα. αμα πω 


Ες ο ο ΠΗΡΙΡΙΜ [ῇ 
ΓΑΙ έ νε Ημ εµι 
νὰ Ἑημι ως τή πωέσῃς 

141. Μοχλιή; ΕκΕγκουσξαγω 
απ κινητηρα μοι βλητης ε- 
πιρανσ1ής 

143 ΑεροιρρενΏ [ζΗάνω µπι 
κατω επιφανειες| 

140 Ὑδρουλικος µαχλας ας. 
ρύφῥενου 

144 Εξόγωγη δεξι κινητή: 
μα 

)5 ὤως αποφυγης πΗν- 
κβουσης 

146 πως σχηµα τισμου 

143 Αντενα ΕΜ 

148. Αριατερή πηᾶσλιο ὄιευ- 
θυνσης 

148 Όμρπιο Εξηκωμα 

130. Σωληνας εκαξης κπιι- 
πιμαυ 

Ι51 Αντενα ΕΟΜ 

Ίσα μιά τρο 

193 Εκτοξκωτες (πω βίιλι 
διων και σεροφιυλλων 

Ίσα Ἠθλωα πισρυγιωὴ Επ 
πωνης κινητήρα 

Ίπα Απιοτείις ἀκρωίρασιο κι 
υπτὴρα 


ο ΕΤΗΗΗΗ. 


[ πι 
Πτα ο ΕΕ ΠΡΙ ΙΠΤΗ 
Πα ΠΜ ση 
181 Σινε άμολόγια ΠΕΡΙ 
ου 

Ἡ6ῦ Σηµειο µΗνᾷξσης ακρὼ 
Φισιαυ 

163 Κήπος πκελείας πτε 
ῥξεωσης ὀυμαιων σἹΏΘΕβιων 
164 Εισυδος περα 

185 γόμαυλικας μαχκὰσς πῃ 
δαλιοω υµους-βσβους 

1ΒΒ ΔιΠΕΡιπα Φώτων σχη: 
ματιομοι 

87 ΔΛωριός Ἱρωτω: ὄκημωτι- 
ομόυω 

198 Εισοόσς φψωκτη Αθώιοιι 
1838. Αρισεεζς κοπο στᾳ 
Βευύ πτεριήρδιο 

18 Πµασβαση στὸ ἄνπμεῃι 
ομα τοι αρµιαΤεσσυ κά ἠΤηρα 
{1 Μαιλια-ες θυσιὅες προ 
πβαππς 

ΙΤ Ὑδραυλικα ἔεξαμενη 
Ισ Αεημώμις 

υἶα Αβιητεσο ὁ ὔρεριτμα κι- 
ΥΠΤΗ ΜΗ! 


ΠΠ ΙΙ Π η 

ΠΠ ΙΠΙΠΗ 

ει ΜΗ ΧΑΑ, ΜΗΟΠΙ, Πεμ 

η ΤΑ Πέ, μη κ η, 

Πα ο ΤΠ 

Ώηης 

118 Ὑδμαυλικος µώνλοι, α 

ναδιπλωσης αὐστημιτιης πήν 

1τΏ Επικοδμιμῃ πτΕ ΓΙΝΕ 

180 Σωλπνωσεις ομάτοµί- 

τος Ιαοροώσωης 

1ΒΊ ισω πτεµινῃ ὄσκοι 

287 Αρμῦι κρέµόσης Των 

φλαοπς 

193 Σπριλερς 

1Έα Εσωτερικὸ ΚΕλλος των 

σληπς 

183 Εξωτεθικο ΙμΛΟΠ ΕΙ 

αμων 

196. ΑκροπτεσψιΏ 

18. ὅμως οκηματιόμόα μη: 

1ου Βολτος 

188 Αηιοτςοῦ ως ΠλΕιοηι 

ΤΕ8. Εὐκαρδιες, Ππερωγικες 

Ευσωσε]ς 

1η ΕδωτΕρΙκὴ ὄξεαμενη 

ο ΠΠ  ] 
:ς Νευρωόξις τειλοως 

ο μα 

"3 Ῥήψμες 

πο ν 

ἓπνά Σλστς ΠριστεβσΗ αξ 

ο πηώσώ λης ΕΡΤΕΤΠμενα 

185 μμελογιόης κατὸ 

Π ΕΛΠ! 

ὁ Μωθιης πριωτσµας τοῦ 


δη γησπς τιν 


1385 Κυιμςλῶξιδης κατα 
ΟκΕΙΠ ζω σιων πηδολιων 
τατ Αντενα ἠραειβαποιήοης 
Έαμέλοιζηομόω πα θαυτήῃ 
πα Ἴναρ 3 


πΆ Μο κα 


μν. 


147 μπλιδι κρηδασµων 
188 Βὐπθητικα ὀκελος 
1969 Βριδα αποδοχής κωρι- 
ου τόκαυ 

200 Συνᾶπση κὀιλιακου ἠι- 
λωνα 

201 Ἐξωντρικη εζαμένη 
καυπιµΩ κβητιπώτητα 
1ΟΤΙ Λι Τρωψ| 


Η ΠΕΡ ΑΙΜ-545ς 
ΡΗΟΕΝΙΧ 


Ώεκα χρονια µετα την εισοόσοτου πυραύλου 
Α/ΝΙ-544 Φοίνικα σὲ υπηρεσία, το 18/4, τῷ 
Ε-]ὰ ϐ᾽ αρχίσει νὰ εξοπλἰζεται µε µια 
ΒΕλτιωμένη εκδοση αυτού Του πυραυλου 
από τόν επόμενο χρόνο. 

Οι κύριες ὄιαφορες μεταξυ των δυο εκδσσε- 
ων εἶναι μιὰ νέα ιµηφιακή µονάδα ηλεκτρονι- 
Κων, αὕρανιακη πλατφορµα αναφορας και 
νέος πομπός/ενιόοκυτης γιὰ το ραντάρ Οι 
αλλαγές αυτές ὄινουν στὸν ΑΙΜ:540 µεγα- 
λύτερῃ εμβέλεια, ακρίβεια, ἐπικδιρησίακη 
Ευθλιξία, αυξηµενη αξιοπιστία και 4ΠΟΤΕλΕ- 
σματικότητα, ακόμα καὶ σε περιβάλλον πυ- 
κνών ηλεκτρονίκων αντιµέτρων. Ενα τιπότα 
πλεονεκτήματα του σύγχρονου τύπου ειναι 
ότι µΠορει νὰ εντοπιοει παθητικα Τὴν πηγη 


ὑ τής παρεμβολής (/οσκ-ου Ιππόπίμᾳ) κ να 


κατειθυνθείπάνωτης χωρις τη βοήθεκιτου 


-"ενσωμάτωµενου του ραντάρ. 


Η καρδιὰ Του νέωυ Φοίνικα ειναι η ἵμηφιακή 


]μΙκροεΠε- Ἐρικστιω | 


ἅ τι. 
π : [ 
σαν 
νὰ) 


α 'ακος ΑΙΣΘΗΤΗΣ 
' ος 


{ΝΑΙ ΛΑ: 
Σ1λΑΡ ΑΧ! 


ΚκΥ ΡΙΟΣ 


ο ΣΕΙΦΙΛΑ 


Μοναδα Ἠλεκτρονικων (ΌΕυυ) - Ὠιρήα! Εἰθο- 
μοπίος ΙΠΙ9) η οποια παρέχει μεγαλύτερη 
ευελιξία απὀ την Παλιοτερη αναλογική µονα; 
ὃὅα Ἓνας νεος μιφιακος πλεκτρονικὸς 
υπολογιστης καθοριζει τὴν αριατῃ τροχια 
ποιμ πρέπει νἁ διαγραιµει οπυραυλος, τόσο 
σὲ ιμηλα ὁσο καὶ σε Χαμηλα κΝούµενους 
Ότσχους, µε οκοµὀ να συξηθει το ποσοστὸ 
επὐχηµενων βολων, Ο υπολογιστης αυτός, 
ος ουνόυασμο µε µια Αδρανιακη Πλατῴσρμα 
ΑἈναφορας τής Ινόρθροτι, χρησιµοποιείται γιά 
τον ϱλεγχοτης οχεσης µεταξω Προωθητικής 
καὶ κινητικής ενέργειας σὲ ολη τή διαδρομη 
τοῦ πυραύλου. ἔτσι ὧστε νὰ αυξάνεται τὸ 
Βεληνεκες του. Τόσο η μπῳφιακὴή Μοναδα 
Πλεκτρονικών, ὅσο καὶ π Αδρανιακη Γλα- 
τφορµα Αναφοράς διαθέτουν µικροσςήεξερ- 
γαστες γιά να Θλεγχουν κα!να δοκιµαζουντη 
λειτουργία των ιδιών των υποσυστημᾶατων 
τους, ενω τὸ παλιό μοντελο του Φοίνικα 
επρεπε νά ὅοκιμαζετοι µέσω του συοτήµα- 
τος Βλἔέγχου πτήσης του Γ-τὰ 

ΟΙ βελτιώσεις αυτες επιτρέπουν οστό αµερι- 
κανικὸ ναυτκὸ να αυξησει το χρονικὸ 
διάστηµα µεταξύ δύο ετιθεωρήσεων και 


ΟΗΘΗΤΙΚΟΣ 
ο ακσι 


ΓΕΠΕΞΕΡ/ΑΣΤΗΣ 
ΨΗΦΙΑΚΗ Μ. ΜΟΝΑΔΑΙ 
ΙΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΩΝ 


Εκτοξευση πυραυλου ΑΙΜ-54 Φοίνιξ αττὸ Ε-1Δ 


πολλα απο τα τελευταία εἶναι πολλαπλου ρόλοι, 
πραγμα οι το κανει ιδιαίτερα «Ελκιστικα» σὲ 
περιπτωσεις ποὺ μιά αεροπορική ὀωναμη δεν 
ΕΧΕΙ οικονοµικη ὄμνατατητα για αερώσκαφή µε 
συγκεκριµενψῃ απωστόαλη. Παρόλα αι, τῇ δις 
τοΊητα Του. Φαινικα ν΄. αναχκαιτιδει τή Ελλ 
αεβροσκαφη σὲ τοσὸ μεγαλη αποσταση ὥστε τῃ 
Ταµκατ νὰ μην κδυνεὺει απ΄ τους εχβρικους 
ἠμριλόους αξρα-αέρα και η Ικανότητα τοι 
οπλικου συστήµατος ΑΑΛΑ-8 ν΄ αντιμετωπιζε 
ταυτοχρονα εξιδιαφορετικοὺς οτόχοις, κάν ον 
τὸ Ε-Ιά να φαίνεται πολυ «φθηνό» παρα τα 45 
εκατοµµυρια ὅσολαρια ποὺ κοστίζει ἄημερα 


ΒΙΒΑΙΟΓΡΑΦΙΑ 

5 ΙΝΤΕΗΝΑΤΙΟΝΑΙ. ΠΕΕΕΕΝΘΕ ΗΕΝΙΕώ, Έρασια 
Ῥότιός, Ὠοπιπή ΑιτογβἩ' φ ΙΝΤΕΗΑΝΙΑ Τρ 82 
5 ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΑΕΕ  5ΡΑΟΕ ΤΕΟΕΙΝΠΙ ΟΥ, 
ΥΦΑΥΟ ΤΘΒΙ οπὸ 13982 ο ΟΠΙΙΜΜΑΝ ΙΜΕΟΒΜΑ.- 
ΤΙΟΝ υ Γ 1 τομΜώΑΤτ ΙΝ ΑΟΤΙΟΝ (50η 

Ῥιοηαί Γι ΡΙζαΗσήΡι ᾱ ΟΒΒΕΗΝΕΗΣ ποοι Εξ 
ΑΙΗΩΒΑΕΤ μαι Ρμρ]σαίοπς] 8 ΑΝΕΞΑΙΙ 
ΤΗΕ ΝΝΩΠΙ Π 5 ΑΙΠΟΗΑΕΤ (8Π88ἡ 8 Γ-14 ΤΩΜ.: 
ΟΑΤ ΙΝ ΠΕΤΑΙΙ ἃ 50ΑΙΕ ο 5ΟΑΙΕ ΑΙΠΟΗΑΕΤ 
ΜΟΠΒΕΙΤΙΝΩ νο 1 Νο Τ. 1 1βΗ ο ΠΤΗΣΗ Νο 
16, σελ δὲ 


ρυθμµιοξων απο εξι µήνες που ἦταν για τὸ 
μοντελο «Α» σε δυό χρόνια γιά τὸ «Ό», 

Ὁ νέος ὤρινικας ὀιαθετει οπίσης ενα 
βελτιωμένο Μπχανισμόᾶ Εντοπισµου τοι! Στο- 
Χου, µε πυροσωληνα προσέγγισης µεγαλυ- 
τερης απὀδοσης, γεγονός που αυξάνει την 
αποτελεοματικότητα του πυραύλου, αδιαιτε- 
ρα εναντίον μικρών στόχων ἡ στόχων που 
κινουνται κοντα στην Επιφάνεια του εὔα- 
φους 

Στὸν τοµέα των αντιµέτρων, νέα βελτιωώμενα 
ουστήµατα ηλεκτρονίκων αντι-αντιμετρων 
(Εως Μ) επιαρέπουν στὸν Φοίνικα νά ανθὶ- 
σταται σὲ πιό ισχυρούς παρεµβολεις παρασι- 
των, ποῦ πιθανότατα Θὰ χρησιμοποιήσει ο 
οτόχος για να τον αποφύγει. 

Μετατροπές εγιναν καὶ σὲ ότι αφορούος τὴ 
διατήρπση µιας ανεκτής περιοχής θερµότη: 

τας γιά τὴν ομαλή λειτουργία τοῦ πυραμλου, 
ο οποίος µπορεί νὰ πετάξει, σὲ θερμοκρασια 
που. κυμαίνεται απο -θοῖ Ὁ σὲ μεγαλο 
υψόμετρο, µέχρι 93 Ὁ, Τὰ ὅρια ΟυΤα 
πιστευετα! ὅτι 8ᾳ ἀμέηθουν σηµαντικα µε τὴ 
χρησιμοποήΊση νέων κυκλωμάτων, ετσιώστε 
νὰ γινουν θα” ο καὶ 125” 6 αντίστοιχα 

Π πρώτη εκτόξευσή πυραύλου Φοίνικα 


:ΑΙΜ-δ465 από Ε-1ά ΕΥΝΕ Τὸ 19860, οµως Ἡ 


Επιχειρησιακη Ετοιμύτητα θὰ πραγµατοποιη” 
θει τὸ 1984 

Η. γραµµή παραγωγής το ΤΑΙΜ-5άΑ έχει - 
σταματήσει απὀ τὸ 1980. Τὴ χρονολώγια 
αυτη εἶχαν κατασκευαστβ ρρπου 2500 
μονάδες: 

σης αρχὲς τοῦ προγράμματος ΑΙΜ-Ρ4Α 
Φοινιξ,ο πυραυλος εἶχε κατηγορηθεί ον ἆχι 
αξιάπιστος καὶ πανάκριβος. Ειναιγεγονὸς ὅτι 
παραµενει πολυ ακριβός, εἶναι ομως ο πιο 
ικανός πυράυλος ὀαἐρω-αύρα Των ΗΠΑ 
Ενδεικτικά αναφερομε ὅτι σὲ τιµές 1981. 
κοστἰζειπάνω απὀ ενα εκατ. δολάρια ο ενας! 
2 αυτές τις περιπτωσεις όμως, εκεινο πο 
μετράει δεν ειναι ῃ τηή, αλλά η σχεση τιµης 
προς απόδοση. 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ 
ΠΥΡΑΥΛΟΥ ΡΗΟΕΝΙΧ ΑΙΜ-545 


Μήκος: 3 898 µ 

Διαµετρος; 38 εκ. 
Εκπέτασµα; 91,5 εκ 

Βάρη 

Συνολικό; 485 κιλα 
Εκρηκτική γόμωση: 60 κιλα 
Έμβελεια: πανω απὸ 193 χλμ 


Ύψος: 25 0060 µ. 52.000 ποδια] 


Ταχωτητα: 5 ΜαΧ 

Κινπιηρας: Ρῤκετνταϊὶν Μκ 4 στερεῇ και]σηµα 
Κατεωθυνση: Ημιενερχό οὐστημα κατεύθυνσης 
σε ολα τα οΊπδια της πορβίας, πλήν τὼν το λΕιΙτΙ- 
ων. 16-20 χλμ οπου εἶναι ΘΝΕΩΥΟ (συσ]ηµα 
Ντοπλερ} 
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τς ΛΑ ΙΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΥ 1983 


ΠΡΕΙΤΙ 1. 


ΜΙΑ ΕΙΣΑΓΩΓΗ Σ᾽ ΕΝΑ 
ΑΛΛΟ ΕΙΔΟΣ ΠΟΛΕΜΟΥ 


ΕΚΕΙΝΟ ΠΟΥ ΑΝΗΣΥΧΕΙ ΣΗΜΕΡΑ ΤΟΝ Κ ΚΑΘΕ ΥΠΕΥΘΥΝΟ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΜΥΝΑ 
ΤΗΣ ΧΩΡΑΣ ΤΟΥ ΕΙΝΑΙ, ΟΧΙΤΟΣΩ ΗΚΑΤΑΣΤΡΕΠΤΙΚΗΙΣΧΥΣ ΤΟΥ ΑΝΤΙΠΑ- 


ΛΟΥ. ΑΛΛΑ Η ΠΙΘΑΝΗ ΙΚΑΝΩΤΗΤΑ ΤΟΥ ΤΕΛΕΥΤΑΙΟΥ ΝΑ ΑΧΡΗΣΤΕΨΕΙ Α- 


Πο ΑΠΩΣΤΑΣΗ ΚΑΙ ΜΕ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΤΗΝ ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΖΩΝΗ ΤΟΥ ΠΡΩΤΟΥ 


ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΩΝΤΑΣ ΗΛΕΚΤΡΩΝΙΚΑ ΜΕΣΑ. ΣΗΜΕΡΑ ΚΑΝΕΝΑ ΕΘΝΟΣ ΔΕΝ 
ΜΠΟΡΕΙ ΝΑ ΝΟΙΩΘΕΙ ΑΣΦΑΛΕΣ ΑΝ ΔΕΝ ΜΠΟΡΕΙ Ν᾽ ΑΝΤΙΣΤΑΘΕΙ ΑΠΟΩΤΕ:- 


ΛΕΣΜΑΤΙΚΑ Σ᾽ ΑΥΤΗ ΤΗΝ ΑΩΡΑΤΗ, ΑΟΓΠΙΛΗ ΚΑΙ ΑΝΑΙΜΑΚΤΗ ΕΠΙΘΕΣΓΗΙ, 
ΟΠΟΥ το ΡΟΛΟ ΤΩΝ ΣΦΑΙΡΩΝ ΠΑΙΖΟΥΝ ΤΑ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ ΚΥΚΛΩΜΑΤΑ. 


Ταύ ΝΙΚΟΥ ΤΡΙΑΝΤΗ 


ἡ ὁ 1904, κατά τη διάρκεια του ρωσοίαπων]- 
κοὺ πολέμου (1904 - 1908], έγινε η πρὠτη 
αποπειρα παρεµβολης απο μέρους Των Ρώ- 
σων µιας αναφορας παρατήρησης ποὺ µετα- 
διδόταν απὀ ιαπωνικὀ ασυρματο. Η απόπειρα 
τελικα απεΊυχε, µε αποτέλεσµα ο ρωσικός 
οτολος να κυκλωθεὶ στα οτενά της Τουυσίμα 
Τέσσερα χρόνια αργοτερα, το 1908, µετατην 
κρίση ποὺ δημιουργήθηκε στίς σχεσεις ἰταλὶ- 
ας - Αωστριας λόγω τής προσάρτησης εὔα- 
φων που Εκανε η τελευταία, η αὐστριακη 
κυβερνηση διαµόρφωνε την εξωτερικη της 
πολιτικἠ πάνω στὸ θέµα αυτό. μὲ βάση τίς 
πληροφοριες που ουνέλεγε απὀ τήν παρΏκΟ- 
λουθηση τών ιταλικὠν ραδιοεπικοινωνιὼν. 
Καπως ετσι αρχίζει η ιστορια του Ηλεκτρονι- 
κου Πολέμου, Π Εξελιξη το οποίου, ὅπως καί 
η δηµιουργία Του, εἶναι στενα σουνὂεδεμενη 
με την εξέλιξη τὴς τεχνολογίας στον τοµεα 
της ηλεκτρονικής Μετά τη δηµιουργία του 
ασυρµατουι αποτὸ Μαρκονιτο 1895, μιά αλλη 
εφαρµογῃη των πλεκτρομαγνητικὠν κωµατων 
παυ. ἤρθε να ενταχθει στά «οπλο» του 
Ηλεκτρονικου Πολεμου ηταν τὸ ραδιογων!ο- 
μετρο πού τελειοποιησαν οι Βρετανοί στις 
αρχες του Α Παγκοσμίου Πολέμου Τὸ 
ραδιογωνιόμετρο µε τη µεθοδα τοῦ τριγωνι- 
σµου µπορεί να μάς ὄωσει µε ακρίβεια τή 
θεση ενὸς ασυρµατου. εποµενως καἰτήὴθέση 
του οχήματος ἡ τοῦ σεροοκαφους Π του 
πλοίου ποὺ βρισκεται ο ασυρµατος. Οι 
Βρετανοί. στὰ πρωτα βήματα εφαρµογῆς του 
ραδιογωνιόμετρου, εκμεταλλευόμενοι πλή- 
ρως τὶς δυνατότητες του. ειχαν σημαντικὲς 
επιτυχίες ΕΝνΤΟΠΙσµΟυ και καΤασιροφης γερ- 
µανικων υποβρυχιων οτα στενα τὴς Μαγχης 


Ττεχνικὸ προσωπικὀ τής αμερικανικής πολεµικης 
αεροπορίας καὶ τής εταίριας Σάντερς ΕΠΙΘΕωώΡΕΙ 
ενα σύστημα ηλεκτρονικὠν αντιμέτρων (ΕΟΝ] 
ΑΙ Ω-137, στην ἄτρακτο ενος αεροσκάφους ΕΒ- 
111 της ἕτρατηγικης Αεροπορικής Διοίκησης. 


Τὸ αμερικανικὀ αεροσκάφος ΕΕ-ΤΊΙΑ τής Τὲένε- 
ραλ ΝΜταϊνάμικς μὲ πτέρυγες μεταβλητής γεωµε- 
τρίας, εἶναι ασφυκτικα γεμάτο απὀ συστηματά 
ηλεκτρονικοι πολέμου. ϐ ρόλος του εἶναι νά 
συναδευει μιὰ επιπιθέµενῃη δύναμη αρροσκαφων 
καινά τήν προστατούὑειαπὀ τὰ επίγεια κα! εναέρια 
βαντὰᾶρ τοῦ εχθρού, τοιρλὠνονταστα με τἀ ισχυρά 
ηλεκτρονικά αντίµετρα ποὺ θά δηµιαουργουν οι 
παρεμβολείς του 


στὸν Α ΠΠ Τὸ 1818 οιΑμερικανοί καταφε- 
ραν νά κατασκευάσουν Φορητη συσκευἠ 
ραδιογωνιοµέτρησης γιά χρήση οὲ οχήματα. 
πλοία καὶ αεροσκάφη. αυξάνοντας ἐται κατά 
πολυ τις ὄωνατοτητες συλλογής καὶ εκμετάλ- 
λευσης πληροφοριων για στόχους μὲ τη 
μέθοδο αυωτῇ. 
Στην ἴδια περίοδο, μὲ τὴν εφαρμογή του 
ραδιογωνιόµετρου κάνει τὴν εμφάνισή του ο 
ενεργός ηλεκτρονικὸς πόλεμος ηηλεκτρον|- 
κά αντίμετρα (ΕΟΜ - Εἰβοίοπίςο Οοιπίαι 
Μεαςευωτεβ) πο ἕκαναν οἱ Γερμανοί σε 
παρακτιους οτάθµους ασυρµατων των Βρε- 
τανών, καθως Ειήσης μὲ τς ψευδείς καὶ 
µιµητικὲς εκπομπές για τὴν εξαπατησή τους. 
Τὸ 1935 στὴ Βρετανία και τὸ 1936 στὴν 
Ἑλλάδα αρχισε Π ονάπτιξη ενός νεου ηλε- 
κτρονικοὺ συστήµατος. τοῦ ραντάρ. φέρνον- 
τας επανάσταση στίς τακτικες τού πολέμου, 
προσφεροντας ὁμως ταυτόχρονα ἕνα νεο 
πεδιο δράσης του Ηλεκτρονικού Πολέμου, 
Άρχισε λοιπὸν ἑνας αγώνας γιὰ νὰ βρεθουν 
τροποι εξουδετερωσης του συστήµατος αυ - 
του, κυρίως απὸ εκείνους που δὲν τὸ 
κατεῖχαν, ὁπως οἱ Γερμανοί, οἱ Ιάπωνες. οι 
Ιταλοί. Τα πρωτα σηµαδια επιτυχίας ἕκαναν 
τὴν εμφανισὴ τους ὀταν. τὸ 1942. τρἰα 
γερμανικά πλοία πού βρίσκονταν αποκλεισµέ- 
να στὸ λιμάνι τὴς Βρέστης κατάφεραν να 
περασουν τὸ στενὀ της Μαγχης καὶ νὰ 
φτάσουν στη Β Θαλασσα, παρα την αδιακοπηῃ 
παρακολούθηση του στενου απὀ το βρεταν|- 
κο ὄικτυο ρανταρ. Οι Γερμανοί ειχαν καταφε- 
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βεινα εξουδετερώσουν ταβρετανικἁ ραν!αρ 
μὲ ισχυρες παρεµβολες απὀ τις ακτες τής 
Γαλλίας σ ολη τῇ διάρκεια τὴς διέλευσης 
τῶν πλοίων τους απὀ τὸ στενοτής Ιόγχης Η 
επικεΙρηῃση διαφιπὴς πετωχε µια κα οι 
Βρετανοι χειριστες Των ραντάρ ηταν απαισχο- 
ληµμένοι μέ τὸν εντοπιομᾶ της υποτιθεµενῃς 
βλάβης | 

Στη διάρκεια τού Β΄ Παγκοσμίου Πολεµοι 
ΔΕιιόυργησε εξιοσυ καλι κα ο ενρργας 
Ηλεκτρονικας ΓΊολεμος απις 1ηλεΠικΟινιων!: 
εσ, Μια από τς σημιάντικυτερεῦ περιπτωσεις 
στὸν τοµέα αυωτὸ ἤταν Ἡ ΠπαραΠλάνηοι των 
γερµανικὠων ὦπηρεσιων υποκλοτής μὲ τὴ 
λειτουβγιία εικονικών ὄικτυων ασ ρµατου στο 
Ντόβερ. ὄΐνοντας την Εντύπωση οτι οισυµµα- 
χικες δυνάμεις θά αποβιβάὰζονταν οτό Καλέ 
καὶ ὄχι στὴ Νορµανδια. 

Η παραδαχη ὅτι η εξουδετερωση Των ηλε- 
κτρονικὠν σωστημάτων ενός στρατού. καθως 
καὶ ῃ συλλογη πληροφοριων απ᾿ αυτά ειχε τις 
περισοότερες φορές καταστροφικά αποτε- 
λέσματα. δημιούργησε στη διάρκεια αυτοί 
του πολέμου εναν ἀλλο τομέα στὸν Πλεκτρο- 
νικὸ Πολεμο, τὰ ηλεκτρονικα αντι-αντιµετρα 
(εσοή - ΕΙδσιοπίς Οσα Ωσοιπίοι Μεα- 
µβεΓ5], οτιδήποτε δηλαδή Θάὰ εκανε να 
μειωθεί η αξιοπιστία καὶ η αποτελεσµατικώτη- 
τα του ὴλεκτρονικοί Πολέμου στούς δύο 
ἄλλους τοµεις του), 

Στὸν πόλεμο των 6 ημερών τού 196 / ἑκαοναν 
τὴν εμφάνιση τους δείγματα σύγχρονης 
τακτικής Πλεκτρονικοί [Πολέμου σὲ παλιὲς 
βάσεις. Ετσιτὸ συστημα ραντάρ τῶν ΑΙΨΙΠΤΙ- 
ων εξουδετερώθηκε πλήρως, αφήνοντας 
ανενόχλητη τὴν ισράηλινἠ αεροπορα να 
καταστρέψει τα ἀιγυπτιακά αεροπλάνα στὸ 
ἐδαφος. Τὰ αὐΙπτιακά αρµατα κατειιθύνον- 
ταν εξολοκλήρου απὀ τὸ ισραήλινό εΠιτελειο. 
αποτελεσμα ενός καλοστημµένουπαραπλανη- 
τικου ασιρµατου ὅικτυομ. ᾿Εξι χρόνια αργο- 
τερα, το 19730 ἑναν πολεµοµέτουσ ἰδιοις 
αντιπάλους, τὰ παλιὰ παθήματα εἶχαν γίνει 
µαθήµατα γιά τοὺς Αιυπτίους, οἱ οποίοι αυτη 
τή φορά κατάφεραν νά κρατησουν σὲ πληρη 
λειτουργία τὸ οὔστημα ραντὰρ τους και νὰ 
αποφύγουν τὰ παραπλώὀνητικἁ οἠματα των 
ἱαραηλινῶν. προχώρωντας στόν ενεργό Ηλε- 
κτρονικὸ Πόλεμο μέ μία πολ αρτια υποκλοπῃ 
τῶν ιαραηλινων τηλεπικοινωνιων, πού στὸν 
πόλεμο αὐτὸ τις διάκρινε καποια χαλάρωση 
από πλευρας ασφαλείας τους Τα ιών Πο! 
καταφεραν οιΙσραπλινοί αρκετά καλα σ᾽ αυτο 
τὸν πόλεμο ἦταν η µε ὄιαφορες επινοησεις 
εξουδετερώση τὼν ρωσικής κατασκευἠς 
αντιαεροπορικών πυραμλων τύπου 9Α-6 καὶ 
9Α-Γ τὴς Αιγύητου. Στίς επιναῄσεις αυτὲς 
περιλαμβάνονταν ειδικὲς συσκευές παρεµ- 
βολής τοποθετημένες σ ελικώπτερα. (ωτο- 
βολιδες, επιµεταλλωμενες τανίες. καθως 
καὶ κάτοπτρα, τοποθετηµενάα σὲ Βέση ὡστε 
νά εσπαζουν τή θερμότητα τοι κινητήρα τοι! 
αεροσκύφους σέ μιά µεγάλη απὀστασ ΟΙ 
αυτον, κανοντας ἔτοι τοὺς πυραῦλοις παιι 
διέθεταν υπερυθρο ανικνευτη νά εκρήγνιν- 
τα! πρόωρα κα χωρις κάνενα αποτελεσμα 
Μετὰ τὸ τέλος τοῦ Β΄ Παγκοαµιου Πολέμου 
ἄρχισε νὰ δίνεται η απαιτούμενη σημασία 
στὸν Ηλεκτρονικό Πόλεμο για µια τακτικότε- 
ρη οργάνωση του, ὕστερα μάλιστα απὀ 
γεγονοτα πού ὄιαδραματιστηκαν σὲ κρίσιμες 
περιόδους τής Ἱστορίας ὅπως η περίοδος του 
«ΦΨυχρου πολέμου», του Κορεατικου πολε- 
µου, του Βιετναµικου κ.ἀ Η πειρα των 
Πολέμων αυτών καθως καὶ οἱ ανάγκες ποὺ 
εἶχαν ὅημιουργηθει µετα απ. αυτους, εἶχαν 
σάν αποτελεσμα τὴν εμφάνιση απὀ τά µέσα 
τις δεκαετίας τοῦ ᾿60, ενος νέου πεδιου 
στρατιωτικοοικονοµικων δραστηριοτητων. |: 
κανοὺ νά απορροφα υπέρογκα ποσά καθε 
χρόνο γιά τὴν εξελιξη καὶ την ανανέωση του 
υλικού. του, Είναι ο σύγχρονος τακτικος 
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Όι πληροφορίες πού µπορεί νά συγκεντρώνει καὶ 
νὰ αναμεταδίδειτὁ Ε:3Α ΑΝΑΟΓΣ5 εἶναι Εξαιρετικά 
προφρυλαγµενες απὀὸ Εχθρικες παρεμβολές. 


Ηλεκτρονικος Πολεµος για τον οποιο ενδςι- 
κτικἁἀ αναφέρεται ὁτι αι χωρες του ΝΑΤΟ 
συμφωνα με τα επισήῆµα στατιστικά ΟΤοΙχεια 
«επενδυουν» στὸν τοµεα αὐτὸ πανω απὸ 
5 000 000.00ΟΟ ὅολαρια (τιμες του 19] τῷ 
χρόνο 


Οργάνωση - Διεξαγωγή 


Οι στοχοι του Ηλεκτρονικου Πολέμου αυξά- 
νονται ακολουθώντας το ρυθμό αυξησης των 
ηλεκτρονικὠν µεσων πού διατιθονταιµερα μὲ 
τήν ἡμέρα για οτραιιωτικοὺς σκοπούς. Ετσι 
σἡμερα βΩσικοι στοχοι τοῦ Ηλεκτρονικού 
Πολέμου εἶναι σι τηλεπικοινωήες. τὰ ραν- 
ταρ, τα σµστήµατα τηλεκατευθυνσης πυραυ- 
λων, τὸ ΗΡΝ, τα συστήµατα ραδιοναυτιλίας, 
τηλεμετρήσεων, υπέρωθρων ακτίνων, οἱ κὀ- 
Ιαοκοπευτικοί ὅορυφόροι κά Η µεγάλη 
ποικΙλίᾳ των µέσων καὶ των αΠοστολων 1ου 
σύγχρονου Η.Π. (Ἠλεκτρονικου Πολέμου] 
πτον οι κύριοι λόγοι ὤστε να ὅπμιουργηθεί π 
ανάγκη γιά τον οργανωτικό διαχωρισμότου σε 
τρείς µεγάλες κατηγορίες λαμβανόμενων 
μετρων: 

Ι. Τα Μέτρα Ὑπωστηριξης (ΕΘΜ - Εἰδσἰιοπίς 
Φμρροίἱ ΜεΒξωΓας} 

Π τὰ Πλεκτρονικα Αντίµετρα(ΕΟΜ- Εἰεςσίτο- 
πίς Οουπίοί Μοηδυτος] 

Π Τα Ηλεκτρονικα Αντί-ΑνἹιµετρα (ΕΟΟΜ - 
Εἰοσοϊτοπίο Οσιμπίοί Οσοιπίει Μεασυτος) 
ΆΑμτες λοιπον τίς τρεὶς κατηγορίες µέτρων θα 
εξετάσουμε αναλυτικά, όσο µας εππρεπουν 
οι ὀιάφοροι παραγοντες. 


Ι. Μέτρα Υποστηριξης (ΕΞΜ} 

Κατω απ αυωτὸν τον ορο περιλαµβανονται 
όλες οἱ προσπάθειες γιὰ σύλλογη τεχνικών 
Πληροφοριών για τὸ υλικο που διαθέτει ο 
αντίπαλος καὶ τοῦ οποιο θα πρεπει νά 
εξουδετερωθεί η Ἀειτουργία απὀ τὰ δικά µας 
ηλεκτρονικά µέσα Όι προσπαθειες αυτὲς 
ολοκληρωνονται σε τεσσερα «βήματα»: 

ᾳ ΕΡΕΥΝΑ 

Εδω γινεται ελεγχος όλου του ηλεκτροµα- 
γνητικου φάσματος γιά τη λήιμη εκΠοµπων 
του αντιπάλου. Σηµειώνονται το εἰδος του 
οταθµου!, η ακριβης συχνοτητα. η ώρα εκποµ- 
πῆς, οτύώπος διαµορφωώσης. ο τύπως κωδικο- 
ποί]σης. τα διακριτικά κλησης κάἁ 


α 
μι 
(πο 


β ΥΠΟΚΑΟΠΗ 

Προκεπαι για µιὰ συστηματικη παρακολουβη- 
ση των τηλεπικοινωνιών. καρίως οὲ ουχνότη- 
τες καθορισμένες απὀ τη διενέργεια τής 
έρευνας, 


γ. ΕΝΤΟΠΙΣΜΩΣ ι 
Μὲ τὴ βοήθεια ραδιογωνιοµετρων εντοπἰζε- 
ται η Θέοῃπ. δηλαδή οι γεωγραφικες σντετ- 
γμένες τὼν σταθµων τηλεπικοινωώνιας, ῥαν- 
τρ, ραδιοναυτιλίας τηλεχειρισµων του αν - 
πάλου. 


ὃ. ΑΝΑΛΥΣΗ 

Ἔτσι αναφερεται ῃ ταξινοµηση τῶν ΠληρΟ- 
φοριὼν που συλλέγονται απὀ την ἔρευνα καὶ 
τὴν υποκλοπή ἀπὸ τήν ταξινοµηση αωτῆ 
προκύπτουν συνήθως πληροφορίες για τίς 
μετακινήσεις, τὴν οργάνωση και τήν επικΡιρη- 
σιακἡ τακτική γενικότερα τοῦ αντιπάλου 
ΙΟΟΜΙΝΤ - σΟΜηπιπίσαϊίομς ΙΝΤΟΙΙᾳΘηςσΕ]. 
Σης τηλεπικοινωνίες μάς ενδιαφερον κιιρί- 
ως τὴ τεχνικά χαρακτηριστικά των συσκευών 
εκπομπής. Σ αυτά περιλαμβάνονται η ακρι 
βής σιχνότητα εκποµπης και τὸ φάσμα 
ουχνοτήτων εκπωμπης, τὸ πλάτος του σήµα- 
τος (5ίππε! ννἰ(!Π), τὸ εἰδος τής διαμόρφωσπο 
(πποςυαίίοπ]. ο τρόπος κωδικοποίησης, τόσο 
των μηνυμώτων οσο καὶ τής εκποµΠῃς, ῃ καΤα 
προσεγγιση σχης του σταθμού {κάτι που 
γινεται αφου πρώτα εντοπιστεί η θέση του), ο 
ρόλος του ατόὸ συγκεκριµένο ὄίκτυο που 
παρακολουθειται, Τα χαρακτηριστικά κληώης, 
τὰ τυχόν τεχνικα Προβληματα κατά τὴν 
εκπομπῇ του και τελος η πυκνότητα διαβίβα- 
σης καὶ λήψης σημάτων, εἶναι τὰ γενικά 
χαρακτηριστικα ποὺ μαζὶ μὲ τά αντίστοιχα 
τεχνικά συμπληρώνουν τὴν εικόνα ενος υπὸ 
παρακολούθηση οταθµού τηλεπικοινωνίας 
Στά ραντάρ, η ακριβης συχνότητα εκπΩµΠης, 
Ππ συχνότητα επαναληψης παλμών [ΡΗΕ - 
Ρι]5δαο Περθ[ἡίοη ΕΓθαυΘΠΟΥ], τὸ πλατος τού 
παλμου (Ρμἱδθ ιαπ], Π ακτινοβολουμενη 
ισχυς (Γασιαίοᾶ ροή6ῇ, ο ρυθμός περιστρο- 
φης της κεραίας του ραντὰρ τααιαίίοη γαἱς), 
το εὕρος τὴς δέσμης εκπομπής {[ραβπη ν]αμ] 
εἶναι τὰ βασικά τεχνικά χαρακτηριστικἀ που 
συγκροτούν τήν εικόνα γιά τὸ εἰἶδος του 
ραντάρ μέ τὸ οποίο «εχΟιΗΙε να κανουμε». ΕΙ 
εικονα συµπλήηρωνεται απὸ τὸν εντοπιοµο 
της θεσης του. τη γεωγραφική περιοχή που 
καλύπτει και τὸ ρόλο του στὸ εὐρυτερο 


ΠΤΗΣΗ Μάτος -ΙΟΥΝΜΟΣ ΤΠ 


- εξογκωµατα καὶ οι κεραἰες ατην ΠεΕριαχη ταή 
οπασυς τοῦ Ε-52 αν σρωνουν τὴν υπαρξη µενγα- 
ἔσις ποσότητας ισχηπὸν Ἠηλοπτρονικὼν αντ 


ΞΞ-111 εχει ειδιό κάβθιομο γιὰ αξπρματιμο 
αεεν αονικοῦ Γολεμωυ θἰιλὰ ὁπό τον χειριώτή, 


οο ραντὰρ Του αν τα λοι). 

οστηματα Πηλοκαεύβυνσης τῶσο των 
λων. οσο κο τῶν ΠΕΝΕ (ΠβπιοΙς)γ 

:. ψΘΠΙΟΙΕ5], τά τεχνικά ἁτοιχοία ποε 
στα νὰ Οι ψκεντρωθούν ο ή Πλεομα 

"ε ετρων Υποστήριξης εἶναι τὸ Ίδια µ 
: των αμοτηµήτων τηλεπικονωνιις μὲ 
--' “ποσθετο στοιχεια; τὸν τρόπο κωθικοποί- 
' των οπηµμάτων τηλεχειρισµο. ποι στα 

Ὢ- τττνα σωστήῆµατα ειναι συνήθως ηφια- 
« αι Ίνεται μὲ παλμοκωδική διαμόρφωση 
ΓτῬμιδε οσο Μοομιαἰίοη) Τὰ στοιχεια 
ο τα συλλεχθουν συμπληρώνονται μὲ τα 
ντα της θέσης, τόσο του σταθμοῦ 
πι τες ριαµὼν, όσο καὶ των εκτοξευτων ΗΡΝ 
25 στις περισσότερες περιπτωσεις είναι 

. ενας στὸν ἆλλο 

τσ ΤΛΩΥΠ πληροφοριών γιά τὰ τεχνικα 
.- ηβιστικὰ των συστημάτων ραδιοναυῦτι- 
πι «περυθρων, τηλεµετρήσεών, των πυρο- 
-.. α προσεύγνσης ἡ µεταβλητου χρονου 
ο τ στημάτων αὐτοκατεύθυνσης των πι- 
αο- τποπίηᾳ αμἰάηπος 5υδεη, ειναι 
τσ ωενη σὲ μεγαλο βαθμό επὀ τις Ικανο- 
πο του ανθρωπιου παράγοντα. [πιο σιγ- 


τα Ἀπα αἳ οἱ) ΜΑ  Ν 


ο... π-- εομωμα 11--ᾱ- ----- αμ ---ωωω. αμ πως μμ ο σσ. ο ο σσ σον 


κεκριµένα στις περιπτώσεις των συστηµάτων 
αππων, Π κατασκοτία ειναι εκείνη ποὺ παιζει 
τὸν κύρια λόγο στα Μετρα Υποστήριξης. 
ἐφωτογραφίες. σχἑδια υλικοι)). 

Αυτο γιατί η λεπουργία των ουσοτηήηµατων 
αυτων γινεται σε µικρα Χρονικα ὀμστηματα, 
εἶναι µικρΏης εμβέλειας καὶ σὲ οριοµενες 
περιπτωσεις «παθητική» (δὲν εκπέμπεται 
κανενα ειδος ακτιοβολιας). Αητά εἶναι τά 
βασικα. προβληματα που κανουν σχεδον 
παντα αδύνατο τὸν Προσδιοριαμο των τεχνι- 
ψων χαρακτηριστικὠν λειουργίας τους 

Στα πλεκτρονικά µέσα μὲ τα οποία λαµβανον- 
τεῃ τα ἱνήετρα Ὑποστηριξης του 1 ΠΠ. περιλαµ- 
βεινονίαι δέκτες σάρωσης (5οαπ)ΕΓ5) γιά Ολο 
τα ηλεκτρομµννητικο φάσμα, μήκη ουχνοτ 
μετρα (ίθαμεπον οουπίθι5). Παλμογρέάφοι / 
αναλυτὲς οἠµατος 5ἶαπα απα/γσςι5].μηφια- 
κοι αναλιτες {ϊσίί8| απΒΙΥΖΕΙΘ]. αποκωδικο- 
ποιητες (ἀθοσάεΓ5). ῥαδιογωνιόµετρα(Ώ.Ε . 
σωσκευές Ιποκλοτης {ΕΙΙΝΤ - Ειβοίοπίο 
ΙΝΤΘΙΙᾳεηςΕ). ουσκευὲς ραδιστηλετύπου, 
µαγνητοφώνα μεταβλητής ταχωτητας, κα 
Τελευταία «καρδιά» ολων αυτών ἔχουν γίνει 
οι πλεκτρονικοι υπολαγιστες, οἱ οποίς! επε- 
ξεργάζονται, αναλύουν καὶ ταξινοµουν όλες 
το πληροφορίες που συλλέγουν τὰ µεσα 
αμτά αλλά κα η κατασκοπιαᾳ. Έτσι ὄινεται η 
δινατότητα για ταχύτατη σχεδίαση και λήψη 
απόφασης γιὰ τὸν τρόπο εφαρμογής των 
ΕΟΜ καὶ τών ΕςΟΜ. ακόµη καιτ δυνατότητα 
αυτόματης Ἀειτουργίας τους 


Η. Ἠλεκτρονικά Αντίμετρα (Ες Μ) 
Εχοντας στα χέρια µας την «ταυτότητα» των 
ηλεκτρονικὠν μέσων ποι χρησιµωποιει ο 
αντίπαλος για καθε αναγκη τὸυ, περνάμε στὸ 
πρωτο ενΕρΥΟ κομμάτι του Πλεκτρονικουι 
Πολέμαις. τὰ Ηλεκτρωνικα Αντμετρα(ΕΟΜΙ. 
τὰ οποία λειτουβγικα χωρίζονται σὲ δύο 
κατηγορίες; τὴν παρεµβολη και τήν παραπλά- 
νηση 
Με τὴν παρεµβολη κάνουμε εσκεμμένη 
εκπομπη ἡ ανάκλαση µιας ηλεκτροµαγνητι- 
κης ακτινοβολιας Αυτό έχει σὰν σκοπὸ την 
αχρήστευση ὦἡ τη µειωμµενηῆ λειτουργικότητα 
των ἠλεκτρονικὼν συστηµάτων του αντίπα- 
λου, πού χρησιοποιουν αυτού του εἶδους 
την ακηνοβολια Οι διάφορες επινοῆσεις καὶ 
εξελίξεις Πάνω στη λειτουργία των ουστημᾶ- 
των αὐτῶν εκανε αναγκαίἰα τὴν υπαρξη τριών 
ειδων παρεμβολῶν. 
α ΠΙΑΡΕΜΒΟΛΑΓΙ ΣΗΜΕΙΟΥ (δροί αροπιίπα) 
Σ αυτη, τὸ οημα παρεµβολης Εχεισαν οτόοχο 
κάποιο συγκεκριµενο σημειο τοῦ πλεκτροµα- 
γνητικοῦ φάυματος, Αυτο σημαινειοτιανάμµε- 
σα ὅτις πληροφορίες που δινουν τὴν ταυτότη- 
τα τοῦ σταθμού -θυματος. πρωτευουσσθεση 
κατέχει η ακριβής ουχνότητα εκπωµῃης του 
σοτοθμου 
β ΠΑΡΕΜΒΟΛΗ ΦΡΑΓΜΟΩΥ (ΒαΓάο0ς |απι- 
Ππς!) 
Εδὼ ἕνα ισχρο σηιια παρειβολης κατεικλι)- 
ζει ἕνα μεγαλο τµήµα τοι ἠλεκτρομµαγνητι- 
κοὺ φάσματος, κάνοντας το αχρηστο γιά τὶς 
πλεκτρονικες συσκευες του αντιπάλου Τα 
βασικα μειονεκτήματα αιιτὴς τής μεθόδου 
παρεµβολης εἶναι η αχρήστευση τού φάσμα- 
τος και γιά τὶς φίλιες εκποµπες και η µεγάλη 
ισχὺς τοῦ ποµπου που θἀπρέπεινάἁ διατηρεί- 
ται η ιδια σ᾽ όλο τὸ µήκος τοῦ τμήματος πού 
παρεµβαλλεται 
Υ. ΠΑΡΕΜΒΟΛΗ ΣΑΡΩΣΗΣ (5 6ερ «απι- 
ππίπς) 
Στην περίπτωση αὐτη η ουχνοτητα εκποµπης 
της παρεµβολης αλλαζει συνεχως, συμφωνα 
μὲ τὴν ταχύτητα σάρωσης τοῦ ηλεκτροµια- 
γνητικου φάσματος ποὺ γίνεται απὀὸ τὸν 
πομπό παρεµβολης Ετσιπετυχαίνουµε τήν 
παρεμβολη στὶς εχθρικες εκπομπές. παράἀτις 
συνεχεις αλλαγες συχνότητας που ενδεχο- 
µενως θά κάνει ο αντίπαλος για να αποφύγει 
τὸ αντιμετρὰ µας 


ΠΗ μεγαλύτερη απατηση ποῦ έχει κάποιος 
απὸ ἑνα σστηµα παρεµβολῆς εἶναι Ώ ικηνό- 
τητά του νὰ µπορεί νά «αντιλαμβάνεται» εν 
ο αντίπαλος σωνεχίζει να εκπέμπει στην ἴδια 
συχνοτητα καὶ, εαν εξαφανιστεὶ το σήμα, να 
αταµατήσει η παρεμβολή ἕως του επανεµ.- 
Φφανιστεῖ. 

Τὸ παράσιτα που εκπεµπονται μὲ σκαπὀ τὴν 
παρεµβολη µπορει νὰ εἶναι ἐναο σταθερὰ 
φερόν συνεχὲς κυµα (ΟΑ}, ἑνα δισκοπτόµε- 
νο φέρον σουνεχες κυµα, ακανόνιστο! εν]σχιι- 
μενοι θάρυβοι. βομβητέςσ, παλμοί, τόνοι. 
μίγμα. διαφόρων ειδων διαµορφωσης (ΕΜ, 
ΑΛΛ. 55, ΟΝΝ]. 

Μερικοί τεχνικοί παράγοντες πού επηρεᾶ- 
ζουν τήν απιοτελεαματικότητα µιας παρ; µβο- 
λής, εἶναι Ἱπ ισχυς εξόδου του πομµπου 
παρεµβολης, η κεραία τοι, η περιοχη συχνα- 
τητων που καλιπτει, οι τύποι διαμόρφωσής 
του. η θεση του, καθώς επισης καὶ τά 
αντι-αντίµετρα του αντίπαλου. ὅπως εἶναι τα 
κυκλώματα αντιπαρεµβολής των δεκτών καὶ 
τὰ κατευθυντικὰ συστηµατα κεραιών 

Τόν χρονο διαρκειας µιας παρεµβολης καθο- 
ρίζει «ο αντικειμενικός µας οκοπος» σε καθε 
περιπτωση. Τά µικρα χρονικά ὄὅιασοτηματα 
παρςµβολης αφορούν περιπώσεις ὅπως 
αὐτπ µιας αεροπορικής επίθεσης στην οποία 
χρειαέόµαστε τήν ἀχρήστειση τοῦ συστήµα- 
τος Εγκαιρης προειδοποίησης, ποὺ περιλαµ- 
Βάνει κυρίως σταθμούς ραντάρ καὶ αθυρµα- 
των Παρεμβολές για μεγάλα χρονικά διαστῆ- 
µατα γίνονται κυρίως απὸ χερσαίες εγκατα- 
στάσεις καὶ ἐχουν σάν σκοπὀὸ τὴν εξουδετὲ- 
ῥρωση προτπαψγανδιστικων εκποµπων, τόσο 
ραδιοφωνικών ὅσο καὶ τηλεοπτικών καθως 
καὶ ἄλλες κατηγοριες εκπομπών, ὁποι δὲν 
μάς ενδιαφἑρει πολὺ ο εντοπισμός τὴς 
θέσης µας, η οποία λόγω τής μεγάλης 
διάρκειας τὴς παρεµβολἠς θά ἔχει γίνει 
γνωστὴ 

Η τελικἠ απὀφαση γιά τὴν εφαρµογή τῶν 
Ηλεκτρονικὼν Αντιμετρων εξαρτάται απὀ τὸ 
εἰἶδος της γενικῃς τακτικἡς που εφαρμόζεται 
στήν κάθς επιχείρηση. Πιό απλά αποφειυγον- 
ται συνηθως νἁ προξενουνται παρεµβολες 
οτά ηλεκτρονικα µέσα τοῦ αντιπάλου, ψιΗΤι 
αὐτὸ δειχνει στὸν τελευταἰο ότι Εχει πεοξι 
στὴν αντίληιµη µας κάποια κἱνησή του π Οτι 
γίνεται κάποια κίνηση απὀ µέρους µας. τήν 
οποία θέλουμε νά καλύψουμε μὲ τις παρεµ- 
βολές µας, χάνοντας ετσι τὸ πλεονέκτημα 
του αιφνιδιασµου. 

Ἔνα αλλο κοµµοΟτιτων Ηλεκτρονικὼν Αντίµε- 
τρῶων εἰναιπ παρσαπλάνηση, Π οποία χωρίζεται 
σὲ δυό τύπους. τῃ χειριοτικη καὶ τὴ µιµητικη 
παραπλάνηση. 

α. ΧΕΙΡΙΣΤΙΚΕΙ ΠΑΡΑΠΛΑΝΗΣΗ 
Δημιουργούνται εικονικἀ ὄϊκτυα ασύρµατων 
με τα οποία οι πληροφορίες που διαβιβάζον» 
ται µεσα απ αυτο προκαλουν εµµεσα τὴν 
παραπλάνηση τὼν εχθρικών σταθμών υπὸ- 
κλοπής, κάνοντας Ετσι δυνατή τή δημιουργία 
εικονικὠν καταστάσεων οτα πεδία των μαχών, 
οπως µια εικονικὴ υπεροχή σε δυνάμεις 
έναντι του αντιπάλου, τὴν αποκρυψη του 
αντικειμενικού µας σκοπού κ.ᾱ, 

β. ΜΙΜΗΤΙΚΗ ΠΑΡΑΠΛΑΝΗΣΗ 

Αναφέρεται στήν εισχὠρησὴ µας σὲ αντίπαλο 
ὄίκτυο ασύρματου καὶ τὴ διοχέτευση παρα- 
πλανητικων πληροφοριών, µε ἆμεσο αποτὲ- 
λεσμα τὴν εξαπάτηση καὶ τη δημιουργία 
συγχασης στὸ αντίπαλο στρατόπεδο. Τὸ 
οημαντικότερο στοιχεἰο τὴς επιτυχίας αυτου 
του εἶδους τὴς παραπλάνησης εινσιη υπαρξη 
εξειδικευμένου προσωπικου, τὸ οποίο Θα 
γνωριζει πάρα πολὺ καλὰ τὴ γλὠσσα του 
αντιπαλου, τὶς ιδιοµορφίες της. καθως και τις 
συνήθειες τοῦ αντιπάλου προσῶπικου των 
διαβιβάσεων. 


{Σωνεχιζετιι] 
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ο ΑΣΤΡΟΦΥΣΙΚΗ 


ΜΑΥΡΕΣ ΤΡΥΠΕΣ - 


ΤΟ ΜΥΣΤΗΡΙΟ ΤΟΥ ΣΥΜΠΑΝΤΟΣ 


Τσ ΌΥΡΑΝΙΟ ΣΤΕΡΕΩΜΑ ΕΙΝΑΙ ΔΙΑΣΠΑΡΤΟ απο ΤΗΝ ΑΟΡΑΤΗ Παβουσια 


ΤΟΥΣ. Η ΑΒΑΝΤΑΣΤΑ ΒΙΑΙΗ ΔΡΑΣΗ ΤΟυΣσ ΣΥΓΚΛΟΝΙΖΕΙ ΤΟ ΣΥΜΠΑΝ ΠΑ- 


ΡΑΗΙΑΖΟΝΤΑΣ ΤΟΥΣ ΝΟΜΟΥΣ ΤΗΣ ΦΥΣΗΣ ΣΑΝ ΑΔΑΜΑΣΤΑ «ΤΕΡΑΤΑΤΗΣ 
ΑΠΟΚΑΛΥΨΗΣ» ΚΑΤΑΒΡΟΧΕΙΖΟΥΝ ΤΑ ΠΑΝΤΑ. ΑΠΟ ΜΙΚΡΟΣΚΟΠΙΚΑ Σο- 


. ΜΑΤΙΔΙΑ ΜΕΧΡΙ ΓΓΑΝΤΙΑ ΑΣΤΡΑ Το ΕΚΗΛΗΚΤΙΚΌ ΑΥΤΟ ΦΑΙΝΩΜΕΝΟ, 


Γναστὸ ΣΑΝ «ΜΑΥΡΕΣ ΤΡΥΠΕΣ». ΚΡΥΒΕΙ ΤΑ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΑΜΥΣΤΊΚΑΤΗΣ 
κασΜΙέΗσ ΛΗΜΙΟΥΡΓΙΑΣ ΚΑΙ ΥΠΑΡΞΗΣ 


ΝΑ ΕλΕΙΗΔία χρονία ἙαΠερά Πέ Ἡ 
πρώτες ασιρονομιπἒς μΒρατηρήσεῖξ ἤ 


Τοῦ Σάπη Μικοληκόπουλσι 


τὴν βοῄδεία τῶν νΕΒΨ τηλεοκσπίων Ὀἠκη. ήν κ μα λώς ος νά 
νών-Χ. οἱ µοΏρες τρῦπες Ἐχσίν πρακολέαξι ΠΙΒ ; μα ον η. 
πραγματική κρίση σ1ῦν χῶβη τὴ επιστήμης. Τὰ μα. ᾿ Ὁ 


ερωτήματα παῦ έχουν δηµΒθμγπθεἰ αχξτΙΒΕ {18 
πὸν όλα ταις ατό σήμπαν, υποχρευνοιῦ 
πολλοὺς αστραφισικοῆς ὕὰ Βσβοληθουν δμᾶσᾶ 
μὲ θέµατα πό παρσοδασ]βκᾶ ανῄκοιπ α 
Θεολογία. Γιὰ Πρώτη φδβᾶ Βρὶσκοντα! : 
ανάγκη να Εξηγἠσαϊν Ὀχὶ Π8π8 τ]ς Ιδιότητες 
Σύμπανταξ, ἄλλα μδ! τὸ σα θἠὁ τῆς ἠπαρξῆς ὃν 
Οἱ µαῦρες τρύπες σαποτελσΏν Τό σηµεία δησιυ 
αστρανοµία πρασεγηἰζει 135. Πεταφιισική Εσὶ 
επιστή[Ιπ τήν Βρήακεὶα 
Γιά παλλοῖς οΙῶνες οἱ οδιρο(ο ΠΙσΙΡη 2’ 
τὸ Σύμπαν Πιαν ἕνας Πδῦ (αολήηφοῦ 
ομσιαστικὰ ἅμεἸάβλητος ὧν ὃ που η ὃν οί 
τὴς ΦΙΙδήξ ., ὄλξ Ῥσστηριδὲ αν 
Τίῃοτο Βῃός ΗΗ ὀλΒ ο δὲν Μμβαἒι αἱ 
πραγματικότητα, να τὴν ἡ 
γἐννησῆς τοι! τὸ ΣύῃπΒὺ 
μιάς Ηπίατευ τη ΠἰάΙΠα Βνθτ 
καὶ αλῦκλημθί Μάλης 
καϊδκλι]αμ]έὲς Εοβή πα ΕΠΙΗΤΗΛΟΝΕ 
πιστεῖίοιν ὧτι οἱ µαΏρες 1βηΗ Ες Πρίσκονται ή 
ρίζα πητᾶῖν τὴν φαινομΕνν, Αλλὸ 1 ἄΚΒΙΓΕ 
αηµαϊνε! ο ὄρας «μαύμες τρῦήξς», ο. 
Στήν πιδ Επλαιστειµένῇ ΠΕρηρᾶφῃ τμ πε Ὁ 
μαύρες τῃῆπες εἰνοι τὰ «Ἠρήκολοκιδοπε σε 
ππώματᾶ γηΒντιων ἀστρώθ, Είναι δη νε . 

Ἠίνει μη Ρηξή τοῦ σέ ας Περ 

ολα μ” ἡ . ήν ο αμ. 


.-. , .- Ἰ σε πι τον 


ἀπ ο ππποντον δα Επισς ΣΕ ΦΑΗΙΡ 
. ωτώ σιρων φαίνωντώή νὀ α μοι 


Αμαρανμι ή ββούπ επό Τό κεντρο του ο... πλ. ον 
μαςῃ μίμ! Ίρυλας εἩ ενα] .- ερή σοι” : 
ση τὴς ΠλΗΕ ἔνδε γή αγηση' ͵ ως Μπηβότες παρατηρήσεις Που Αμ) ΒΙδ  ὠση σπα ἀπομακρύνονίάι απὀ τὸν γαΚδΕΧ., 


απομείσ, ο ανω "ΑμιΕΕήσκσηεῖο ας ος Κλιωβρωή Ὁ οθηηιής Μάη Ἠδης τοῦ παφενα η 
᾿ ϱ 15 νὰ ας Ἡ ο ΤΑ ΤΤΡΙΤ ανιδαο Ἡ 
τιαδ ὑπ ρωσ ο, ἐκ ιά ως Β Ἡ γον τες μου, ρώκπας ο οᾶ . 
.. ἀνα Τρύπες ποῦ οχηµπηξονίατ οὓν Πρεπει νὰ ΕΧΕΙ «κΟΤοβΡΟχΒΟεΙ» 5 διΔΕΗ: 
: ν ηπαηΕλΕομα εκρήξεων Βωγερυσβα. ἰὐόβ- ο ΠατΑΣ, Ἠποβεὶ νά εξηγήσει Τὰ 
α Ἡ ΟΙΝ Έά:Όλλες σούγκβαµεγαλῦτε ἡλό πυμετν ασ] 
ολλὰζυιιὃ κατεῦθυνσῃ Εξ ση Ἡεέ- 5 ΟΟύΥΚΡΙ κ. ο ε ὅπ- Λόπιρερ ΙΒΦΗΕΟ ΕΡΕ νε σψΕΤνβ ο 


Γιὰ νό σΏῄβεί κάτ] ονἀλμᾶ : ἳ Ἱ σιό πέν 

ας ή δν 3 ο Ἰο πλοία ΕΙ ο τε πμ ώσηα τι μσύμη την 
µας Βά ἘπρΕης νᾶ ουμΕΕΤΙ πο Ἀθεής σιήδς Έννη ως αγ Ημα τς. να 1.87, ον Ἐ ὄλλων τοῦ Μον 
στεί ῃιά μΙκρῆ ην ιό-- πε Ε ᾱ! Ἐ], αγά φορές µεγοκυ Ἀπὸ Ἰπηπδυι 6 μειδλ ος δι γήσμος δοἵριν 8/8 
απά 4 Ες --- ., ΡΑΕ Τήὸ γεύτρᾶ Ίου ύΠΜΧΕΙ ΕΝΗΣ σου (ης -- Κεντβο ο ος ΤΕλΒξί9 Ἡροκαλεί ὀύνεΕΕ 


ιστῶττ στ ἸΕνᾶλος αριθµός ὄστβων Βου κιύαῦνται - 
ΜΑΥΡΕΕ ΤΡΥΠΕΣ. τπτ, Ἡλ γιά [ ν νι δι ηὰ 


ημας .- . μμ ἱΠλΕσκοπικες παρατήρῇσειὃ ἐχαιν π- - 
ΤΗΣ ΞΧΕΊΙΚΟΙ ων. Εα ... - ΠΕὶ δτὶ Ἰιᾶ η ο ον 


Πρίν ΒΕΡΕΙΦΒΕΙ-Η ΦύΒ ' [ὅ κέντρο ταῦ Μ-ὰτ Ἱαι ϱΗ1δ μήκος 88 - 

πάλλοϊ μασ Ἠμηα ση τ δν ἣ παῖ ἄὲ απόστοσῃ ἃ χιλιάδων Εὼν 

νοῦρεξ τοῦπες ΒΗΡΊΕΛΒ πμης ἣ ε. . Τδ αν ιό ἀἰ)τὸ ΒΕΙΗΒ είναι υΝδηλῆς .. Εν ἰ 

τικὸ εΠΟΚΟΧ ας” στ] ὃ ΓΨΕΡΝΕΊης, ποῦ σῇμεῖν Εἰ ὑηαποικλεμαϊ αμὲ -- 
τοῦ Αίνάν Πιν πημιΒι Ρα, 8 η ἁλμίά 14 ο]οὶὰ ἵα Μπποίάμισηήρι. γ μν 10 ὥς 

βαν ώστε. επαυ ας σΡΤΩΙΑΝ 

«ροπό {6 Εδύ8ός β 


υν ΕΣΟΥ 


- 


--- -- 
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Υπαθετικῇ Βναπαράσιααη 
µιας ΜΒΠΒΗΕ τρύμας, 


γ΄ 


ο ῃ 
ποπ αν πάΕ 18’ 


επι πτδε ἈστεριόῃΒ ταῦ Εὔκναι, 


”--- 


ἁωμπωως---ᾱ--Ὁ-- ες 


---------« 


ο το ὀνομα καθ εαυτο εἴπνοηθηκε Πριν 15 
περιπου Χρονια απο τον Αμερικανό φυσικο «0Η 
Ἀπεειει. 200 ακρηβώς χρονια οτόὸ παρελθον 
(11891, ενας Αγγλος ααωτρωνοας. ο ΟΠΠ 
ΜΗσΠεί. ουὐνέλαβρε γιὰ πρωτη φορα τὴν ιῶξα 
που, ὅπως ἠταν φυσικό, θρωρηήθηκε τησο 
πλλόκοτη που αγνσηθηκε τελειως 

Αίγα αργοτερα, τὸ 1798, α [άλλος µπθηµατικος 
Ρίθιτε πίπιοη αεί αρίασε εκήνε ενα ακόμη ῥήμα 
προς την δις κατ Θι νο] Χρησιμοποιώντας τις 
θεωρίες τοι Λειώνα ψια τς Ιδιοτητος της 
βαμρωτητάς και του φωτος ο Ααπλας κατελέες 
ατο ανορθοδοξο συµπερασµα, οτι τα πιΏ (ρώτ ει: 
νά ἁστρα στόν συρασνὸ είναι αόρατα. Οι 1δεες 
του Μπσελ καὶ ταυ Ααπλας παρεµειναν στο 
περιθώριο μεχριτις αρχεστοι! 200 αιώνα, οταν 
ο Αιναταιν συγκλόνισε τον Επιοτημονικὸ κόσμο 
ανατρεπαντας µε τὶς Βδωριες του τους νόμους 
τοῦ ΝεΕτωνα 

ο Νεύτων πιήστευε ατι η βερώτητα ηταν µια 
ὄυναμῃ πο ενα σωμα Εεξασκοµοε πᾳνωσ ενα 
αλλο. Η δµναµῃη αυτή ηταν ανάλογη µε τις μαζες 
των αλληλοξλκοµενων οωμµατων και αντἰστρόοφα 
ανάλογη μὲ το τετραγωώνο της αΠπσατασης 
μεταξυ τους. Η θεωρια της Σχεηκόοτητας του 
Α/νοταιν ὅμως απέδειξς ὡτιη βαριπητει ὄιαθὂτει 
πολυ πιό πολμπλοκα χαρωμτηριστικά. Αιαπιστω- 
θηκε οτιδέν ειναι μιά σωνηθιοµενη δύνμῃΠ. αλλα 
ἕνα πεδίο παρομοιό µε τὸ µαψνητικὀ Μόνο πρι 
το ο Τόοτοιχο του µανγήτη εἰνεδιά η μάζα τοι 
σώματος 

Η βαρύτητα ενος οώματος ΕΧΣΙ τήν ικανοτιτΏ, 
µατω απο οριοµένες συνθπκες. να «παραµαρ- 


Τεσσερις φάσεις απὀ τὴν ὅραση µιας µαυρης 
τρύπας σος ἀναπαράσταση, Τεράστιες ποσότητες 
αὀτρικηῆς µειζας φαίνονται να σπιπορροιρούντοι απο 
µια µαυρῃη τρυῃα που βριοκοτο! σο πποΠτασ 15 
εκατ. χλμ. απὀ τὸ στο {τιάνώ αρισιερα και δες Σια] 
Καθώς η αστβριβή µαζα πλησιαζειπρος τὰ κέντρο, 
υπερθερμµπίνεται και εκπύμηξι υπεριώδη ακτινο- 
Βάλια (κατω αριστερα). Στην τελεωταΐα φαση 
σιχµαλωτισµενή µαζα σξαφανιόεται στο εσωτερι- 
κὀ της µσαυρης Ίρυπας. 


ΚΑΙ ΤΑ ΑΣΤΡΑ... 
ΠΕΘΑΙΝΟΥΝ 


Ῥτὴν εφήμερη ζωή µας τίποτα δὲν φαίνεται 
πιο μόνιμο απο τα ἄοτρα στον οὐρανᾶ. 
ΑἈμότρητες γενιές ανθρωπων ἑρχονται και 
φεύγουν, αλλά τα ἀστρα παραµενουν στην 
θεση τους, Γιὰ εκάτοµµυρια χρονια συνεχι- 
ἔουν νὰ φωτίζουν τις γήινες νύχτες µε µια 
αγόρωκη μονιμότητα που ατην πραγµατικό” 
τητᾳ δὲν εἶναι παρα φαινομενική. Γιατι σάν πι 


Αναπαράσταση ενός κόκκινου γίγαντα. 


εμας τα αστρα καποια µερᾳ πεθνόοιυν 

Η. Βεωρία της οχθτικότητας τωυ Αἰνστάιν 
αποκαλυψε οτι η ζωῃ ενος αστρου ειναι µιο 
ὄπαρκης παλη µεταξι δυο αντιθετων δυνά- 
µξων Ἡ µια δύναμη συνίσταται στην πίεση 
«προς τὰ 5ξω» ποὺ οξαοσκεί η ΕνΕΡΥγεΙα ποὺ 
παράνψεται απὀ την θερµοπιρηνικὴ ὅραση 
του αστσου. Π αλλη δυναμη εκφράζεται οάν 
µια πιεση «προς τὰ ἐσω» και δηµιομργείται 
απο τηβῃαρύτητατου αστρου στην επιφάνεια 
του. Η ανταγωνιστικότητα των δυο αυτων 
δυναµεων παραγει µια Ισορροπία πο Επι- 
τρόπει στὸ ἄστρο νά ζησει µιᾶ “ουσισλωγικὴ 
ζωη». Σ'ην περίπτωση ἄστρων ίσης µαζας µε 
τὸν  ἨΠλο, ῃπ ζωή αυτη φτάνει τὸ 10 


“- 


-- 
κλ------- 


[ᾗ 


ἤ 


δισεκατομμυριὰ χρονι( 
Η βαθμιαία καταναλωση Του καμσοῖµου ενός 
ἄστρου, δηλαδἠ του υδρογονου, ΟδΗγεΙ 
κάποια μἐρο οτήν εξάντληση των αποθεμὰ- 
των του στόν πυρήνα. Αναγκωστικά, τὸ ἀστρο 
Β΄ αρχίορι νά κῥησιµοπαιει υδρογόνο στις 
Εξωτερικες περιοχὲς του. Παράλληλα, τὸ 
ηλιο ποὺ εχει ουγκεντρωθει στὸ κέντρο 
θερμαίνεται υΠερβολικα απὀ τὴν πίεση τής 
βαρύτητας Τά αστΏο για να προσαρμοστεί 
στις εξελίξεις αυτες αρχίζει νά ὄιογκωνρται 
δωδεκαλασιάδοντας τον ὀγκο του και κατα” 
λήγαντας σ᾿ εναν «κόκκινο (γαντα» 

΄Οταν καὶ τά τελευταία αποθέματα υδρογό- 
νου θᾳ έχουν χρησιµοποιηθεί, τότε ο κόκκι- 
νος͵ γίαντας θὰ αθχισει οψα - ονἁ νά 
συστελλεται μέχρι να σχηματίσει ἕνα σώμα 
οσυγκρια µικροτερο σε μέγεθος, γνωστο 
ον καοπρος νάνος» Η μάζα του ἁσπραι 
νανου ειναι Τόσο οωμπυκνωμενή που. ουμ- 
Φφωνα μὲ Ὡς Εξιοαώσεις τοῦ Αινσταιν. ἕνα 
κηβικὸ εκώτοστο ζὐγ1ζει εναν τόννο! Νήετα 
απο εκοτοµµυσή Χρονια θά µεταβληθει α᾿ 
έναν «μαύρα νάνο», µια σκοτεινή σφαίρα απο 
πυκνα κρυα αξρια ποὺ θά κινειται σιωπηλα 
στὰ διαστημικό κενό οαν ἑνα ουρανιοπτωµα 
΄Αστρα οπως ϱ Ἠλιας, πού τελειώνουν την 
ζωη τους μὲ αυτο τον τροπο, θἰναι συγκριτι- 
κα μικρό σε µεγεθος (Πολυ πιό ὄραματικος 
ειναι αθάνατος αστρων µε πολι µεγαλτερῃ 
µαζα. ἵα. ἄσοτρα αυτα καταναλώνουν τά 
καυσιµα τους σε πολι μικρότερο χρονικὸ 
διάστηµα. Όταν μετατρέπονται σε κὀκκι- 
νους γίγαντες οἱ διαστάσεις τους είναι 
πραγματικα φανταστικὲς 300 φορές µεγα- 
λυτεροι απὀ τὸ ομνηθισµένο τους μέγεθος, 
Σαν αποτελεσμα, αδυνατουν νὰ Εξελιθουν 
σε ἁσπρους νάνους οταν αρχίζουν να 
ουσὐτέλλονται. Η σµστολη τους παιρνει τήν 
µορφή µιας κατοστροφικης συµπκνώσης 
που προκαλει µία τεραστια ἐκρηξη, η οποία 
διαλΗε! κυριαλεκτικὰ τὸ αστρο. 1 κωσµικη 
πωτή έκρηξη εἶναι γνωστη σὰν σουπερνόβα 


ΠΤΗΣΗ ΑΟ) ΗΝ ΜΙΤΟΣ αλις 


ΥΠΑΡΧΟΥΝ ΚΑΙ... 
«ΑΣΠΡΕΣ» ΤΡΥΠΕΣ; 


Γ συνεχιζόμενη ερευνα ψιὰ μαύρες τρι- 
τες, περα απὸ την απὠδειξη της ΦφΙαικης 
«σωξηστους, περιλαµβόνεικαι ἑνα σχεδον 
ᾱ Γλογικὸ Ερωώτηµα τί ακριβως απογινετοι η 

απ. που αικμαλωτιζεται απὀ µια µαυρη 
Ἱσυσα: καταστρέφεται µήπως γαπαντα Ἐπν 
ο τεράστια ποσστητα υμλῃς συγκεντπώθει 
αεσαἹ σὲ µια μαυρη τρµπα, Τίποτα ὅεν θα 
οππευμσε να εµπαδισει τὴν Βαρυτητα να 
π«εχίσειτην απορρόφηση της υΌλης αυτης 
-πεζοντας την µεχρι ενός µαθηµατικου 
ου (πο µιατίψ], οπου το διαστηιιά ο 
σσ ως καί οἱ νοµοι τὴς ῴυσικης πασιιν να 
αΩΧΟΗΝ. Τι οημιίνει ὅμως ατι η υλη 


αμ) 


εξαφανίζεται µεσα α΄ ἐνο µαθηµτικο ση- 
11Ο. Ἀερικοι αστροφισικοι μποθετον στι 
επανεµφανιζεταισ ενα διαφορσετικα σημειο 
του Συµπαντος περνωντας µεσα απο ενα 
διαστημικό καναλι γνωστο μὲ την ονομασια 
κ Δοπρῃη Τρυπο». Ακύμη πιὸ (ρανταστικη 
ΕΙναιή αποψη που υποστηριζει, οτι οιποπρες 
τρύπες ὅον οὕηγουν απλως 6 ενα ᾳλλο 
σημείοτο Συµπαντος. σλλὰσ ενα κντελὠς 
διπφορετικὀ Συµπαν’ Ίσως ολόκληρο 1ο 
Σµµηαν στὸ οποίΏ ζαυμε μετατραπεί κπωια 
µεφα σε μιά κοοµικη µαυρη τρώπα, Ποποια θει 
αὔηγησει στην ὅπμιουργια ενος νεου Συµ- 
παντος. Άλλα σ αυὗτο το σηµειο η σοτρονο- 
µια ποραχώρειτην θεση της στην µεταφιυσι- 
κη καὶ η επιστηµπ στην θρησµεια 


Μια υποθετική πασπρητρυπα" καθως φαινσταισπο 
την “ἆλληῃ πλευρὰ» του Σύμπαντος. 


Κοσμικὸ παράθυρο {η τὸ «ἄκραν αωτὸν"' των 
διαστηµικὼν ταξιδιων]. Ένα ὄιναστημοπλοιο κε- 
τεµθµνεται στὸ εσώτέρικά µιας µάρης τρυπῶς, 
στό βαθος τῃς οποίας διακρινοντα τα αστρα ενας 
αλλου Συµπαντος! 


Φφωσει» καριολεκτικα τὸ περιβαλλον του σωµα- 
τος Στην πγριπτµστ Ενὸς γψάντιοι, αστρσ! Π 
απαραµοβφωσῃ” αΠτη σιµήσταται α΄ ἑνα πκέµι- 
πλω”. Όχι μον του ψειτονικου διηπσιπι κου 
χώροι ολλακέταοι χρόνου, ὀσακιιν στο 
ακθυψεται ΠαρΠξενα 

ΜΕ αλλα λογια, αν η µαέα ενος μεγαλου αστροι! 
παροιµαίαδε συµμπυκνωώση µεγαλιτερη τιπο ενα 
ορισοµενΏ οριο τοτε η βαρύτητα που θα δημιρυᾳ- 
νοταν Θᾳο. «λυγιζε» τὸν ὄιαστημικο χωρο καὶ 
χρονο Κατα συνεπε]ᾳ, οτιδήποτε τύχει να 
Βρίσκεται µέσα στο καμπύλωμα, ακόμπ κα οἱ 
ὀκτινες του. φώτας. εἶναι ἄναγκασµενο να 
ακολωυθησς! την “κλιση» του καμπυλωματος σε 
µια πορεια προς τα κέντρο τοι 

ΛΑΟ µετα την δημασιευση της Όεωριας της 
Σχετικοτητας 1916], ἑνας Γεβμανος ερισικᾶς, 
ο ΚάεΙ ΒοπινβιζεοΠ]ά, ιατύπωσε τις λογικες 
συνέπειες της νεας θεωρίας ΕΠΗ λυπῃ οτίς 
εξισώσεις τοι Ανσταιν σχετικα µετην βρώ τηια 
ενος αστρου που εχεικαταρρεµσει. οὀηγησε σε 
µια ΟΠΙΟΤΕΙΤΠ διαπίστωση τὸν σχηματιομὀό ενος 
απυθμεναου κανασλιτου µέσα στον 
διαστηµικὸ χωρο και χρθνοποι, θεωρήτικα 
τομλάχιστον. παραβιαζε Τους νόμους της Φυ- 
σης Οτιδήποτε Θά Επεφτε µέσα στο κοσμικό 
κανάλι. ουμπεριλαβαναμµενοι καὶ του ασιρου 
που προκαλεσε την ὅπμιουργιατου θα εξαῴανι- 
ζοτον 

Για ἑνα ουρανιοσωµα µε μάζα ση μὲ Ιῃµαέζαταυ 

Ηλιου. η κῃισῃ!π ακτίνα συμπύκνωσης (ακτίνα 
ΞΟΏΜαΓΖΞΟΜΙΑ ἡ «θναβπὶ Ποήζοῃ» ὅπως ονημάζε- 
τα οπολογισθηκς ὧτι σιναι ὁ χιλιομετρα Αιτὸ 
σηµαϊνειοτιο Ἠλιος θα µπορουσε, θεωµήτικα 
να συμπυκνώθει μεχρι νἁ σχηματίσει µια οφαίρα 
μο ακτινα 3 μολις Χιλιοµετρων Εὰν ομως η 
πικνωτητα της µαζας του ξεπερνοσε το Όρια 
αὐτὸ (κατι που εν µπορει να Ἠνει στην 
περιπτωση του. Ηλιου), τότε ο αναπόφεκτος 
σχηµατισιΟς τας µαυρης τουπας θᾳ πρόκαλοι- 
σε την εξανιση τοι. 
Ἡ εξαφΠνιση αιτη ΘΙΝαι διαφορετικη απο την 
ἴδεα των ακΏώτγνων αστρων του Ἀππλας ὅτην 
εποχη του Γαλλου µαθηµαΊικου η νευτωώνικη 
Φυσική που επικρατοµός αγνοσυσε οτη ταχυτη- 
τα του ᾠφωτος αποτελεἰτοαξεπεραστο οριοότην 
κινητικότητα ολων τῶν σωµατων οτὸ Συµπαν 

Αν λοιπον τὸ φως παγιδευτεί απὀ µια µαυρῃ 
τρυπα, ὃεν γίνεται απλως ααρατο αλλά εξάραν]- 
ζεται. απορρορατα οπὀ αυτη 

Αστρα παρομοια σε μέγεθος µε τον ἨΗλιο 
τελειωνουν τη ζωη τοιις πάν «ἄσπροι νάνοι» Τά 
αστρα συτὰ ειναι σι ψκριπικα μικρά, αφου υπαρ- 
χουν αλλα πολι! μεγαλύτερα. 
Πως οιίως τελειώνουν την ὅωπ τους τα μεγόλη- 
τορα ασοιρα 
ΛΙΟ πριν τον ἂευτερο Παγκόσμιο Πολεμο, ο 
ἰδος ῴφυσικος ὃ. ΟΠΑΠΟΙΒΞΘΚΠΠΙ ἠπολογιας ΟΤΙ 
ὧν ἑνα αστρο ὄιοθετε, κατὰ τὴ διαρκεια τὴ 
Φυσιολογικης ζωπς του, µαζα ἵ Πρ φορες 
μεγΠλιτερη απο Ίην µαζα του Ηλιου. τοτε 
πυκνοτητα της στην τελικη φασπ της ἑωπς του 
ἄστρου θαᾳ ξεπέρνουοε την Πωκνοτητα ονός 
σαπρου νσνου. Ὑπηρχαν οµώς ορια στην πυκνς- 
τητὸ αυτη, Καὶ αν οχι τι θα επακολουβουσε 
Με βαση τις παρατηρήσεις που Εἰχαν κανει σε 
αλλους γαλαξιες ὅμο αοτρονόµδι του Αστερο: 
σκοπειου Γουλοῦσντης Αμερικής, ο ΕΗίσ Ζήσκν 
καὶ ο ἸΝαΙιστ Β88.Ρ. κατάληξαν στό ουμπερασιια 
οτι αρισµενα αστρα τελειώνουν την ζωητηους µε 
µια καταστροφικη ἑκρηξῃη, διασοκορπιζονταο τῃ 
περισσοτερα υλικα τους στο διαστηµα Για να 
σιβει ομως Για Ἰετοια ἔκρηξη ενα αστρω 
πρεπει να διαθετει µαζα τοµλαχιατον δεκα 
φορες μεγαλυτερη απα την µαδα τοι Ηλιαι! 


ΜΑΥΡΕΣ ΤΡΥΠΕΣ 
ΚΑΙ ΣΟΥΠΕΡΝΟΒΑ 


Ω ϐανΏτας ενος αατρου γα ντιως µενγεθοις α: 
ποτελει ενα απο τα ϐεαµαηκοτερα σµβαντα 
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στο Σήµπαν. Μεσα σε µερικες ωρες η τει. 5 
τητα του αυξάνεται ενα διοεκατοµµυβριοῴορες. 


᾿ καθως ΕνΕργεια καὶ µαέα αποµακρυνοντα! µε 


βιαιότητα απο τόν πυρηνα του αστρου Τουτὸ- 
χρΏνα, µιὰ τροµερη ἐκρηξη ῥιαλυει το αστρο 
πρὸς ἆλες τις κατευθύνσεις του διαστημικού 
χωρου, απελευΒερωνοντας ενεργεια τσ µε ἵπν 
Ενέργεια ενος ολόκληρου γαλαξία Η σκρηξη 
αυτή ονομάζεται «σουπερνόβα» καἰσυγκεντρω- 
ψειτὶς υποιµίες των αωτροφισικών οτι ὄημιορ- 
χει, οὖν επακόλουθα, µαῦρες τρύπες 

Η εκρηξη σοπερνοβα δεν διασκορπιέει μονο 
υλικα στὸ διαστηµα. Συντρίβει επιπλεον τα 
ατοµα της Όλης που απομένει στον πωρηνα τοι 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 


ά . 


ΠΡΩΤΗ ΠΤΗΣΗ ΤΟΥ ΤΣΑ- 
ΛΕΝΤΖΕΡ 


Το ὄευτερο αµερικανικο διαστηµικο λεωῴο: 
ρείο, τὸ Τζαλεντζερ, εκτοξεύτηκε στὶς 4.4 83 
στις 1.90 τὸ μεσημἑρι, τοπικη ωρα. (9.30 τὰ 
βράδυ ὥρα Ελλάδας) απὀ το διαστημικό κεντρΏ 
Κένεντι της Φλόριντα και πραγµατοποιησς 
πενθήµερη πτήση σὲ τροχια γὕρω απὀ τη γη 
΄Ἠταν π ἕκτη κατά ὄειρα πτήση τοῦ αµερικανι- 
κου διαστημικού λεωφορείου καὶ η 1ρωτη του 
Τσαλεντζερ. (Είχαν προηγηθεί πέντε πτήσεις 
του Κολούμπια). Τό αξίας 1.2 δίς δολαρίών 
Τσάλεντζερ οκτώ δευτερόλεπτα μετά τήν εκτὀ- 
ξευση εἶχε στραφει βορειοδυτικά πάνω από τὸν 
Ατλαντικά. Σὲ 130 δ/πτα απορρίφθηκαν οἱ δυσ 
ἄδειοι απά καυσιµα προωθητες στερεων καμοι- 
µων, καθώς το Σατλ εἰχς επιταχυνει στα 4,4 Μάν 
(περιπου 5 500 χλμ/ώρα). Στη συνέχειατεθηκαν 
σὲ λειτουργία οι τρείς κιΜητηρες του. τραφοδο- 
τοῦμενοι απὀ τὴν δεξαμενή υγρῶὼν καυσίμων. 
8.5 λεπτα αργότερα η ὑεξαμενῆ εἶχε απαρρι- 
φθεί καϊτό Τσαλεντζερ βρισκόταν οὲ τροχιά 284 
χλμ. απὀ την επιφάνεια της Γής. Τὸ ἁμελές 
πλήρωμα του αποτελουνταν ἀπο τούς Πολ 
Γουέιτς, 90 ετών, αρχηγό της αποστολης, 
Καρολ Μπόμπκο, 46 ετών, χειριστής, Στόρι 
ἱΜήασγκρειβ, 7 ετών, γιατρὰ καὶ Ντοναλντ 
Πότερσον, 48 ετων. μηχανικό Κύριος σκοιὸς 
της αποστολής ἠταν νά τεθεὶ σὲ τροχιά ο 
μεγαλύτερας κα[οακριβότερος τηλεπικοινωνια- 
κὀς δορυφόρος το κόσμου, α ΤΠΗΞ-Α (Τιας- 
Κίπῃ απά Ὠσδία Ησίαγ Βαἱοίη]α]. αξίας Τοῦ εκαι, 
δολαριων Ενώ αρχικά τὸ σµστηµα Προώθησης 
τοῦ δορυφόροι! λειτούργηοε ομαλά, στή σωνε- 
Χεια παρουσιάστηκε βλάβη στὸν κινητήρα του 
δεύτερου ορόφου του, μὲ αποτελεσμα να µην 
μπορέσει να φθάσει στἠν επιθυμητή κυκλικη 
τροχιά των 38.000 χλμ. αλλα να παραμείνει σὲ 
ΕλλΕΙΠτΙκη τροχιά των 21.786 - 35.417 χλμ Οἱ 
τεχνικοίτης ΝΑΣΑ πιστεύουν οτιπυροδοτώντας 
Βοηθητικους κινητήρες ελιγμών θᾷ κατορθώ- 
σουν να ωθήσουν τό δορυφόρο στήν προκαθορι- 
Ομένη τροχιά, Δεύτερος σκοπός τής αποστολἠς 
ἦταν ἑνας διαστημικὸς περίπατος πάνω απὀ τὴν 
ανοικτὴ ατρακτο τού Σατὴ, απὀ τους Μασγκρε!ιβ 
καὶ Πέτερσον, πού κρατησε 4 ωρες. Ηταν η 
πρωτη ἔξοδος τῶν Αμερικανων αστροναυτων 
στὸ διαστημικό κενο, απὀτο 1974 
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τα απελεισερι 


.. 


πηλεμτρόνια συψκρουσνται µετουςπση»-ες των 


πτοαµων κα ενώνονται µε τὸ πρωτόνια ΓΙ 
κατοληξη αυτης τῃς διεργασίας επΠιπ ὅπμιοιρ- 
για ενος σωμµατος µε ενα Ἱεραστια αριις 
νετρονιων Το νεοδημµιοώργητο σωμα. ἡ «άστρο 
νσιρονίου» οπως λεγεται, αποτελει την τΓλικη 
Φφηοή της ζωής ενος αστρου γίγαντα Χπρακτῃ- 
ριστικὸ τοι γνωφισµα εἶναι η συμπύκνωση µιας 
τερήάστιας ποσότητας υλης σ΄ εν απιστετ 
μικρά ου κο. 


ΟΥΡΑΝΙΟ «ΦΓΟΣ ΚΑΙ ΘΕΑΜΙΑ» 


ηλα στόν ουρανό, πάνω απυ τὸν Βορειο καὶ 
τὸν Νότιο Πόλο. µπορει κανείς νά παρατήρησε: 
ἑνα απο τα πιό φαντασμµαγορικα θεαμαια τής 
Φμσης,. Όι κρύες νύχτες οτά ἄπαωμερα αὐτὰ 
σηµεία της Γης «λούζοντα» στὸ φως ποι 
δηµιαυύργσςι µια οἩρανια ηλεκτρική ϱνΕβγεια, 
μεγαλυτερη απο εκείνη που καταναλώνει ολο- 
κληρη η Ἑυρωπῃ οἱ μιά µονα ηµέρα. Τὸ 
φαινόμενο αυτό, γνωστὸ σαν Αιτοτα Ποιβαιἱς / 
δυφίταιἰς (Πρὸς τιµήν τής ρωµαικης θρας της 
Αυγής], αποτελει ορατή απὀδειξητου συνεχούς 
βομβαρδισμού τοῦ πλανήτη µας απο διαστηµικα 
σωματίδια. Τό σωμµατιδια αυτα, καθως εισερχου- 
ται στήν ατµοσφαιρα τὴς Γπς, συγκρουσνται µε 
ἅπομα αέρα καὶ εκπέμπουν ἑνα πράσινα φως 


ΕΝΑ ΑΣΤΡΟ ΓΕΝΝΙΕΤΑΙ! 

ο νέος επιστηµονικὸς δορυφόρος υπερυθρων 
ακτίνων (ΙΗΑΡ) που τοποθετήθηκε σε τροχιά 
μολις πρὶν 2 µήνες, εἶἴχε κιόλας την πρωτη 
μεγαλη επιτωχία τοι παρατήρησε τη γεννηση 
ενος νέου αστροι. αορατου απο την Γη, στον 
γειονικὸ µας γαλαξία τοῦ Μαγγελάνου 
υπέρωθρος ὕορυφορος εντοῃισε πρωτα ἑνα 
μεγαλο σύννεφο αεριων καιδιαστηµικης σκονης 
στὸ οποίο ὄόθηκε το ὀνομα «Ταραντοιλα» Τα 
νευγεννητα αστρα ειναι ακομη πολυ φυχρα ψιὰ 
να εκπεµΠουν ορατο φως Θερμµαινουν οµως τα 
αερια κά τη σκονη τρι!γυρωτους, οχηµατίζαντας 
ενα κοσμικὸ φωτοστέφανο. 


ΗΓΕΝΝΗΣΗ ΜΙΑΣ ΜΑΥΡΗΣ ΤΡΥΠΑΣ 


Αν π υλῃ ποι! διαβετει ἕνα αστῃονετρονΌ) Εἰ 
νο. τουλαχιστον τριπλασα της µαζας του 

Μλιου, Το ενα εκηληκτικὸ φαινόμενο ΛεῤΠι: 
νει χώρα π γΕνντπΟῃ µιας µαυρης τρυπας Τω 
τολος τής θεριιοµιῤηνικής δραστηριότητας του 
ἄστπου σημαινει και τὸ τελος της παραγωγής 
ῥραδιενέργεκις. Χωρις την ενέργεια αυτῃ. ῃ 
µάόα πα ἐχει απομείνειδεν µπορεί νὰ συ ψκρη- 
τήθει σιῃ θεοη της Αναγκαστικά σὐντρίβεται 
κατω από το (ιδιο τὸ βαρος της. Η συνθλιµπ της 
μάζας εεπερνα την «κρίσιμη οἄκτίνα» των τριών 
χιλιοµετρων που αναφεραµε πιό πανω, δηµιουῃ- 


ο ΔΕΚΑΤΟΣ ΠΛΑΝΗΤΗΣ 


Ένα περίεργο φαινομενο ἐχειπαρατηρηθείοτις 
εξώτερικες περιοχές τού ηλιακοι! συστήµατος. 
Γιά καποιο, ακομη ανεξηγητο λογο οι τροχιές 
τοῦ. Όνρανου καὶ του Ποσειδώνα δὲν εἶναι 
ακριβώς αυτὲς πού έπρεπε νά εἰναισύμφωνα μέ 
τους νοµους τὴς Φμοικης, Επίσης, μιὰ μυστήρια 
δυναμµῃ φαινεται να ωβεί τά διαστημόπλοια 
Γιαιονὶρ 10 καὶ 11 ἑξω απο τήν προγραμμστιοµε- 
νη πορεία τους Γιά ενα διαστηµα η προσοχή 
εἰκε στραφεί στον ΓΠλόμτωνα σάν υπεύθυνο 
αὐτοῦ τοι φαινομένου Πρόσφατα ὅμως ἔγινε 
γνωστο ὅτι ο μακρινός αωτός πλανητης ἔχει 
μάζα 100 φορες μικρότερη απ᾿ ὅτι επιατεύετο 
πριν τὴν ανακαλυιµῃ τοι φυσικοῦ δορυφόρου 
του ΩΠατΟπΠτο 1978. Μιὰ τόσο µικρή μάζα δὲν θα 
εἰχε τή δυνατότητα νὰ προκαλξέσειτην ὄισστρε- 
βλωση τής τροχιας ὄμο πολ μεγάλων σλανη- 
τών. Πολλαὶ αστρονόμοι υποιμιαζονται στι υπαρ- 
χει, σὲ αποσταση Β περίπου δισεκατομμυριων 
χιλιομέτρων απὀ τή Γη, ἑνας ακόµη πλανήτης, ο 
ὄεκατος του ηλιακου οὔστηµατος. Ὑπάρχουν 
επισης υποιίες ὅτι τῷ μυστηριώδες αυτό σώμα 
αποτβλεἰ ενα αποτυχηµενο άστρο. τοῦ οποισυ π 
εσωτερική θερμοκρασια δέν ηταν ἤρκετη, 


ΥΠΑΡΧΕΙ ΖΩΗ 
ΣΤΗΝ... «ΕΥΡΩΠΗ»; 


Οι προσφατες εξερευνήσεις Των διαπλανητι- 
κων συόκευων Βογιατζερ 1 καὶ 2 έχουν οδηγή- 
σει ὅμο επιστήηµονςς τού Κέντρου Εργυνων 

Ειµς τὴς ΝΑΡΑ. Στον Σκουάιρο και βει 
Ρέινολτς, ατἠν ανακαλυψη µιὰς νέας τοποθεοί- 
ας στό πλιακο σµστηµα µε ευνοικὲς σίνθηκες 
γιά τη ὀιστήρπση ἔωης Ο) φΙσικος ὕορυφορος 
του. Αν «πρωπη». που ΕΧΕΙ το ἴδιο Περητου 
µεγεθος μὲ την Σθληνη, φαίνεται απὀ τις 
φωτογραφίες που υπαρχουν νά καλύπτεται απὀ 
ενα λεπτο στρωµα παγου Οι δύο εξερευνητὲς 
υποθέτουν οτι κατω απὀ τὸν πάγο αυτό, πάχους 
5 περιπου χλμ, εκτείνεται ἑνας γνάντιος 
ὠκεανος. Οτοργανισμοί πού πιθανο να ζουν στό 
γερα του υπόγειος ὠκεανοῦ θά εἶναι παρομοια 
με τους οργανισµους ποῦ έχουν ανακαλιφθε 
κατω απὀ τους παντοτινους πάγους τής Ανταρ: 
κτικής στήν Γη Η αναγκαία θερμότητα γιά τῆν 
επιβίωση τους µπορεῖ να προέρχεται απὀ τρείς 
διαφορετικὲς πηγες Από τὴν ραδιενεργο απο 
ουνθεση των εσωτερικών. πετρωμάτων της 
«Εμρωπῃῆς», απὀ τὴν δυναμη της βαρωτητας τοι 
Δια, καὶ απο τις ακτίνες τοι Ηλίου που διατρυ 
πουν το στρωµα του πάγοι. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙ ΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 08, 


ο ο π---ιῖ.- αμ. μαμα... ο... »'''' ο”... παμπ πως 


πωντᾶς µια τεράστια βαρμτηήταπου κυριολΏκτκα 
διατρυπά τὸ ὄμπστημικὸο χωρο και χρύνο και 
παεηματίζει µια μαύρη τατια 
το. Βεωρητικὰ οὐµπερΏσµα Των Ζεκγ και 
Ξ8αθΕ για την υπαρξη εισίρων νετρονιοι αγνοη 
Ὁπκε Ογεδον τελεμος μια τους οι δε Λαρς 
ταυς. Οι δύα αστρονιη]οι ειχαν επλέον προ- 
ὄλειμει οτι ο) ενα συγκεκριενο σηµει τοι! 
Ἐππτηματος, στο κέντροτοιυ νεφελωμώτας τΏει 
ρκινου, υπαρχει ενα στρ νετρονϊου Τὸ 
πμ Χ µια εκρηξη σοι νύβη ΕΙΧΕ ΠΗΡΕ 
πλει απὀ Κιεζσους οίρύνσμους στο υημµεια 
ΕκΕΙΝΟΙ} 


ΟΒΙΟΝΕΕΒ 10 ΕΓΚΑΤΑΛΕΙΠΕΙ 
ΤΟ ΗΛΙΑΚΟ ΜΑΣ ΣΥΣΤΗΜΑ 


Στς 18 Ιουνίου α διαπλανητικος εξερεύνητης 
"απ ονρ 10 Θά διασταυρώσει την τροχιά του 
“μειδωνα καὶ Βά βγει απὀ τὸ ηλιακο µας 
Ἅστημα, μιά καὶ για τὰ επόμενα Ἰύ χρονια η 
»"επτική τροχιᾶ τοῦ Πλούτωνα θα ειναι εσωτε- 
-ατ τοι προτβλεωταιση πλανήτη. Απο τήν 
πτ οξειση της τὸ 1972 µεχρι σήµερα, η 
ποπ ωκτικὴ αυτή συσκευή ὄχει καλύψει 6 
που δις χλμ., αποτελωντας ἐτοι τὸ πρὠτο 

Ὁπιωο κατασκεύασμα ποή ταξίδευε σὲ 

μακρινές αποστάσεις, κατὰ τὴ διάρκεια 


"Ίχρονης πτήσης τοι ο Παιονιρ 10 εχει | 


[καί εκτελέἐσει) 98 900 οδηγίες καὶ εχει 
ΕΙ 128 κομμάτκι επιστημονικών στοιχει- 
στη Γή! Η ταχύτητα του Θχει ᾠθάσει τωρα τα 


"κ μέωρα. Ώ ἄρχικος σκοπὸς τὴς ἄποστο- 
τς πταν Π εξερενηση τού Δία καὶ εἶχε 
Ἕωπσμενη διαρκεια ζωής 2Ί µηνών ᾿δῃ 
᾿επεράπει τὸ 10πλασιο αὐτοῦ τού οριου και 
ωθεί νά λειτουργεί μὲ απόλυτη επιτυχια. 
πια 10 μεταφέρει μιά ειδική πλάκα μέ 

"ες παραστατικές πληροφορίες για τους 

πως τής Γής, οι οποίες απευθύνονται σὲ 
Ὕππεσως πολιτισµοίς. Στα πρὠτα 850 000 
σσ ταξιδιοῦ του ο Παΐονιρ 10 θα 

Ὅπσει Ενα µόνο ἄστρα. ΙΙ ουνάντηση αυτη 
επι ματοποιηθεἰ σὲ ἄν 61Ό χρονια απο 

ται θὰ εἶναι μὲ το ἄστρο ΒΗο55 248. Στὴν 
εω; 34 προσεγγιζει ἕνα περίπου αστρο 
ἑκατομμηριο χρόνια! 


-ἳ νεα θεωρία Αμερικανών επιστηµονων. 
με αυτή. η ουσια καὶ η ενέργεια το 
πας σχηματίστηκαν αμτόματα σε µια 

α- οσπαπίστευτα γρήγορης επέκτασης Η 
ες στι κατι µπορεί νὰ δηµιουργηθει απὀ τό 
πὍρρεει από τὶς απρόβλεπτες ταλαν- 
"παν ειναι γνωστὸ ότι πραγµατοποιουνται 
“ατομικα πεδια Από στοιχεια ενέργειας 
οσωτητας ἡ της πηλεκτρικής ενέργειας 

πε πεσαι αὐτομάτως µδόρια, που σιινδια- 


- ξυ τους και εξαφανίζονται σχεδον 
ω Ἀοτὸ ὅμως παραβιάζει τήν αρχη της 
«πστς της ὑυλης. 
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Παραστατικο σχεδιάγραμμα µιας µαυρης τρύπας. 
το δίχτυ αντιπροσωτξµει τὸ διαστηµικα χωρο καί 
χρόνο που φαίνεται να καμπωλωνει κάτω απο το 
βαρος ενός υπερβολικα σὐυμπυμβνωμενου Πστρου 
ουδυτερονίου, Στην συνεχεια, τὸ ἄστρο κυωριολς- 
κτικα ὅιατρυπᾶα τὸ διααἹηµικο χωρο - χµονο καὶ 
εξαφανίζεται µεσα οτή μαὐρητρύπαπου δήµιουρ- 
χειῃ τεράστια δύναμη της βαρυτητας του. 
Ἡν ση 


διέλευσης του 


Συµβολικη ανοµαρασταση τής 
ανθρωπου απα ενα Σωµπαν σε αλλα. (Πινακας του 
θ:οπ { οπισεις] 


ΑΣΤΡΑ ΝΕΤΡΟΝΙΟΥ 


Στο τελος της δεκαετιΏς του 1930 ενας καθη- 
γητης της Φμσικης οτο πανεπιστήμηο Μπερκλευ 
της Καλµρορνια. ο Ρομπερτ Οπενχάιμερ δηµΟ- 
σίευσε ὅυο σηµαντικες εργασιες µε τις οποιες 


Ηποστημµιόε στι οχι µονΏ αστρα νετρόνιο αλλά 
και µουες ρυηήςς πρεπει να υπαπκσων στὸ 
διάστηµα Η εΙϱΧΗ οµ/ως του Πολεμου ανεκοε 
τις ερεύνες και οὔηγησε τὸν Όπενχαμιερ σὲ μιᾶ 
ῥιαφορστικη αππσχυληση την κατασκείμῃ της 
πρωτῃς ατοµικης βυοµβας Ο ἴδιας ο Αινστν 
παρεµεῖνε επιυλακτικος, θεωρωντας τα διαφο- 
ρα οωιπερασιατα που πρρεκυήτὰν απὀὸ τὶς 
θεωριες του σαν «ὔιαψοητικα πειράµατα» 
Η μετηπολεµικῃ βελτιωση των ραδιοτηλεσκῶπί- 
ων, καθως κα αλλος εξελίξεις Οτην ΕΝΤΟΠΙΣΗΙ 
διαστηµικων πιλων ἀκτινων-Χ, οὔηγησιιν τελικα 
το 1967 στην ανακάλυψη τοῦ πρώτου ασίραυ 
νετρονίου. οπως ακριβως εἰκαν προβλέψει οι 
αστρονόμο! ΖΦ1οΚν καὶ Βααζς. Τά άστρα νετρο- 
νιουμ που ονομάζονται καὶ «πάλσαρς», εκπεµ- 
πουν µια τερεστα ποσότητα ακτίνων-Χ, Πως 
Όμως Θα βοηθουσε η ανακαλιμή τοις οτην 
ερευνα για τίς µααρες τρύπες; 
Όιμαυρεςτρυπες δεν εκπέμπουν ουτε αντανα- 
κλούν φως η οποιοδήποτε αλλο εἶδος ἀκτινοβο- 
λιας Απο την πρακτικη πλευρα λοιπόν, εἶναι 
αδύνατο να παρατηρησει κανείς ὤμεσα µια 
απομονωµεντῃ µαμρη τρωπα στὰ διάστηµα 
μοναδικός τροπος παρατήρησης της εἶναι αν αγ- 
καστικα εµµεσος.απα την επιδραση δηλαδη ποι! 
Θχει στό γειτονικά σώματα ΙΠ κατασκευη των 
πρώτων διαστημικών τηλοακαπίων ακτίνων Χ 
βοήθησε σημµαντικἡ στην ἐρεινα αποκαλπτον- 
τας οτι οἱ Περιόποτερες πηγες ακτίνων ὰ στὸν 
Γαλαξια µας εἶναι διπλά ἀστρα (Βήσαιγ διαιδ) 
Μονο τὸ ενα απο τα διπλα αυτα αστρα εἶναι 
ἠραιο απο την Γή 
Η διαπιοτωσῃ Οτι το ορατό αυτο ἁστρο εχανε 
οιαθερα ενα µερος της μάζας τοι, δημιο ΙΩγη- 
ας την υποιμµία ὃτι τὸ αορύτο αστρο διεθετε µια 
πολυ µεγαλπ ὄυναμῃπ βαρυτητας, Κετι Πδιι 
εξήγουος την απορροίρήηση υλης από ΤΟγΕΊΤΩΝΗ: 
κὀ ὡστρα Η ιλὴ αυτῃ κινείται περιστρΏφικα µε 
φανταστικη ταχυτητα. σχηματίζοντας εναν δι- 
σκο ἰβοσγείοπ αἰξς], του οποίου η θερμοκρασία 
ὄναρκως αυξσνεται. Σὲ καποιΏ σηµείᾳ ᾠθάνειτὰ 
10 εκατοµµυρια βαθμούς Κελσίου εκπεµπαντας 
ακτινες- Ο δισκος αυτος, που ονωμµαζεται 
επισης «ενεη! πογίζοη», αποτελε! οµσιαστικα τῇ 
σµνορα της µσαυρης τρύπας, τὸ ανοιµῃα θᾳ 
ΕλεγεΕ κανεις, του κοοµικου κάνσλιου. Ωτιδηπο- 
τε διαβεί τα ούνορα αυτα εξαφανίζεται οριστικα 
απο τὸ δικα µας κοσμο 
το 1971, μὲ τη βοήθεια ενός νέου τηλεσκοπισ 
ακτινων-Χ. ποὺ τοποθετήθηκε οἑ τροχιά ύστερα 
απο ὄιεθνη επιοτηµονικη συνεργασια σανακαλι- 
φθηκε µια νέα πηγη ακτινων-Χ. η Ογαπις Χ-ὶ 
στον Απτεριομό τού Κυκνοι. Σήµερα πολλοι 
επιαιήµονες πισοιεωουν οτ π Όναπυς Χ-ί 
αποτελεί µια µαυρη τρµπα, την Πρωῖτη που 
Πνακαλυφθπκε ποτε. Επιπλεον, ἄλλες πηγες 
αμτινων Χ που εντοπισθηκαν πρόσφατα, φαινον- 
ται να εινοι µαυρες τρύπες, ὅπως οι ν 66] 
Σκωρπιοι, οκ 439-4, ος 493, Κιρκυνος Νο, καὶ 
καοσιόηῃ Α 
Η ερευνα συνεχίζετα μὲ νεα επιστημονικά 
οργανα οπως το Διαστημικο Τηλεσκόπιο. που θα 
τοποθετηθεί σὲ τροχια τό 1985. τὸ νέο ουνθετὸο 
ῥᾳδιοτηλεσκο!ηο ({ ας ΑτΓΑΥΙ πο αποτελείται 
απο 2/ ξεχωριστό τηλεσκόπια καϊτους ὄσρυφο- 
ρους ηιµπλης ενεργειας πού 660 εντοµιζουν 
ακτίνες «γαμμα» Επίσης Θα χρηοιµωποιηθείἰ µµι 
νεα µεθοδος ερευνας πρὺ στηρίέεται στήν 
εντοπισῃ «κυµατων βαρυτητας» Τά κυµατα 
αυτα αντιστοικοῦν µε τά κυµατα φωτος καὶ το 
ραδιοκώµατα της Πλεκτροµαγνητικης ὄμναμης 
ΠαΙΡΟλΟ που οἱ µαυρες τρυπες βρισκονται 
χιλιαδες ετη φωτος μακρια απὀ εμάς ωστοσο η 
Επιστήμη δὲν ϐθελησε να παραδεχτει ο δεν θα 
µπορεσει να εξηγήσει καποτε το φαΝνοµενο 
Πολλαι πιστειουν ὅτι αν το κατορθώσει θα εχει 
ταυτοχρονς ανακαλυιµει καὶ το µυστικο τὴς 
ὀημιουργίας του Σύμπαντος 

Γι] 


ΒΙΒΑΙΟΓΡΑΦΙΑ 
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4ἳ 


« τ- ἐκαλήθευή η ή Βνειμα Τ0 Χπ 


λ τερων τΈκνων Ταῇ πο. ψενσθε 
Η φυγή στὸ διᾶστηµα ἄΡΧΙΒΕΣ. Μ αυτα τᾶ 19ύ 
ο ΣερΥΕΕΙ Καρδλίεφ. εΠιΚΕΦΕΛΗΕ τή σοβιε 


κοῖῦ δισατηΗπκαᾶ πσογρᾶμῇῃᾶεδς ψάϊρετησε τοῖς 


επιστήµούες «και. τος Τβηνικοις πα Έϊκαυ: 
συμβόλλεί στήν εκτόξευσῃ ἴσῦ ππῶται! μη 
τεχνητοῦ δορυφόρου, τοῦ: Σποϊηνικ-1. 


αργᾶ Τὸ .. της Πδμμως Ἆ οάθήραι ς 


160 βάνδί αλεβάντή 


7. καὶ ο χαρακτηριατΙκᾶςδ Πχος Που 
ΣΕπΕΠΗΕ Ὁ σοβίετικὺς δορίίφὃρας κουγοτᾶν 
πᾶ τὰ Μεγαφώνα τοῦ. διαστηΗικοῦ κέντρου 

Εθντᾶ δτό Τιαυρατᾶμ. τὰῦ Καζακστᾶν. 'Όμως 


παρδλο πὸῦ Τδ νξα γιᾶ τῆν θρυλική ΕΕΤόξευση 

"Έκανξ Τόν γῦρο τοῦ κόσμου σᾶν πρῶτη εἰδησῆ. 

τὸ δύσμᾶ Ἰαῦ Κορὂλιεῳ ἔμεινε µηστἰκό μεχριτὸ: 
ντο τοι, πτις Βρχέξ Ἰοῦ 19861... 
μυσήκοπάθειᾶ πυτῆ τῆς ο... νωοπν 


ενα τε τρ ατικό τής ἱστορίας 
τῶν  σοριετικὠν σιασΤημικών προσπαθειών. Η 
ιστορία αὐτή ΕΤΕΙ σήµερα, 25 καὶ πλέον χρόνια 
µείἄτον Σποὐτνικ-1. Οχι μόνοτρομερόὸ ενδιαφὲ- 
μου αλλά: κ αδιευκρίνίστα σηµεία, Ποῦ ἴσως 
μείνουν για παντα σκοτεινά. 


ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΑ ΑΠΟΚΑΛΥΨΗΣ 


η πιό αξιθλογή Προσπάθεια συγγραφῇς τῆς 


Ἰστορίᾶς τῶν σοβἰετικῶν διαστημικών προγσαµ:- 
βάτων εἶναι σίγουρα. Τὸ Βιβλίσ «Τὸ ΚάκκΙΝο 
ΑΟτερι οξ.. τροχιᾶ», τοῦ Τζέιμς ΄ΟµΜΠΕΡΥΚ. 
ειδικού’ σε αοβιξτίκᾶ διαστημικά Βέματα Κῆἱ 
αναλυπῆ συστημᾶτών τῆς ΝΑΡΑ, Κυκλοφδρῃδε 
πρὸς Τδ τελας Το8 1881 κι αποκἀλύψε Πολλᾶ 
μυστικᾶ, ξεκαβᾶρίσε Εν σωρό μύθους κι Ελῆσε 
πολυᾶριθμεξ απορίες καὶ δικογνωμὶες. Για 
γραφτεὶ ἄρειᾶστηκε δΕκα χρόνια δραστῄρίας 

Ἐρείινας καὶ δὲν αποτελεὶ παρά μιά επιῶκΏπΗσε 

μᾶνο τοῦ Βέµατος. 

Ὁπῶῖς Προκήπτει, ἄπὃ ἕνα πλήθος οτθἰκε[ῶν 
πα Περιεκόνταί Ὁτό βιβλία τοῦ ᾿Ομηερίς, «ἢ 
οαβίετικῇ διαοτημικῇ ἡβοσμάθεια χρηµατοδοτῇ- 
θηκα απδ Ίδν Χροβτσαξῷ.,. προκειμᾶνου 18 


θεαματικά της επιτεύγματα νὰ χρησιμοποηθοῦν 
στήν εξωτερική σοβιετική προπαγάνδα, καθώς 
καὶ γιὰ τήν ανανεώση Ίδή σοβιετικού οπλοστασι- 
ου». ΑΠὸ τήν ἀλλη μΕΗΙά, ο Κορόλιεψ εἶχε σᾶν 
στόχο τήν κατάκτηση τοῦ διασοτήµατας από Τὸν 
άνθρωπο καὶ τήν τοποβὂτηση σταθμών δὲ γήΙΝη 


ΕΠΙΔΕΙΞΗ ΙΣΧΥΟΣ 
Ἡανάληίη τής εξοῦ 
εξασφἅλισε στὸν 
τοῦδωσε ὅμως τή δυνατοτητα νὰ εκπληρώ 
οράματα, ἁχί μόνα ἵὰ δικα του, αλλα καὶ Το) 
μεγάλου. Ρώσοι. δΙ8ΕΤΗΜΙΚΟύ προφηΠή, "Τσ 
Κονσταντίν ΤαισλκάθφΒΕί, Φυσικὰ γιὰ ο ΟΤΕΙΛΕΙ 
κανεὶς ἀνθρώποις 6Ίὁ διάστηµα, ἡ δίΔ6ΊΠ/ό- 
πλῶα στήν Σελήνη ΚΕ Τδύξ πλανήτες, χβείαζε- 
ται Ἱεράστα χρημµαθκά ποσά κι 6 Χροιήσεφ 
δέθετε λεφτά µόνο ΠΙᾶ Ηἐρατιωτικοῦξ σκθΗΡῆ5. 
Όμως Τἡ στιηµἠ Πο ὅ κρουτσέφ αΠοδυναµώσε 
τούς ἀντιπᾶλους τοῦ ὅτο εὔμμα, χρειαζθτᾶν ΗΙ8 
εντηπώσίακή εΠηιδειξή Ίσχῆος αὲ εθνιβδ, Ἠλλᾶ 


καὶ διεθνές ο ρρι: ΕΠιδείξη Ποῆ ΒΔ ΕΠΕΙΒΕ 
Ι 


τοὺς πάντες ὁπΗ ΣΟΒΙΕΤΙΚΗ ’ Ενώόῇ δΙΕΒΕΤΕ Τη 


“ανοτητα νὰ πλήξεϊ ακδµη καὶ διηπειρώτικους 


οτῥχους. Καὶ ποια επἰδειξή 8ᾷ ἦταν θεαμµατικό- 
τερη απὀ τήν εκτόξειση ενός τεχνητού δορι- 
φόρου; 

Μετά τὸ Σποήτνικ-ῖ κάθε εκτόξευση σοβιετικού 
δορυφόρου, κὀθε επανδρωμένη Πτήση στὸ 
διάστηµα, κάθε τέλος πόντων θεαματική σοβιε- 
πικήπροσπάθεια στήν διαστηµικἠ αρένα, ἔπρεπε 
νῇ δικαιολογείται κιαπὀ πλευρᾶς προπαγάνδας. 
Η στενακέφαλπ  αυτὴ αντιμετώπιση, που ο 
Κοβόλιεφ εκμεταλλεύτηκε όσο μπορούσε γιά νά 
ἩὩρσωβήσει τοὺς δικούς του στόχους - οι οποἱοί 
Τελικᾶ φαϊνεται πῶς θά δικάιωθούν μὲ τὴν 
Εγακτᾶσταση τοῦ πρὠτοί μόνιμου σσβιετικαῦ 
σταθµού σὲ τροχιά - στοἰχίσε τουλᾶχίστον σὲ μιᾶ 


περίπτωση τῇ ζωὴ τῶν καλύτερων επιστημόνων 


Καὶ Πηχανικὠν τού διαστημικού προγράµµατος. 


Η «ΚΑΤΑΣΤΡΟΦΗ ΝΕΝΤΕΛΙΝ; 


εωνουῦσε. μιά. εκΤὂξευση δορμιφὑροῦ, τόσο 
Ἠρᾶς τῆν ΣεΛλῆνῃ Όσο καὶ πρὸς τὸν Αρη ἰτήν 
ἰδιά ΕΠοχῆ ο. Χρουτσέφ Παρακολουθοὺσε τήν 
Γενἰκῇ ΣΙΝΕλειΙση τού ΌΗξ στήν Ν. Υόρκη 
δΗΠΙσιργώντας απίθανα επεισὺδια καὶ κτυπῶν- 


τας Τὸ παπούτσι Του... στο ἑδρανο ὅταν δεν 


ο απὂνσασα χονιμννα 
ΊΠΤΑΜΕΝΟΙ ΔΙΣΚΟΙ 
“ΗΣΟΗΙΕΤΙΚΟΓ 
ΔΟΡΥΦΟΡΟΙ ο... 


[ο] Εμφανίσεις γγαντιαίων φωτεινῶν ἄντι- 
κεµένων ποῦ περνούν πάνω απὀ τήν Νότια 
Ἀμερικὴ Καὶ τῆν ΕΣΣΔ ἄρχισαν τὸ 1980. 
Συνοδεῦτηκαν από αναφορές. γᾶ ΑΤΙΑ 


παρατηρεἰ ὅ,Ἱ όλοι σι σοβιξτικοἰ πήμαμλοι 
μοῦ συνδῥονῖσαι μὲ εμφανίσεις ΑΤΙΑ εκτο- 
ξεὐτίκᾶν από τό μυστικό πεδἰο εµτόξειίσης 
στὸ Πλεσέτοκ. Ακολουθούν μιά τροχιά που 
τοὺς φέρνει πάνω απὀ τὴν ΑῤγΕνΊινή καὶ τήν 
Βραζιλία μίᾷ Ὥρα µετά τῃν εκτὀξειισή. 


:Ησοβιετική κἠβέρνποπ απὀ τῆν πλευρᾶ της, 


δὲν παραδέχεται τήν ὕπαρξη τοῦ [Ἰλεσέτοκ. 
καὶ. κατά συνέπεια δἐν αναγνωρίζει τς 
Εκτοξείσεῖς σᾶν δικὲς Της, ο ΄ΟΜΠερήκ 
θεωρει ὁτί η Βεώρία τῶν ΑΤΙΑ ΄ΠοῃΒᾶ στὴν 
συγκἀλυψή τοῦ ξητήµατος, ἄκόμή ΚἄΙ από 
τοὺς σοβιετίκοῖΐς πολίτες. Γιᾶ νᾶ ΚΑνδΙΙν Ηιό 
πιοτετῃ  Τἣν θεωρία τῶν «ΑΤΙΑ γιὰ τς 
μυστικές Εκτοξεύσεις. 5ἱ 6οβιε Ηδὲς θβχες 
κάνοῖν͵ επίσημες ἐρεύνες, στίς Όποίες οἱ 
µάρτύρες εμφανίσεων ΑΤΙΑ. σνκρίνονται 
λεπτομερώς. Οσο γιὰ τά ΑΤΑποη καλαδίώ: 
ΚΕν πτοκ]νῆτα καὶ δημιο βήσίς παρεµβο- 


186. 5 ΄ΌΠΠΕΡΗΚ τα εΙΠπορρίαιξι θεωρώντας 
«6Η. ΤΑ. Περιστάτικά αυίά «ὀψΕΙΑ ΤΙ οὲ 


«ὐνῃβίσμενα τυχαίσ Βὐρυβο, αὐμπ[ῶδεις 


ο νης Πποῦ δήµισβγοῦν δι βΙ- 
Ισ 5 Ἱ η 


ν' ή ο, 


ΠανορΏµικη ἅπομη τού πεδιου εκτόξευσης των 
σοβιετικων πυραύλων στο διαστηµικοκεντρα του 
Τισυρσοταμ στην σοβιετική στεπᾳ Στις 23 Οκτωβρί- 
ου 1860 σήµειωθηκε εδώ η µεγαλυτερῃ σοβιετικη 
καταστροφή, ὅταν ο ὀτραταρχης Μεντελιν παραβι- 
ἄξαντας τους κανονιοµαυς ασφαλειας ὄιεταξετην 
"πάση θυσία" Εκτόξευση του Πυραυλου. βεκαδες 
τεχνικοί καὶ επιστήηµονες έχασαν τήν ζωη τους. 
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Εξυπνο σοβιοΊικο ρεῖουως σε µια φωτογραιρια του 

Κορσλιτφ µε τους κοσµοναυτες του και τους 
Έκπαιδευτες τους. Ἡ φωτογραφία τραβήχτηκε 
Ἀιγο µετα Την πρώτη Πετὀχηήηµενη πτήση του 
Γκαγκαριν το 1361. ο Γκαγκαριν καθεται στην 
πρωτη σειρα Φορωντας γραβατα Ένας αποτους 
υποιρήφιοας κασµοναυτες ἔχει «εξαφανιστει µυ- 
στηβριώδως» οτην δευτερη φωτογραφια. 


η ο Ημλητες). Όι επονειλλη: 
μι Έτ ΜΗ του. ταξιδιοι ταυ στην Ν 
Ἠθηκὴα η ῥεῥοαιωμον κινποῃ πληθδους σοβίετι- 
κων πλοιων τονημΓγτηδστων ποι χρησιμοοιόιιν 
των οπις ΕπικΟίνωνιες εὔδαφους - δαρυφορων ο 
μυστηριωδης θΩναος του Στραταρχη Μιροφαν 
Νε-τρὰιω διοικητη των Στρατηγικων ΠιραΩυλι- 
κ ὄνναμεων της ΕΣΣΔ κι ενα πληθος απο 
αὔαασες εκβγσεις αρθρα κοι πληροφοριες 
που ειν το Φως της ὀηπμωσιατητας κατα τα 
επομενο χρονια επιβεβαιώνουν την υπαθεση 
μιας καιαοτροφης που στοιχίσε τη ζωη πολλων 
ειδικών Όσινεται σως ενω π αντίστροφῃ µετπῆ 
ση 1ο βραδυ της 22ης Όκτωβριου 1980 είθασε 
ατο µηδεν. ο πωρουλος ὅςεν πυροδοτηθηκε Ό 
Ἀρυτγλιν ποιι παπιικολουΏόον1ς την εκτώξεσῃ 
επ να Γεν οἱ σἶδ]κοι ον Πυρ ΛΑ 
αμεσως χωρις να ληφθουν ἹΠαπαραιτηταµετρα 
ασφαλειας Έγηκε Ιαλιστα κι Ὁ ιδιος απο τὰ 
καταφψισ και πλποιασε τον πυρσαυλο για να 
ετιβλεμειπροσωπικά ταν επιδορθωση του ετοι 
που νι σκπληρωθετηή εσιθυµᾳ τοι Χραυτσεῳφ ο 
πιρσαυλας ανατιναχτηκε και ἅτις φλΟγες του 
εξαφανιοτηκε Όχι µονο η αῴφροκρεµα των 
Σοβιετικων ειδικων του διαὀτή κου πᾳογραµµα: 
τος σλλα και ο Εγωισµμος του Χρουτοεφ 

Οι κα ομισμοι σοφαλειας ὅεν αθετηθηκαν µονα 
στην περιπτωση της «καταστροφης ΝΕΝΤΕλΙν» 
[Προκειμενου να µεκωσετην αξία του αµερικαν]- 
κου προγραµµατος Τέεμιναι. ποµ 1οποθε]ησε 
μια σειρᾳ απο διόυμα πληρωμµατα σὲ γήινη 


προχι αλλακιγιανοαξεπερασειτοὀµΕρικανίµ 
προγπαµµα Απολων σου προεβλεπε ΤΏήΙΕΛ 
πληρώματα ο Χρουτσέῳ ὄιειαξε τον ΚαρολιΕ 
στα µεοᾳ του 1963, να ταποθετήοξι οε τροχ! 
Ένα διαστηµοπλοιο µε τρµελες πληρωμα ἩΤ 
Βοοκκοντ που πεταξε τον Οκτωβριὸ του 198 
δεν ὄμΏετε λογω της βιαπστικης του ανα Πτιξη! 
κανενα συστηκ ὀκηριψῆς εκτοκτῃς τιν γκηι 
σµτε καν εκτναοθή ενα καθισματα! Εὐτυ ως. 
υπρῥβίσεις πες ὃεν κατεληξαν σε συµιρ 


ΤΟ ΜΥΣΤΙΚΟ ΚΟΣΜΟΔΡΟΜΙΟ 


πισῳ ας το εηλο τής ποβιὂτικης µυσίικσῃε 
θειᾶς κρυβονται κατα τον Όμπεργκ κι ἐν 
οωρο αλλες Ἱοτορες Όπως ο µυθος το 
κοοιμούῦσσµιου στὸ Μπαικανιρ, µια πολη που ὃς 
Ππηρξε ποτεἰ Ἰκσιπεξαφανιση των υΠποψηφ 
ὧν αοτροναυτων που εγκσ]ελειµαν το διποτηµ 
κο πρόγραμμα για λογους εγειας η για 
οκοτωθηκαν κατα την εκπαίδεµσπ Οἱ εἰποημε 
σοβιετικες ανοκονωσεις ανεφεραν 01: το κί 
ομοδροµιο απο τσ σησιο γινονταν οι ΕΚΤΟΣΕΙΗΤΕΙ 
των Πυβραύλων βπιοκσταν κοντα στο Μπαικωνί 
επ πολη στην ερπο τοι Καζακοταν Στη 
πραγματικότητα, οπως αποκαλύπτουν οἱ ωτί 
γραφιες Των κωταομΩΠπευτικων δαρυφορων. ἵ 
Ακίν κι Οχι Μπαικονσυρ. )ὶ ἄΠεχει πον 
απο 320 χλμ απο το κοσµοδροµιο που βρισκετ' 
σἹη µεση της ερηµου, κοντα στην πολη Τιουρι 
τι! 

Απο την ολλη µερια µια σειρα απο ρεῖουσαρ 
οαµενες Φωτογραφιες ὄξιχνουν ὁτι οσδι κόαμµι 
ναυτες εγκατέλεσταν για οποιοδήποτε λογο 1 
διαοτηµικὸ πρὀγραµµα επρεπε να εἔαφην 
οτουν κι σπορ καθε εΠισηιμΟ ντοκουµεντο Κι 
Ὄρυσικα µπαρχσυν πολυαριθµες - αλλα ανεπιβ! 
βόιώτες μεχρι ημερα - Ιστοριες για κΟσµοναι 
τες που Έχασων την ζωη τους σε µυστικε 
ὀιποίημικες αποστολές η σε κανονικες εκτ 
ξεµσεις, πο οµως δὲν ανακονωθηκαν ποῖ 
λογω της αποτυχίας τους 


ΑΓΩΝΑΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΚΑΤΑΚΤΗΣΗ ΤΗ 
ΣΕΛΗΝΗΣ 


Αξιζει τελος να αναφερθει εδω ἑνα «κωμ 
περιοτατικο οπο τὴ σοβιετική ιοτορια Της κατί 
κτησης Του ὅιαστηματος η συγκοληῳη το 
Όγωνα ὄρομου γιά την κατάκτηση της Σεληνηι 
ϱ Ομπεργκ ϐθεωρει βεβαιη την υπαρξη ενο 
σοβιετικου προγραµµατος ἄποστολης «νβρι 
πων στην Σελήνη παρολο ποι) τὸ ζητηµα αυτ 
καθ. εαυτο Βεωρειται σαν ἑνα «Πο τπ ηι 
πολιήλοκα προβλήματα της εικοσιπενταετοι 
διασγηηκὴς (στοριας Της ανθρωπότητας 

ΙΙ ἄνοππιξη ενος ὠπερπιραυλου ποι στη 
ρυσια δεν χρησιµομοι]θηκε ποτε, οἱ Πραγμµοί 
κες ὀυνατύιπτες του προγραµµατος Ζοντ (αι 
ατοληῆς αὐτοµατων διαστηµοπλαιων στην Σελι 
νη] Ἡ ααφης αναφορα στην Σοβιετική Εγκυκλί 
ποιδεια Διαστηµικης [Ἴτησης 1968] σε µι 
μελλοντικη σοβιετικἠ αποστολη στην Σελήνη. 
ὅπλωσεις αρκετών Ρωσων κοσμοναυτων ακοµ 
και το ὅου του Χρουτσεφ στα αποΙνηµονει 
Ιασα το κιενα σωρο σλλα στοιχεία ΠπΕΙθοὺν γι 
την υπαρξη ενος Οοβιετικου προγραµµατὸ 
κώτώκτησης της Σεληνης Όμως. οτον 
Σοβιετικήη Ένωση διαπιοτωσε οτι η Αμερικη τΓ 
ἔεπερνουος στην ΤΕΧΝΟΛΟΥΙα, προτιµπος ν 
αρνηθει την υπαρξη του προγράμματος γι 
Γι ν πιο λήψοιις 

Ω  Όμπεργκ κλείνει το βιβλιο του µε µ 
Ονασκοπησῃ των σηµερινων στόχων Τοιι σοβιοι 
κου διαύτηµικου προγραµµατος Ὁβασικότερε 
απο Όυτους είναι. σπως αναφέρθηκε και παρι 
πανω Ὁἢ εγκατπαταρη μονίμων διΙΟΤτικι 
σταθµων σε γήΙΝΗ ΤρΟΧΙΑ κισκοµη µυκρυτεμα | 
οταν πυτο θᾳ ἔχει επιτευχθει οἱ σοβιετικε 
ὅκιστημικες νικες 8α µενοιν στην µνηµη ττ 
ὀνθρωποτητας Χῶρις τα προπαγΏνδιστικα κ 
Πολιτικα κινητρα - κι αυτο ειναι κατι που αξιξ 
απο μονο του τὸν κοπα [ 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ:Φ.ΙππιοςΕ Ομρια, Ηβα ΒίπείΠ ΟνΗ 
ΠήπήΩηα Ηουςς Γ19ΒΤΙ 9 ΓΙΤΗΣΗ Να 12 Σεηι -ὢκ 
ΙΒ 


ΩΤΗΣΗ ΜλΩ) τῶν, 


1 5ΓΕΠΙΣΕΙΡΗΝ παπα. ΑΠΑΗΟΥΝ ΣΗΜΕΡΑ ΑΗ ΤΑ ο ΕοττΕ ΕΤΠΕΕΑ: 


ΛΥΤΕΡΗ ΕΝΒΕΛΕΙΑ ΤΑΧΥΤΗΤΑ: ΟΙΚΟΝΟΜΙΑ: ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ. ΚΥΡΙΩΣ, ΠΕΡΙΣ: 
ΣΟΤΕΡΗ ΑΝΕΣΗ ΜΕ ΒΑΣΗ ΑΥΤΑ ΣΧΕΔΙΑΣΤΗΚΕ ΚΑΙΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΚΕΤΟ 


ἔ ΝΤΑΤΑΜΟ 
ο] ΤΕΙ ΚάΤΕΥΘ ἂν 


Ἡ Του ολ 


ο ἐθιρης οημερᾶ Π Μισου- 
µπίσι, Πὲ Τὰ ΠΗΡΗΚλΗδΙΗ Της νὰ ρα, 
τοῦδ δα 


ἓβ. 
δν Εχουν πουλήσει 
πα δες στὰ Εἰκσσι 
κα δὲ  Βὰ 
πας. 


ο τος 
««βόνία, ΗΡΙ Παβ 
μα ο η ἓ πι 
οι των ΕΕΡΕΙΠΙΗ μέσα ΒΤῃ {ενικᾶ- 
Ἱλ Ἱερῃ ο ο Της, πλις ΕΠΕ: 
ἴ τα πΕ ΗΕ νο, οφάσαιαξ 08 
νι πα Ἡν ρα η πιτῃ 
ΕΡΕ ελαφρύ οχταβε- 


φορᾶ Ἡ 
ν 1ζεΤ, ο ΜΗ ιο η ) ο... 8 


“Το ΠΡΩΤΟ ΓΙΑΠΩΝΕΖΙΚΟ ΕΞΕΚΙΟΥΤΙΒ ΤΖΕΤ. ΓΙΑ ΝΑ ΧΤΥΠΗ- 
ΜΕ ἈξίΩσΕίΣ ΤΗ ΑΥΣΚΟΛΗ ΑΓΟΡΑ ΛΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


Ἐοῦ Βασὶλῃ Εαῦαια 


ης καϊξυθεἰᾶν τοῖς σκλῃρότερους 

Παλδὶ6 δτῆν ΙΙΒΤΗΝΟΡΙΒ/Τῶ8 «μικβοµεδαϊών» 
δη ΓΕΚΙδΜΠβ ἰΣεδνα ΣαΙΤειόίόν ᾗ ΛιάΡίζεΈΖΕΙ κΗ 
Ντασδ Φαλκὸν 100/: 

'Εχοντᾶς ἄρκετή πεὶρᾶ “την ΚαΤᾶσκευῆ τών 
πολεμικών της τζέτ, Π πσσυμῃίσί δὲ διίσκο- 
λεύτηκε δὲ Καμιά φᾶσὴ τῆς κάτθσκεύῆς νο 
γεοῦ της αεροπλάνου, Ὠστδσο γνώριζε Πως, γιά 
νά χτυπήσει Τ' ἄνταγῶνισηκα μοντελα Πο 
Εχδυν ἤδη δῃΠΙσΙΙβγῆσεί Ε98 δύ9μ8, θά ΕΗΡΕΠΕ 
Τὸ ΝΤΑΙαµΟν Ἰ Περᾶ ἀπό ΠΙᾶ ὃ λέοη καμηλῆ Ἠμῆ 
Ἀφορᾶξ, νά δΙΒΘΕΤΕΙ ΒΡΚΕ/ά ΕΙ δὲ 

θχεσῃ νε Τοῦξ ἂν ΠΠάλοῦς Του. .Ε1σί δὀθῆκε 
ΙειδΝὴ Ἀβοσοχη, δη η Πι Τόν «ΕπΙβαΤών 


αινην ασε ζωβίε Φιν Ἡ] η) 


Ό ή ἓδοοδων με εἰ Ιώ ΒΙΕονσ ὃς 
ορ ο τησ Καὶ ΤΠΕ ο μή κ. 6 ὄ 


ΚΙ 8ῃ᾽ τν ἄκΡι φβῶς η] ως Φλο0δ- 


“ 


΄ΌΏμορφες καθαρες γραμμες, ἓξι παραθυρα σε 
κἀάθςσ πλευρά καὶ φαρδια. ψηλή ἄτρακτος µε 
ωοειδη διατοµῃ γιά µεγαλύτερη ἀνσση. εἶναι 
μερικὰ απ᾿ τα χαρακτηριστικα τοῦ Νταιαμαντ. 
Αποφεύυγοντας τοὺς νεωτερισμούς, το τζετ Τής 
Μιτσουμπίαι εἶναι Μγο”-πολυ ὄνα ουµβατικο ασρο- 
σκαφος, ποὺ θυσίασε ελάχιστα τὶς επιδασεις για 
τήν άνεση τῶν επιβατὠν. 


«ια δημιουργήθηκε τὸ Νταιαμοντ/ {το «ἰ φυσικα 
σημαινει πὠς η Μιασουµπισι θα παρουοιασει 
συντομα κι ἄλλα. µεγαλυτερα τζετ 


ΑΤΡΑΚΤΟΣ, ΠΤΕΡΥΓΕΣ 


Τὸ µηκος του αεροσκάφους { {4.73 μέτρα] ειναι 
Ελαφρα μεγαλυτερο απ το σιναγωνιοµο. ἡ 
άτρακτος οµώς εἶναι σαφως πιο ιµηλῃ και ἔχει 
πιὸ τετρόογωνιοµενη οβαλ διατομή, σ΄ αντίΒεση 
με τα περισσότερα εξεκιαυτιβ πού εχουν 
κυλινδρική ατράκτο. Αυτο βεβαια έγινε γία 
µενγαλυτερπ ὀνεοη τών επιβατων. Γιά τον τόιω 
εξ αλλου λόγο η άτµακτος διατηρείτις φαρδιές 
της διαστασεις µεχριτουος των κινητηρων Τα 
πηδαλια υους-βαβους τοποθετήθηκαν ψηλα 
στο καθετο οταθερὀ για να µην επηρεαζοντηι 
απ΄ την Εξαγωγη Των κιΝητηρων καὶ να προσῴε- 
Ρρουν καλύτερο ἔλεγχο τησης στις χαµήλες 
Ἱταχωτήτες. Η ατρακτος κατασκευαζεται απο 
ατσαλι καὶ αλουμίνιο, 

Αντίθετα απ΄ ὅτι θὰ περίμενε κανείς απα ενα 
τόσο νες τζέτ, οιπτέριγες του Νταιαμοντ εἶναι 
Εντελώς σωµβατικὲς Περίσογο, γιατι ο Πρι: 
σοτερα νεα ΕεξεκιΟΙτΙ εχουν υπερκίικὸς 
Πτερυγες (Σεονα Σαιτεισιον ΙΙ) ἠτυπου ανορθω- 
µένων ακροπτερυψιώων (Αιαρτζετ Λόγκχορν, 
Τσάλεντζερ 601, Γκάλφστριμ ΙΗ} Το εκπετασµα 
των πτερύγων του Ἀταιαµοντ {13.23πΠ1) ειναι 
μεγαλυτερο απ᾿ τὸ αντιστοιχο του Λιαρτέετ και 
του Φαλκον, μικρότερο ομως απ του Σαιτεισιον 
Ι, 

Τὸ συστημα προσγείωσης ειναι κλασικο. χωρίς 
ιδιαίτερες αξιώσεις γιά χρηση ανώμαλου εὔὖα- 
φους (όπως στὸ ΒΑβ Ης 125-/0ὔ}καιτα φρενα 
δίσκοι 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ, ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ 
ο οῥΤ] 5Ώ-4 της καναδεέικης Πρατ ἃ Γουιιτνι 
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Εγινε Ἠνωστος για τη μικρη καταναλωση και) οἱ - 
µου. Τὸ χαµπλο κὀστος οµντήρησης και την 
αξιΟΠΙσΤιΟ 1ου κα! πλΑιΤσαυμπια! τον Προτιµησε 
γι αυτους ακριβως τους Ἀόγους, παροτι τους 
διους κινητηρες χρησοιµοποιειτο Σατεισιον {ἰ Οι 
δυο Πρατ ἃ Γουινι δινουν οτο Νταιαμοντ 
Ουνολικη ωση 5.000 λιβρων, ὅηπλαδη σηµαντικα 
µικροτερη απ΄ το ΛΙαρτζετ 25 και Φαλκόν 100. 
και οι επιδόσεις του ὅεξ μπορουν να οὐγκριθουν 
μαζί τους ΈΕναι πάντως ταχύτερο απ τὸ 
Σαιτέσιον ΙΙ, ᾠτανοντας τους 430 κοµβους (0.74 
Μαχ π δ0ῦ χαώ) µε ταχυτητα ταξιδιου 422 
κοµβους οτα 37 000 ποδια και Οικονομική 
ταχυτητα τους 370 κοµβοις (8685 χαωλὶ 
Ὑστερει οµως ακομα κα σε σχεση µε τὸ 
Σαιεσιον στο βαθμο ανοδοιι (3 050 ποδια/λε- 
Πτο} καὶ στην οροφή [41 000 ποδια) 

Το νεο τζετ µεταφερει 4 260 λιβρες καµοίµου 
κάν αφου πετωντας µε ταχυτητα ταξιδιου 
καταναλώνει Ἱ 068 λίβρες την ὥρα - πιο 
σικονοιηκὀ απ΄ τα Λιαρτζετ 25 και Φᾳλκον 100. 
Οχι: ομως κι απ το Σαπεσιον | -μπορει να 
πεταξδειγια 4 ωρες, πραγμα που σηµαινειπως η 
εµβελεια του 2 8500 χλμ µε εφεδρικο καμαιμο] 
Βρισκεται στα επιπεᾶα του σι ναγωνισµσυ 
Βλεποντας κανσις αυτους τους αριθµοις, ανα- 
ΡώΤΙΕτΤαι κατα ποσο πραγματικα η μεγάλη 
αυξηήηση του εσωτερικου Χωρου δεν ἐγινε σε 
βαρος των επιδόσεων 


ΕΣΩΤΕΡΙΚΟΙ ΧΩΡΟΙ, ΑΣΦΑΛΕΙΑ 


ΗΕ αλ]Ώεια παντως εἶναι πως το ΔΝ ΟΠΕΗΙΟΝ1 | 
φερνει τη δικη τοι! εΗΏνΩσταση οτην ανεση των 
Επιβατων των µικρων - µεσαιων εξεκιουτιᾷ µε 
χώρους που τους βρισκει κανεις µονο σε τζετ 
που ατοιχιζουν ὄιπλασια Σε Όοχεση µε τα 
στενα χωρα Αίαρτζετ 25 και Φαλκὸν 100, θυμίζει 
σαλόνι οπιτιοῦ., εἶναι οµως πιὰ ευρυχωρο σκοµα 
κιαπ᾽ το Σαιτέσιον ὴ, που ὡς Τωρα θεωρουνταν 
ὁτι πιο ανετο υπηρχε στην κατηγορια 

Η στανταρ διαπρυβθµιση του εσωτερικου χωρου 
περιλαµβανειτην κυρίως καμῃΠίνα των επιβατων 
μὲ τεσσερις θεσεις συν ενα καθιστικό για τρια 
αταµα στο µπροστα τµηµα απεναντι απ τΤῃ 
μικρη κουζια Στο πισω µερος υπαρχει ενα 
μικρο ὀιαμερισμαγιατις οποσκευες µαζιµ΄ αλλη 
µία θεση, πραγμα που σημαινει οκτω σώνολικα 


θοσεις Μπορει φυσικα να διαρρυθµιστεὶ για 
περισσοτερες (8) µε ληώτερες ἄνδοεις, η Υἱς 
Άιγοτερες µε περισσοτερες ανέσεις. Εἰναι 
παντως Εµφανης Π απουσια τῆς του αλέτας, που 
Θα ἦταν μαλλον χρησιµῃ στις τοτρᾶωρες Πτη- 
σεις 

Ιδιαίτερη πρωσοχη ὄοσθηκε στη οχεδιαση του 
Θαλαμου διακυβερνησηςσς του αξροσκάφους. 
που Είναι χαρακτηριστικα ανετος µε τα οργανα 
τοµοθετηµενα οωστα καὶ προσφερει εξαιρετικη 
ορωτότητα πρὸς κάθςρ κατεύθυνση, ορ Ἱοἵητα 
που συγκρίνεται µόνο μὲ εκείνη του ΣΟ1Τεισιον 
Το ραντάρ καιρου {με ἐγχρωμες ενώσιξειο] 
περιλαμβάνεται στὸν στανταρ εξοηλιομὀ. 

Η ασφαλεια ειναι Ενας Ἱοµέας στον Όπσιο 
δινοῖαι παντα µεγολη σημασια στά αεροσκαφη 
αυτης της καἸηγοριας Το Νταιαμονς προστα- 
τεύετοι απ΄ τον Πάγο µε ειὔικα οιισ!ήµατῃα 
αποπαγοποιησης στις ειΠαγωγες των κινητήρων, 
στα πηδολια και τα φλαπς των Πτερυγων, στὸ 
οριζόντια σταθερα. στο σωλήνα πόιται κα στό 
ολεξκεμιο και φυσικα στους αγωγους του 
καυσίμου. Παρα τὸ πολυ καλο συστημα σµπιε- 
σης της καµπινας υπάρχει ενα συνολο απο 
µασκες οξγονου γιά την περιπτωση τοι! ατχη- 
µατας, ενω τα περισσὀτερά κυκλωματα εἶναι 
διπλα 


ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑ 
Χωρις να µπορεί νάπει κανείς πως τὸ ΝΜταιαμόοντ 
αποτελεί το απολυτο εξεκιουτ!β. η Μιτουιµηισι 
σιγουρα καν 10 ΕΠΙΤΙΧΠΙΙ ΕΥΠ κίνηση [ι Τῆν 
ΙΟ ΟΜΙΟΗΙ το) Γμαν εἶναι Εν μμ 
αεροσκάφος που ποτ στα επιπεδα και τὶς 
ταχυτητες των µεγαλων επιβατικὠν τζέτ, Προ: 
σφεροντας ταυτοχρονα µια Πρωτοφανη ἀνεσπ 
για τὴν κατηγορια του. Ὁ µικρὸς ὄιάδρομος που 
απαιτείται για τπν αποπροσγείωση του (150ς 
µέτρα στη χειρότερη περιπτωσηὶ το κάνε 
ιδανικό για τη µετακινηση επικειρηµατιὼων και τ 
μεγαλη του Όνεσοπ ὅπμιουργεί εναν ευχαριοτε 
χωρο εργασιας Κιαυτόὸ τὸ τελευταιο προβαλλε 
ται απ΄ τη Νπσουμπιοι σάν τὸ μεγαλυτερο τοι 
πλεονεκτηµα Ἠ µη του εἶναι 2 250 000 δολη 
ρια (τιμη που κωµάινεται περίπου στα τὃκ 
επιπεδα µε αυτες των ανταγωὠνιστων τοι] κα 
φαίνεται Πιθανο πως Θα προτιµηθεἰ απ΄ τοιί 
επιχειρηματίες των Η Π.Α. (οχιοµωςκιαπ΄ τουί 
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Έκιτσο τριων ὀψεων του 
Μιπσουμπίσι Νταιαμοντ! 


ομση. κια Οκτώ. Το κεντρικο «σαλονι» µε τις 
ρω Ἀθασενς εἶναι ιδαγικό για συντοµες (ήτα: 
-.-- ““πεδριαστεις των σοτελεχων της Επιχ σιρη- 
..ν. 
οπτεσαι απὀ Τ100 κινητηρες Πράτ 8 Γουῖτνι 
- τ5 εχουν κατουκευσστε! μεχρι σήµερα. ο 
.ι.ι. Ἄπρυβας, η µικρή κατανᾷλωση καὶ η ὄχι 
- ση η συντήρησης, ἕκαναντη Μιτοουμηίσι 
-- .5 κεξει γιὰ τὸ Νταιαμοντ. Ο ίδιος ακριβως 
ήσπσας χρησιµοποιείται κι απ᾿ τὸ Σαϊτέισιον {/. 


με ατουνς Ιδιωτες που για εὔνοητους 


-- -ῃ προτιµουσαν ενα Λἰαρτζετ], ἐχοντας 
πε τω 8ιαστικο αντίπαλο το Σατόισιον ΙΙ Ἡ 
. «πι Ελπίζεινᾶ προτιµηθεί τὸ Δτοιαμοντ 

πι σολεµικη αεροπορία των ΗΠΑ σαν 


ντ 3 για τους πιλότους καὶ τα πληρώμα- 
' στο πτηγικων βομβαρδιστικων. 
ς - στα το Νταιαμοντ { δεν ειναι ενα 
επ πτκο περοσκαφος, πως πι το ΔΙΠῃρ 
.- -5 παρομοιᾶζει ξεχωριστό ενδιαφε- 
- πι αποψη πὠς εἶναι σχεδιασµενο καὶ 
-. 'σμενο συμφωνα µε τὶς προσταγες και 
- μες Άναγκες της δεκαετίας του 80 
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Ν -- οὐ ασ θην 
Ἱ [--- ν 


ΟΙΤΑΤΙΟΝ ΙΕΑΒΟΕΤ ΕΑιςΟΝ 160 
250Ό/35Α 
ο ταν--- ο- - 
ο Ἅςς κ λως ανν 
.ᾳῃ 3 
α 


Σύγκριση τών εσωτερικών χώρων του Ἀτασιαµοντ | 
µε τα Σέσνα Σαιτέισιον ΙΙ. Λίαρτζει 250-354 και 
Φαλκον 10. Η ὠοειδής διαταµή του γιαπωνὲζικου 
τζετ επιτρεπειμεχγαλυτερηπάνεση.ακοµακιαπ τὸ 
Σαϊΐτέισοιον ΙΙ. δὲ γίνεται βέβαια λογος για τὸ 
Λίαρτζετ, που οµως υπερεχει σὲ επιδσσεις. 


καὶ -το κυριότερο- σηµαινε!ι τη ὄιναμικη εισβο- 
λη των Γιαπωνεζων 6 ενα ακοµῃ τοµεα της 
σύγχρονης τεχνΏλογιας Ηπροοπτικη των Νται- 
αμοντ και ΙΙ θα πρεπει να ανησυχησει πολυ 
σοβαρά τους ανταγωνιοτὲς τους [1 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
ΜΙΤΕΙΒΙΞΗΙ ΡΙΑΜΟΝΟ ! 


Έναρξη παραγωγής; 198] 
Κινητηρες: ΡΔΟΝ.Τ1ΤΡΏ-Δ, 2χ2 500 βρες {1134 
κιλΏ] 


Εέσεις. 8 

Διαστάσεις: Μήκος Τ4Τ3 µ., εκπέτασμα: 13 218μ 
μμμος 4 τμ 

Επιφάνεια πτερύγων: 241 τετῃ πόδια (22 43 
Ἱεία µ] 


Μέγιστα βάρος απογείωσης: 14630 βρες 
(έ838 κιλα] 

Βάρος κενου περασκάφους: ὁ 100 ΛβΡες(Α128 
κιλα] 

Χωρητικότητα καυσίµαυ:; ὁ 260 βρες (1832 
κιλα] 

Βαθμος ανῥδου: 3 0ΡΠ ποδια/λεπτο 

ΟὈροφή: ὁ1 000 πόδια (12 497 μέτρα) 

ΜΕγιστη ταχύτητα: 4020 κόμβοι (788 χαω}) 
Ταχυτητα ταξιδιού; 425 κόμβοι στα ἃ/ 000 πόδια 
θοχσω.] 

Ταχύτητα απώλειας στήριξης: 107 καµβοι {198 
χ.αω }ὶ 8 κομβοι-φλάπς κάτω (1βδ χα ωώ.)] 
Κατανάλωσῃ καυσίμου (ταχ. ταξιδιού]: 1 0ΕΒ 
λιβρες ωρα 

Εμβέελεια: ἵ 500 ναυτ μίλια (2118 χλμ.) 


ΕΞΕΚΙΟΥΤΙΒ ΤΖΕΤ. 
ΑΝΑΓΚΗ ᾿Η ΠΟΛΥΤΕΛΕΙΑ; 


Η εμφανιση τους στην αγορά ηταν φυσικό 
ΕεπακολοΙθΟ στὰ χρονια τῆς δεκαξτίαο του 
50. Τὸ εµποριο μὲ τὴ µσαρφη παύ τὸ 
γνωρίζαμε. γιά αιώνες εἰχε αρχισει οριστικα΄ 
πια νὰ φθίνει. Οι πραματευτὲς αντικαταστά- 
θηκαν απ΄ τους επιτελικούς τὠν εἴαιριων, 
ανθρωπους πού ἀυνουν τὰ προβληματα μὲ 
απλή λογικη σκέψη και ξέρουν νά κρατάνε 
στα χερια τους οικονομικούς κολοσσους - 
αντιμετωπίζουν οµως ενα φοβερό πρύόβλη- 
μα Ἡ πµέρα ἔχει μόλις 24 ωρες! 

Το προβλημα λοίπον τής εξοικονόμησης του 
χρσνου ειναι τὸ πιο εντονο σ αυτους τους 
ἄνθρωπους. Απ᾽ την ἀλλη η μετακίνηση ειναι 
χάσιμο χρόνου, κιένας συγχρονος επιχειρη- 
µατιας Πρεπει νὰ ταξιδείιει συνεχώς, πολ- 
λες φορές σὲ αποµακρυσµενα αεραδράµια 
που δεν καλύπτονται διολόυ απ᾿ τις αερο- 
γραμµεὲς ἡ καλυπτονται μὲ αραιά ὀρομολόγια 
μονο μὲ αλλαγη αεροπλάνου. Κι σκυµα ὁ 
χρονος του ταξιδιου είναι λίγο-πολυ χαμς- 
νος καὶ γιά να μετακινηθεί ολόκληρο τα 
Επιτελείο τὴς επιχείρησης θά ξοδευτουν 
πολλά χρηµατα σὲ εισιτήρια 

Αυτες οι ὄωναμεις δημιούργησαν τὰ εξέκι- 
ουτιβ τζετ. Μικρά, ὄεκαθεσια συνηθως 
αβροοσκαφῃη. πού πετάνε Ότο υιμος καὶ μὲ τὶς 
ταχύτητες µεγαλων επιβατικών τζςστ καὶ 
εχουν πολλες φορες υπερατλαντικη εµβε- 
λεια. Τὸ κόστως πτήσης τους ισοδυνοµε! μὲ 
δύο-τρια αξροαπορικἀ εισιτήρια καὶ η ἀνεσή 
τοις δὲν ἔχει να ζηλέψει τίποτα απ΄ τα 
αεροσκαφῃη των αερογραµρων, δηµιουργων- 
τας ἑνα Ιδανικο χώρο εργασιας γιὰ τὸ 
επιτελείο της Επι’ ἱρησης ποὺ µηορεί νὰ 
συνεχίσει κανονικα τις δραστηριότητες του 
στη διάρκεια τής πτήσης. 

Επισης δὲ χανεται καθόλου χρόνος στίς 
αναμονές καὶ τους ελέγχους τῶν αεροῦρο- 
µίων καϊ στις καθυστερήσεις µιας πτήσης. Οι 
επιχειρηματίες φεύγουν ακριβώς τή οτιγµἠ 
που τὸ επιθυμούν καὶ πᾶνε κατευθείαν στὸ 
αεροδρόμιο που επιθυμούν. 

Αυτοί ειναι οι λόγοι που τα εξξκιουτιβ 
δημιουργήθηκαν. καὶ παρά τὴν οικονομική 
κρίση, εξακολουθουν νὰ εμφανἰζονταικαινα 
πουλανε μὲ επιτυχία πολλά νέα μοντελα 
Ειναι οµως πανάκριβα, µε τὸ πιό φτηνο τζετ 
ἰξεσνα Σαιτέιοιον 1 νά στοιχίζει 1 750.000 
δολ. και τὸ πιο ακριβόὸ (Γκάλφστριμ ΙΙ) 
περισσοτερα απὀ 18 εκατομ δολ Κιαν στα 
έξοδα πτήσης προσθέσει κανεις τίς αµοιβὲς 
των χειριστων καὶ το κοστος σὐντήρπσης. 
βλέπει πως δὲν ειναι και τοσο οικονομικό 
µεσα μετακίνησης. 
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ΛΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΙ 
ΥΠΟΛΟΓΙΣΤΕΣ 
ΚΑΙ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Ο ΣΥΓΧΡΟΝΟΣ ΑΕ ΑΕΡΟΝΑΥΠΗΓΟΣ ΔΕΝ ΕΙΝΑΙ πια ΣΚΥΜΜΕΝΟΣ ΑΝΑΜΕΣΑ 


ΣΤΟΝ ΠΡΟΒΟΛΕΑ ΚΑΙ ΣΤΟ ΚΕΚΛΙΜΕΝΟ ΤΡΑΠΕΖΙ ΤΟΥ ΣΧΕΔΙΑΣΤΗΡΙΟΥ. 


ΑΛΛΑ ΑΝΑΜΕΣΑ ΣΤΗΝ { ΟΘΟΝΗ ΤΟΥ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΥ ΥΠΟΛΟΓΙΣΤΗ ΚΑΙ 


ΣΤΟ ΠΛΗΚΤΡΟΛΟΓΙΟ ΤΟΥ. Τὸ ΣΚΛΗΡΟ ΜΑΥΡΟ ΜΟΛΥΒΙ ΕΧΕΙ ΑΝΤΙΚΑ: 


ΤΑΣΤΑΘΕΙ ΑΓΙΟ ΤΟ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟ ΚΑΙ Ω ΧΑΡΑΚΑΣ ΕΧΕΙ ΚΑΤΑΡΓΗΘΕΙ. ο 


ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΣ ΥΠΟΛΟΓΙΣΤΗΣ ΧΑΡΑΖΕΙ ΕΙ ΠΕΡΙΠΛΟΚΑ. ΤΡΙΣΔΙΑΣΤΑΤΑ ΜΗ: 


ΧΑΝΟΛΟΓΙΚΑ ΣΧΕΔΙΑ ΣΕ ΧΡΟΝΟ ΜΗΔΕΝ Η ΑΕΡΩΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ κΟΙΤΑΖΕΙ 


ΠΙΑ ΤΟ ΜΕΛΛΩΝ ΜΕΣΑ ΣΕ ΜΙΑ ΤΕΤΡΑΓΩΝΗ ΓΥΑΛΑ 


Του ζωτηρή Κωνσταντινιδη 


µικη προγμοτοσοςι αλμητα µροοδου καθε 

ημερα Σιην ποοδο της αυιπ ονογκαζει 
τη βιοµηχάνια των Ηλεκτρόνικων Υπολογιοτων 
να λεπουργείκιαυτη στα ορια των ὄωνοτοτητων 
τῆς 
Ειναι γνωστο οτιτα προιον]σ της Αεροδιαστηµι 
κης βιόµηχανκας ειναι τὸ πιο Πολνπλοκα που 
κατασκευαζει ο ἄνθρωπος Για τὸ λογο αυτο 
απαιτειτς! υµηλη αποδοση προπγµενες Τεχνι 
κες µεθοδοι Πάραγωγης καὶ η πιο Οξιοπισίῃ 
τεχνολογία Ηλεκτρονικων Υπολογιστων για να 
κατασκευσστόουν πριοτικά τα προιοντα αυτα 
Σηµερα η Αεροζιαοτημική ὅεν παιρνει πλεον τα 
προγρόµµατα (β5οΗνα)δὶ και τά µηχάνηματα 
Ηλεκτρονίκων Ὑπολογίσιων που ὅιαθετει η 
οντιστοιχή Βιοµηχανµα αλλα κανει ακρῴως τα 
αντΙιθετο Ψάχνει και βρισκει µονη της τῷ 
προγραμματα και τήν ΤΕχνΟΛσγιο που τοιριαζει 
καλυτερα στις ανάγκες της 
Είναι ὀληθεια τι οἱ Πολλάήλες εῴαρµογες των 
Υπολογιοτων ἧταν τόσο αποτελεσµατκες στον 
τοµεα της Αεροπορίας, ὦστε η τελευ μα ὅεν 
αργησε να φτασει στη ὁιασιημικη εΠσχη Ελάχι- 
στΏ χρόνια µετα την νακαλυιμη των ηλεκ/ρονι- 
κων αυτων θαυματων του ὀνθρωπου, που για 
ο... Θα τοις αναφερουµε στο εξης σεν 

/ 

Με τη σειρα της η Αεροζιαυτημικη σνακσλυψε 
οτι ὅεν Θα µπορουσε να πραγματοποιήσει 
κανενα απο τα µεγαλεπηβολα οχεδια της εαν 
δὲν εξακολουθοµσε να βειώιζότην «και μλιοτο 
ολοενα και περισστερο- οιους Η/Υ 
Στην πραξη αμίο αποθειχτηκε απολυτα Γιγαντ" 
αια κέντρα Η/Υ Ότῃ ὄεκαετια του Ε0απεδειξαν 
οτι ἦταν δυνατή η ὄχεδιαση καὶ Π παραγωγή πιο 
πολυπλοκων σεροδιοτήηµικών προιοντω», απο 
οτι ηταν µεχριτοτε ὄυνατο χωρις τους απολΟογι- 
οτες 
Με το κοστος κοιτο καυσιµῶ να αυναγωνιέονται 
οε σλμµατα την προοῦσ της Τεχνολοιος στη 
ὄεκαετιο του 70, οι Η/Υ Άρηκαν ακομα ενα 
πεδιο πλούσιας ὄρασης Τή σχεδιαση αερασκα- 
Φφων και ὀκιστημοπλόιων µε χαμηλό κοστως και 
χαµηλη κἀἸαναλώση ενερχειας 
Στη ἄεκαετια του 80η Αερούμιστημικη εξακο: 
λουθεὶ να χρπσιµοποει Η/Υ µε µεγαλύτερη 
εντοση απο ποτε. για να καλυψεῖτις τελενταιες 
της ὅραστηριοτητες και να επιλσε προβλημα 
τα ὅπως αύξηση παραγωγικότητας, γραφειό- 
κρατια. κοστος ενεργει, κα! αλλά ΠπρΟβληµΩΤΩ 
τουῦ σὲ πολιτκους οσο και σε αµινΊικους 
τοµεις 


δ4 


[ | Ἀεροπορια καν γενικοιερυ η Αεροδιαστη: 


Εσε ειναι η οχεὂιαση καιη παρΟγωγη ενός νεου 
επιβατικου Ίζετ, η αναπτόξη νζων σ1ραΊηγικων 
και τκτικών αμυντικών ουοτήμµο]ων. η ο προ" 
γραμµατισµος νέων ὀμιοτήμικων αποστόλων οι 
ἄνθρωποι πο εργαζονται 6 ολη την αλυσιδα 
της σεροδιαοπήµικης βιοµηχανιας βρισκουν 1ον 
Η/Υ και τις σχετικες µε αυτον ΤΕχνΟλΩγίες ενα 
πολυτιμο εργαλειο ὀουλειας 

Η κινηοή προς τον Η/Υ εηπαχωνεται και απο 
αλλες ουναφεις ὄυναμεις Σηµεραῃ παγκοσιΏ 
οικονομια και η πολιτικη σλλαζουν εξαιρετικά 
γρηγορα απο κατάστασεις που ὄκιμορφωνονται 
σκοµα και µεσα σε µκι µερα η σε ϱλαχιοτες 
ωρες Ὁ Κοσμος ποτρ δεν βριοκο]αν οε τοσο 
αμεση αλληλεξαρτηση οπως ειναι ημερα Τα 
τραήεζικα επιτόκια και οἱ ὄεικτες κιήσης των 
µετοχων στα χρηµατιστηρια αιιξοµειωνονται 
γρήχορα. ὁπασµωδικα και µε µεγολες ὄμεκυμαν: 
σεις Ο ανταγωνισμός γινεται συνεχεια σκληρο- 
Ἱερος καὶ ερχεται Όχι μονο ατα γνωστους 
ανπάγωνιατες ἄλλα κειισπο ὀγνωστιους σε κθε 
γωνα της Γης Νεες Ἱεχνολόογιες ὀτγρα 
στην ἨΗλεκτρονικῃη- και νεοιτρόποι δουλειας (πχ 
ο αεροπαρικες εἶσαιριες Που χρπσιµοποισων 
κομιούτερς) κλονιζουν τεραστιες και παλιες 
ἕταιριες απο το βαθρο στὸ οποω νοµιζαν οτι 
Πατουσον γερα 

Αβεβαιοτητα κΙΡΚΙρχει Οοἵ οποθεµατα Των 
καμµσιµων και στη ὄκπκυμανση Του κοατους ὅυο 
παράγοντες ζωτικης οπµάᾶσιας γιατις αερσπορι- 
κες ετσηνες που µαχονται γιο ναι προσεάκυσουν 
επήµιιες ξοδευσν]ας τεραστα ποσα προς 
καθς ὄυνατῃ κατευθνσηή 

Ἡ Τεχναλογιο ελωώσε το προβλημα Της Ίαχειας 
µετοφορας απο ενα σηµεία τσυ πλανητη Οτο 
αλλο µε τα συγχρονα επιβατικο ὑποηχητικα και 
υπερπχητκα τζει Το Μρόβληµα Όμως Ἱωρα δεν 
εἶναι πως Θ0 γινει η µεταφορα «αλλα σως θει 
βρεθοῦυν αυτοιπου θελουν να µετόφερθουν και 
να πληρώσουν γι αυτα 

ἤΜήπροσια σ αυτοτο οχεδσν βµιια και ὁραιατικο 
περιβαλλον ὅρασης Των αεροπορικων επιχειρη- 
σεων. απαιτουνταιαποφασεις κοιλυσεες ὄυναμι- 
κες και αστραπιαιες Όιπαλιες µεθοδαι αντεις- 
τωπισης Των καταὔτοσύξων αποδεικνύονται κώβε 
ημερα περισσατερο ανεπαρκεις και αντιπαρα: 
χωγκες 

Το περιβολλον αωτο ερχονται να χρωμύ]ισουν 
µε οισιοδοξια οἱ κανοτοµιες των Η/Υ Μερικες 
απο τις Άμσεις που προτεαντοι γι ἕνα 
κελµτερα μελλον τής Αεροόμστημικης µε τὴ 
βοηθεια των Ὑπολογιστων ειναι οἱ εξης 


ΠΤΗΣΗ 


πηγη νο 


ἐφ ΠΕΕΑ ει 1. 9ἳ 
αντε 


16 Ἰνλὴη 274 
ἳ 5 ΓΡΑΤΑΑΗ, ἔτωφα να μμηὶ 
ο η ΡΙΗΙΥΝῃ Ἑωα τή 
. τω δι μι πιά ας ι 
μα Ἰόδί ι 
μιλε ἡἱ ΑΙ] ΕΙ Ἐν ἃ η" 
απ 1.29 
ἐγώ ἳ ου ΕΙ χλς ν 
ΜΜ ΥΤΗΠ ΤΗ ΤΗ] 


οφ Λα ο] --- . ή ζ ολ 
./ 
) μα ο. 
ά εἳ ΕΙ χ 
ασε] Ανά 10 αἱ Ε)ολΙΓ]ε Μτε]Τά η τν 


οζλά ος 
μμ ΠΛ Εν πα η μι 


ο Μις 


Το σµστηµα σχεδίασης µε τῃ βσοηθεια Η/Υ 
(σΑ0] συµπιεζει τὸ χρονο που αΠσαιτειτῶι για 
την ανάπτυξπ πολάπλοκων σχεδιων στόν τῦ- 
µέα της Αεροδιπατηµικπς Όι αλλαγες που 
χρειοζσονται γίνσνται µέσα ος δευτεῤολεπτα 
με τὸ ηλεκτρονικό µολυβι 


1εχνικοῦ της Μπρῖτις Εβροσπει: - πςυΒυνει 
ενα βιαμηχανικό ρσµήσ: Πόυ τσγαέειαι πανω 
σ΄ ενα ασραπαρικο εξάρτήµα 


Ο απολογιότης 2084 της Ντασα ἄνπκει στην 
κατηγορια Των ηφιακων υπολογιστωνγενικης 
χρησής που σχεδιάζονται ειδικα γιανααντοπα- 
κρίνονται ατίς απατησεις λειτουργίας των 
συγχρονων µάχητικων ἄεροσκαφων και παραλ- 
ἆπλα νο λειοωργοιν αξιόπιστα κατω απα 
αντίξοες Όυνθηήκες περιβαλλοντος. 
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. Ολοκληρωμένα κυκλώματα πολἠ υώπλης 
ταχύτητας (ΝΗΡΙ5 - Ψειγ Ηίοη Βρεεα Ιπιο - 
θιαἰος Οἰτομ[ΐδ]: Η αὐξανοµενη τεχνικη διινα- 
τότητα ενσωμάτωσης εκατοντῶδων χιλιάδων 
«χαρακτήρων» (Ε/ἱ5] γιὰ υπολογιστικές πραξεις 
Ἡ γιά οποθήκεµση πληροφοριων (μνημη) οὲ 
Πλεκτρονικά κυκλωματα µεγεθσους γραµµατοση- 
μου. θᾳ επαρέψει στους σχεδιαστες σεροοκα- 
Φφών καὶ διαστηµοπλοιων να τοποθετησαιν 
Ἱεραστια -ας δυνατοτητές- σωγκροτηµατα υσο- 
λογιστών σε µικροσκοπικους χωρους 

. Μικροεπεξεργαστές: Η δυνατότητα να 
Ουμπυκνωθει περισούτερη «Άογκη» (κανὌτητα 
καὶ µνηµῃη σ᾿ ενα ἡμιαγωγο. οπµαινει ὁτι ένις 
ὀλοκληρας Η/Υ μπορεί] νά ὀμικρυνθεὶσ ενα και 
µοναδικο ολοκληρωμένο κύκλωμα Τὸ διασκως 
χαμηλοτερο κοστος αυτών τῶν µικροεπεξεργα- 
στών σηµαινειακόµα ὁπιμπορουν νὰ χρποιµοποι- 
ηθοὺν σὲ ολοενα καὶ περισαότερες αεροπορι- 
κὲς εφαρμογὲς Τὸ υπουργειο Άµωνας τών 
ΗΠΑ διαθέτει εναν αισθητη υπέρυθρης ακτινο- 
βολιας παύ εΕλεγχεται απὀ µικροεπεξεργαοτῃ 
για τὸν εντοπιομὀ εχθρικών αρμάτων μάχης 

Άλλες χρησεις του µικροεπεξεργΩστη περι- 
λαμβάνουν καὶ την τοποθετησή του µέσα οὲ 
περροκαφῃ γιά τὸν έλεγχο τῆς λειτοῦργιας των 
κινητήρων και τῶν συστημάτων ιοχύος. γιά την 
οὐξηση της αποδοτικότητας των φρΕνων και τον 
καλυτερη ὄμνατη πλοήγηση και λεπσυργια του 
αυτοµατου πιλότου. 

8 Γραφικές αναπαραστᾶσεις μὲ τὴ βοήβσια 
Η/Υ: Ἡ Τεχνολογια της γραφικής πΏεικονίσης 
Φφωτογραφιων, οχεδιαγραµµατων καὶ διαγραµµα 
πὼν πᾶνω σε ὀοθῦνες προσφερει εκήληκτικες 
δυνατοτητες στην Αεροπορια Με τις γραφικες 
ἀναπαραστασεις, µεγάλες πασατητες πληρωφο 
βίων ταξινομούνται οἱ µια Ππκρη επηράνεια της 
αθόνης, μὲ αποτόλεσμµα να ειναι περισσοτερο 
Έμληπτες καὶ νά αξιοποιούνται Ιὄχυτερα κΏι 
αποπελεσματικότερα 

. Ευστήµατα Διαχείρισης Τράπεζας Πληρο- 
φοριὼν (ΠΒΜΡ - Παβία Βα5ρ Μεπᾶρεπιοπ! 
ΒΥδίεπης])΄ Οι αΕροδιαστηµικες εἴαίριες εχουν 
να διεκπαιρεώσουν διπλὸ φορτιο υποθέσεων οὲ 
ιτ αφορα Την επεξεργάσια πληραφοριων 

Εχουν να επεξεργαστουν πληροφοριες που 
αρειᾶξονται γιὰ έρευνα, οχεδιαση και οναπτµξη 
νέων προιόντων, καθώς και πληροφοριες που 
απαιτούνται γιὰ τή διοίκηση τῶν επιχειρήσεων 
αὐτῶν 

Ένας απο τοὺς καλώτερους τρόπους διακίνη- 
σης πλπροφοριων (μεχρι τωβα) εἰναιτὸ συοτηµα 
ΒΒΜΒ. για Το οποίο πολλοι λενε ὑπ εἶναι γιὰ τον 
αυτοµατιαµα τῶν πληροφσοριων ὅτι ἠταν ο 
Ηλεκτρισμός για τὴν βιοµηχανίκη επανασταση 
τὸ ΒΒΜΣ ειναι ἑνα πλαισιο προγραµµοτων Η/Υ 
γιά αποθήκευση και οργάνωση πληροφοριων 
μεσα στόν υπολογιστῆ (Ωαία ΕΙίσς]. ετοι ωστε 
αυτες νά μπορούν νά πνακληθουν γρηγορα απὀ 
ὄμαφορετικα τµήµατα µιας επιχείρησης καὶ για 
πολλές εφαρμογές 
. Συστήματα ενίσχασης αποφασεων: Όσοι 
ασχολούνται μὲ τόν αεραπορικὀ οχεδιασµα 
(τεχνικά, οικονομικό, διοικητικό κ Απ] αντιµετω- 
πίζουν συχνο ερωτήματα του εἴδους «Τι γίνετοι 
εὖν -Ὁ Τά ερωτήματα αυτά δημιουργωύνται 
προκειμενου γιὰ ΕπιλΟγη υλικων, προβλειμεις 
πωλῄσξων, µετρήσεις επιβατων και οὲ αλλες 
περιπτώσεις, Καὶ εδω ῃ συµβολη των Η/Υ ειναι 
αποφασιστικης σημασίας. 
ασ Ι(6σοπιαπᾶ, ζοπίτοίαπά 6οπιπιωπίσαι! 
οπς ΙΠΙοΗίαεποε]) Τὰ συστήµατα Ο] χρησιμο- 
ποιουντα! γιά τον σχεδισαµο καὶ την αναπτιξη 
Οτρατιωτικων δυνάμεων και εφοδίων Αποτε- 
λουνται απὀ υποσυστηµατα αιοθητων, υποσυ- 
στηµατα πλοήγησης καὶ κέντρα διοικησης σε 
συνδυσοσμὸ μὲ τις τηλεπικοίινωνιες 
Τὰ συστήµατα 0] βασίζονται κι αυτά στις 
δυνατότητες τῶν υπαρχοντων προγραµµατων 
Η/Υ Ιδο/Μα!Β). τὰ οποία ειναι εκείνα που 
κατευθυνουν τίς ΛΕΙΤΟΙΡΥΙες τους. 
Ορισμένοι ειδικοῖ ανησυχουν για τα 071, γιοτι 
καθως οι Η/Υ καὶ τα προγράµµατα Τους γινονται 
ολοένα καὶ πιό περίπλοκα, ολόκληρο τὸ σύστημα 
0Ο γίνεται πιό περίπλοκα καὶ εποµενώς πιο 
ευαίσθητο στὶς επιθέσεις τού εχθρου καὶ σιο 
ἔπιρρεπες σε βλάβες. 
Τὰ παραπάνω δὲν σηµαινουν ότι οι Η/Υ έλυσαν 
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το πρόβλημα του ᾳνθρωπου Ειναι αληθεια οτι 

ἕλμσιν Ενα σηµαντικὸ πρόβλημα, αλλα ταυτᾶ- 

χρονα «δημιούργησαν αλλα 10», ὅπως ουὐνηθίζε- 

ται να λέγεται γενικά για τις λυσεις πσι δινει π 

συγχρονῃ επιστήµή 

Τα κυριότερο απὀ τά προβλήµατα αυτᾶ εἶναι 

α Η ουνδεση και ο έλεγχος ενος διαρκως 

αωξανοµενου αριθµου συστηµστων Η/Υ Ωπο 

διαφορετικούς καἸαρκευαστες 6 έναν οργανι- 
10 

. Η κατασκευη Ἠ/Υ που να ΕΙναὶ προσιτοι σε 

προοωπικὸ μή ειδικευμένο σε Η/Υ 

α η απασχοληση ενος διαρκως αμξανόμενου 

αριθµου αμοτηµαῖτων Η/Υ απο ἕνα ὄιαρκως 

µικρσο αριθµα ειδικευµενου τέχνικὀς προσωπ!- 

κοή. 

α Η ουμφιλιωση επιχειρήσοξων καικυβερνήσεωών 

σχετικό µε τὸ ποιος Θα ἔχει τὸν ἔλεγχο των 

κυριότερων σηγων συστηµάτων Η/Υ 


ΕΡΕΥΝΑ ἃ ΕΞΕΛΙΞΗ ΜΕ 
ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΥΣ ΥΠΟΛΟΓΙΣΤΕΣ 


Νεα αεροπορικὰ υλικά αναπτωσσονται διαρκώς 
Εἰναι ομως καταλληλα για το Τςλικο προιόν [Ποια 
ειναιη αντοχή τους καποιες οιαδοναµίεστους, 
Στην ἔρευνο για πιθανα ελαττωµωοτικα υλικα αι 


ερευνητες χρηοιµοποιοιν τή ὄνναμη ουγχρο- 
νων Ψηφιακων Η/Υ Τα φισικα χαρακτηριστικα 
γνωρίσματα αυτῶν των υλικών καταωγραφονται 
στον υπολογιστῃ 

Τετοια χαρακτηριστικα ειναι οι φυσικες (διατη- 
τες του υλικου, οι χημικές ιδιότητες, η ἑλαστικο- 
τητα, Τὸ βαρος κα 

Ἀρησιμοποιώντας μοντέλα εξομοίωσης κατα- 
υταστὼν, ο Εερευνητης µπορεί να ὄσκιμασει τη 
ουμµΠεριφορα πχ µιας πτερυγας κῶτω σπὀ µια 
μεγαλη ποικιλια κινήσεων και συνθηκών Μονο 
τότε µπορουν νά κρθουν οι Ἱκανοτητες ενος 
συγκεκριμένου υλικου η σχεδίου 

Μετα απο τη διαδικασια αὐτῃ Τιθεται το 6ρωτη- 
μα Το νεο σχέδιο θα βρει απηχηση στὸ 
ΕΠΙβΑΤΙΚΟ κοινο καὶ οτό πλήρωμα η Όχι, Εδω 
Έχουμε την τρισδιάσἹατη αναπαρᾶάσιαση τῶν 
ανπκειµενω”, οπου εξεταζονται διεξοδικα το- 
μεις Όπως η ορατότητα, ῃ ὤνεση χώρου, η 
αλληλεπιδραση µεταξυ οργάνων ελεγχοι καὶ 
ανθρωπινου παράγαντα, η Ικανοτητα αφομµοιω- 
σης Των τράπων λειτουργίας ενὸς οργάνου, η 
απεικόνιση µοντελων ανθρωπων για τον έλεγχο 
των κινῆσεων τους κλπ, 


Όλα αυτα βοηθοὺν οστά νά σχεδιαζονται αερο- 
πορικα εξαρτήματα ποὺ Θᾳ εἶναι απὀ την αρχἠ 
αποδοτικἁ καί τόμ Τόχροναωνστα και ασῴαλῃ στη 
χρηση τους, ἔτσι ὧστε νά µην χρειάζονται 
αργότερα χρονοβὂρες τροποποιήσεις ἡ προ- 
σθήκες στο ετοιο προιον 
Σημερα εἰνοι δυνατη η αξιολόγηση της αποῦο- 
σης και της επιδοσης ανθρωπων και ύλικων κατὸ 
την Πτηση. µε μεγαλη ακρίβεια, Χρησιµοποιών- 
τας πληροφοριες πού φυλαγονταιµεσαο εναν 
υπολογιστη. χωρις νά χρειάζεται να πειοξουν οἱ 
ιδιοι ανθρωποι καί Τα υλικά αυτά, τουλάχιστον σὲ 
αρχικη φάση 
Χαρακτηριστικὀ ειναι ὁτι τὰ Μποινγκ 757 και767 
ειχαν "πεταξει- Πολυ πριν απο τις γνωστές 
πµερομηνιες της Ππαρθενικης τους πτησης. μὲ 
τη βοήθεια τῶν Η/Υ Μέετην ανοπαρασταση των 
λειτουργιων των επιφανειών Ελεγχοι. οι δοκιµα- 
στες πιλοσοι. ηταν οὲ θεση να Εκτιµησουν τὰ 
ΠΤΗΤΙΚκα χαρακτηριστικα Των ὅυο τζετ µέσα απὀ 
τον εξοµοιωτη Ππησης Ερωτησεις του ειδους 
“ποσα θα επηρεαστεί ο βαθμός ανόδου του 
αεροσκάφους µε την σλλαγη του σχήματος των 
πηδαλίων ψους - βαθοῖς» μπορούσαν να 
απαντηθουν αλλάζοντας τὸ ηλεκτρονικο μοντε- 
Δο µέσα στὸν Η/Υ 
Μοντελα του πως πρέπει να λειτουργουν τὰ 
κυκλώματα πχ ενός ραδιοβοηθηµατος συγκρί- 
νοντΏι µε την πραγματικη ἄποδοσῃ τὼν ἑτοιμων 
κυκλωµατων Εάν Βρεθουν αποκλίσεις απο την 
επιθυµητη αποδοσπῃ, τοτε επεµβαινει ένα αλλο 
προγραμμα Η/Υ σὲ µιά πῃοσπαθεια να Εντοπισει 
και να απεικονίσει µε ακρίβεια τὰ κοτΏσκευαστι- 
κα λάθη που οδήγησαν οὲ διαφορετικη απο την 
επιθυµητη αποδοση Ὁ τεραστιος αρίθµος Των 
ηλεκτρονικων κυκλωµοτων είναι αυτος που 


Τὸ μέγεθος ενὸς συγχρονου µικροεπεξεργα- 
στή υβριδικου κυκλώματος εἶναι απίστευτῃ 
µικρᾶ (φωτο Εἰοείγοπίαινς Ματσεί Ω 55Η!) 


Ενα αὑστημα αναγνωρισης τὴς φωνής, καθως 
Χρπαιµοποιειῖαι για πΠρΩχη πληροφοριων σ ενα 
συσ]ηµα σχεδίασης μὲ Η/Υ. Σ αυτή την πεορισπτω: 
ση τὸ πλεονύκτηµα της Χρπσιµοποιησης της 
φωνής επιτρέπει την εἴασοδο των πληροφοριων 
στὸν Η/Υ χωμις τή χρήση Του πληκτρολόγιου 


κανδι πολλες φορες οκοµα καὶ του πιο ταχεις 
Η/Υ να ψαχνουν επιώρες, ακομα και ΕΠΙ ημερες 
για να εντόοπισουν λαθη στα κυκλωματα. 

ΟΙ εφαρμογές των Η/Υ εἶναι ανεκτίµητες οτων 
οι ερεὠνητες βρίσκονται μπροστά στα διλληµα 
τουεανπρεπεινΏ χρπαιµοποιήσουν έναν αριθμο 
τεχνολογικων ανοκαλυψεωὼν πχ για την εξελιξη 
ενος επιβΏτικο αεροοκάφους 100 η 50ῦ 
Βεσεων 

Μελέτες αυτού τοῦ ειδους 6χουν δειξει ότι τα 
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-: µονάδα ΕλΕΥΧΟΗ του συστηµατος 
εσισης τὴς πἹῄσης τὴς εταιρίας Σμιθς 
ας Περιλαμβάνει εναν καθέτου επιυπὲ- 
με αεθαδικὸ σωλήνα ΙΓΗΤΙ μέ δινατότητα 
μωσασπις Ἰ4 σειρών Πληροφοριών, καθως 
-.. ωπςαρετικού σχήματος διακόπτες αριστε- 
-... ἔεξια τής οΒονης, γιά προσθήκη νέων 
μαων. Τὸ σύστηµα τῆς Σμίᾶς χρησιμοποιεί 
«ωπμενους μικροεπεξεργαστές, 


πποιπωπτικὸ αεροοκάφος Χ-28Α τής Γκρου- 
Ἑμαβετει επαναστατικὲς εμπροσβοκλινείς 
ες Ηπρώτῃ τοι Πτήση Βά γίνειτὸ 1984 
ἵ αππατηριστικὸ εἶναι ότι δὲν θά μηομαῦσε 
ποιος οειποτέ χωρίς τὰ πηδᾶλια του να εἶναι 
ι Ἕπωενα μὲ Η/Υ, επβίδῃη οπιλύτος δὲν θά 
.- Ἔεση νὰ Ελεγξει αρκετά γρηγορα τά 


Πρικων ΕτΏ!ριων, µεχρις όταν πραγµα- 
:καποιῦ μεγάλο τεχνολογικα ἀλμα που 
Ξ6ε1 να ικανοποιήσει καλυτερο αυτες 
ς Τὸ αλμα αυτὸ θά µπαραῦσε να ειναι 
ο Π αεροὀσκαφων πο θά μοιάζουν στο 
πες ΠΩΡΘΜΕΙΟ καὶ θᾳ κινούνται σε πολι! 
, 5 μη διανύοντας διηπειρωτικές απὀστα- 
ἵ-- ται τελικα κατασκευαστούν τέτοια περη- 
Ἔυτο θα οφείλεται κυρίως οτις μελέτες 

ο σεσων γΙΝΕΙ µε τη βοηθεια τὼν Η/Υ. μὲ τη 
Ἄεσω Η/Υ καὶ μὲ τὴν παράγωγη µεοω 


ΣΙΑΣΗ ΚΑΙ ΠΑΡΑΓΩΓΗ ΜΕ Η/Υ 


ο ο σταθουµε καπως περιοσότεραο στις 
ες ωταίες µεθοδαυς 
- επληκτικὸ τὸ γεγονος ὅτι μολις πριν µια 
-- σι μεγαλύτεροι Η/Υ που διέθετε η 
αστική βιομηχανία βοηπθουσαν στην 
“ας περοσκαφών µε τρόπους Λιγότερο η 
“ππεαοασχετους µε τὴν καθαυτοπαραγω- 
--“πωσγούσαν δηλαδη σε βοηθπτικες η 
πε .ισες Ιπηρεαίες μὲ ιδιαίτερη ἐἔμφαση 
- μδμεασες τὴς µιοθοδσσιας, τοι Χρονικου 
“-ατιομοῦ καὶ στα λογιστικὰ Περα απᾶ 
Ὀαμβολη τους στὴν κατασκευη ενὸς 


Γῶδ - ΙΟΥΝΙΟΣ 19888 


Όσον αμ” μ.. 
δε - 


αερασκαρους ῃ πυραλικοῦ ουστήµατος πιανῃ 
παρακολούθηση τῶν απαραιτητων ια τη ου νΕ χι 
οη της παραγωγης εξαρτημάτων ἰσποθεμΠτα]. 
χάρη ὅμως στην εξΕλιξη των Η/Υ, η κατασταση 
αλλαξε πρὀο το καλύτερο. Σήµερα ο Η/Υ 
χρποιμαποιείται απευθείας από το προσωπικῦ 
που ασχολείται µε τη σχεδιαση και την παραγώ: 
γη, μὲ αποτέλεσµα νά τροποποιουνται καὶ να 
βελτιώνονται διαρκώς αυτές οἱ διώδικασιες. 
Στην καρδιᾶ αυτης τὴς επανοατασης ΠΟΗ 
οωντελείται βρίσκανται δύο δραστηριότητες: Η 
σχεδίαση µέσω Η/Υ (5Α5 - Οσπιρμίε Αἰάεά 
Πεσίαπ] καὶ Π παραγωγή µέσω Η/Υ (ΟΑΜ - 
Οσοπιρι/ει Αἰάθεά Μαπιῤαοιμήπα] και περιασοιδ- 
ῥρο 0 συνδυασμός αυτων των δήο ὅραστηριοτη- 
των (σΑΩ/ΟΑΙΜΙ 

Ω ομνδυασμός αὐτὸς βαθιζεται σὲ µια σειρα 
τεκνολόογιων πού οι Εφευρετες τών πρώτων Η/Υ 
δεν θα µποραμσαν οὔτε νά φανταστσυν Αυτες 
αφορουν Έναν μικροὐπολογιοτη ποὺ λεπουρ- 
γεί σαν ελεγκτής του Όλοι οἱϱτηµατος. Μια 
ηλεκτρώνικη μνήμη για αποθηκευση αριθµητι- 
κὠν εκφράσεων των εικόνων των εξαρτηµατωών 
που σχεδιαζονται Βσηθητικες μνήμες για ππο- 
θηκευση συµπληρωματικων πληροφοριων Μια 
μεγαλη τηλεσππικη Όβονῃπ Ένα ελαφρόο ηλε- 
κτρονικὸο «μαλυβι» µε το οποίο ὁ σχεδιαστής 
ἑρχεται αξ αμεση επαρῃ μὲ τήν εἰκόνα του 
εξαρτήµατος πο ῴαίνεται οτην οΌονη. Προ- 
γράμματα που απαλάσσουν τὸν σχεδιαστή απὸὀ 
τις λεπτομέρειες χειρισαµομ του κομµπιουτερ 
Τέλος περιλαμβάνει ἕνα συνδεσµο επικοϊνωνι- 
ας μὲ πολυ μεγαλύτερους Η/Υ 

Καθιομένος µπροστα σ΄ ἐναν τετοιο Η/Υ, ο 
σκεδιαστής αγγίζει µε τὸ πανάλαφρο ηλςκτρονι- 
κὀ του μολύβι την οθόνη, ενεργοπαιώντας µε 
τήν κἰνησὴ του αυτῃ μιά ποικιλία βασικὼν 
λεπουργιὼν, ὅπως εἶναι η χαραξη μιὰς καµπ!- 
λπο, ενος κυκλουπ κώνου κλπ, Οι γραμμές τών 
γεωμετρικών οχημάτων μετατρέπονται αὐτόμα- 
τη σὲ µηφιακή φόρμα και φυλάσσονται στῆ 
μνημη του Η/Υ. Μὲ τή µεθοδο αυτη μπορουν να 
δηµιαυργηθουν περίπλοκα µηχανολογικά οχε- 
δια, Πολ πιο γρηγορα απ οιστους κλώοσικους 
Ίπνακες σχεδιασης 

Υπαρχουν καί αλλα πλεονεκτήματα τής ὄὀθονης 
απεναντι στὸ χαρι Ἔνα λαθος µπορεί να 
διορθωθεί γρηγαρύτερα. Κύριες αλλαγὲς µπο: 
ρουν νὰ γίνουν χωρίς νά χρειαστεἰ νά σβηστεἰ 
ολόκληρο τὸ οχέδιο, Μόλις τελειώσει η οχεδία- 
ση ενός εξαρτήµατος μπορεὶἰνἀ ζητηθεἰὶ απὀ τὸν 
απολογιστή νὰ εµφανισει στήν οθόνη ἑνα ἆλλο 
τελειώωµενο εξαρτηµα, Πάνω στὸ οποιῦ θα 
μονταριστεὶ τὸ πρωτα. 

Με τή ουνδυαομένη µέθαδα σχεδίασης καὶ 
Παραγωγης μὲ Η/Υ οχεδιαστηκε καὶ κατασκευκ- 
οτηκε µεγάλο ποσοστό των εξαρτημάτων του 
Ε-Ξ18 αὀρνετ Γιά πρωτη φορά ολόκληρα τμήµα- 
τα του αεροσκαφροαυς καὶ συγκεκριµένα τα 
κάθετα οµραια σταθερα. σχεδαστηκαν χρησιµο- 
ποιωντας αποκλειότίκα τεχνικεὲς ΓΗ Τασταθε” 
ρά αυτά δὲν εἶναι μεταλλικά αλλά αποτελουνται 
απο ενα συνδυσσμὸ εποξικοῦ υΝικου καὶ γραφ!- 
τη. Μόλις οριοτικοποιήθηκε τὸ σχήµα τὼν 
σταθερών µΕ τήν τεχνική ΑΡ. τὰ προγραμματα 
τοῦ υπολογιστῆη εκτιµησαν το σχηµα αὐτὸ απὀ 
την αποµη της τεχνικής ΑΜ (Οὐπιρυίετ Αἰάσα 
Μαπιήασιυτίπα]. εξετάζοντας τὸ βαρος, τίς 
καµπυλες επιφάνειες του ρλικου, τα σηµεία 
οπου Επρεπε νά κοπει κλπ Αμέσως µετα τὸ 
υλικο κοπηκε απο μιά ακτίνα λέιζερ καθοδηγοι)- 
µενή σπὀ Η/Υ, καὶ στη συνέχεια τοποθετήθηκε 
ο ένα φούρνο. 

Μετα απ᾿ ολα αυτά Ἠνεται φανερὀ οτι πολι 
δυσκολα Θα µπορουσε νὰ σκεφτεὶ κανεὶς 
οποιοδήποτε τοµεα της αώγχρονης ΑΕροδια- 
ο μν ο οποίος να μήν ἔχει κάποια σχεση μέ 
Η/ 

Το οργανόγραµµα µιας αεροπορικης εταιρίας 
γιά παράδειγµα πρέπει νά λάβει υπόιμη του 
χιλιάδες εργαζοµενους μὲ διαφορετικές εργα- 
τικες συµβασεις, αρχαιότητα, ειδικΏτητα κ.λπ. 
Εἶναι αδύνατο γιά τις εταιρίες αυτες νά φαντα- 
στουν τὸ πώς θά κατάφερναν να βάλουν σὲ τάξη 
εναν τόσο µεγάλο αριθμο ατόμων χωρίς τή 
βοηθεια των Π/Υ, ἡ µε ποσο µεγαλύτερο 
κόστος. 

Παρα πολλα χρηματα εξοικονομουνται Επίσης 


απόοτίς λειτουργίες οχεδιαοµουτων Πτήσεων μὲ 
Η/Ν µεσα στὰ αεροσκάφος καὶ στὸ ἑδαφως. 
Μετεωρολογικες πληροφοριες µαδὶ μὲ πρα- 
γράμματα επεξεβῃγασιας αυτών τών πληροφαρ:- 
ὧν, ὀΐνουν στούς προγραμματιστές των πτήσε- 
ὧν τη ὄυνατότητα νά βρουν τοῦ πιό σύυντοµους 
αεροδιαδρόµαους. εξσοικοναμώντας ἐτοι παλιιτι- 
μο καύσιμο Στὴν Πραγματικότητα τὰ προγραµ- 
µατα αυτά ειναι τόσο εξελιγμένα, ὥστε νά 
υπολογίζουν εάν η αγορό μιάς ποσώτητας 
καυσίµσυ 8α έχει σὰν αποτελεαµα τή δµσμµενήῆ 
αυξπσῃ του βαρος του αεροσκάφους, όταν 
λαμβανεται ταυτόχρονα υπόψη τὸ κὀστος της 
ἴδιας ποσότητας στόν επόμενο αταθμὸ της 
πτήσης Αυτὸ συμβαίνει γιατί οι Ἱιμὲς Των 
αεροπορικών καυσίμων ποικίλουν ανα τὸν κά- 
σμο 

ΜΕ τπ βσηθεια των Η/Υ μελετάται ακομα τόπως 
χρησιµοποιδι καθε πιλότος τὸ καυώσιο πού 
ῥιαθετει, σε μιά προσπαβεια νὰ µήθουν οι 
αεροπορικές εταιρίες γιατὶ ορισµενοι πιλστοι 
αρπσιµόποιουν. απὀ συνήθεια. ἠηότερο καιΙσιµο 
οὲ οριοµενα δρομολόγια απ᾿ τι κανουν ἄλλοι 
πιλότοι 

Η νέα γενιά των επιβατικὠν τζὲτ εἶναι η 
καλυτερη απῤὂο η των παραπάνω Παράδειγμα 
τὸ /67: Όκτω, οχετικὰ φθηνοί, µικροςπεξεργά- 
στὲς τοποθετημένοι στὸ τζέτ αυτό. ἔχδουν 
µοναδικὸο ρόλο τόν ΕΒΛΕΥΧΟΩ τών ταχυτήτων 
περιστροφής των τροχών τοῦ ουστήµατος Προ- 
σγείωσης 


Η/Υ δ. ΑΜΥΝΑ 


Στόν τοµεα της Αμυνας η Τεχνολογία τών Η/Υ 
προσφερει επίσης σηµαντική βοήθεια στῇ βελτ]- 
ὠύμῃ καὶ στην ενισχυση των αμυντικών συστηµα- 
των. 
Άλλα, µερικες Φορές, τπ τεχνολογια αμτή 
δίνοντας μιά ικονοποιητική λύση, µπορεί να 
δημιουργήσει απροβλεπ]α οργάνωτικα Πρόβλη- 
µατα. Μέ παιὸ τρόπο, γιὰ παράδειγµα, πρέπει νὰ 
εκπονηθεί ἕνα μακροχρόνιο σχέδιο γιὰ ένα νεο 
αμυντικό σµστηµα. τὸ αποἰο Ίσως νά εἶναι 
απαρχαιωμένο σε ένα η ὅμο χρόνια 
Ητοχνολωγία τὼν Η/Υ εἰναιαε θέση να βοηθησει 
τον ἀνθρωπαο να απαντήσει σὲ τοσο δυσκολα 
ερώωτηµσότα ὅμως τὸ παραΠανω. 
Οι Προδιαγραφέἑς πο καθορίζονται επισημα απο 
καθε κράτος εἶναι τὸ πι Επίµαχο σηµείο στήν 
απάντηση τοῦ ερωτήματος Κανείς δὲν αμϕι- 
σβητεί ὅτι ο! αμυντικές προδιαγραφές Ειναι 
απαραίτητες Όμως εχουν τήν τάση νά ὀδη: 
γοὺν σὲ περιοριομὸ τὴς ἑρευνας, σε αργη 
αναητυξῃ τής Τεχνολογιας, κατι πού σε τελει)- 
ταία αναλυση οημαίνει στασιμότητα Παρολα 
αυτά οἱ κρατικές προδιαγραφές εξακολουθαύν 
νά εἶναι χρήσιμες Δυτὲς παρέχουν στὶς αμύντι- 
κὲς υπηρεσίες μιά κοινή βάση αὐναρισης των 
ανταγωνιστικὠν προσφορων τὼν διαφόρων κα- 
ταοκευαστριων εταιριὼν. Παρεχοιν επίσης μιᾶ 
ομοιομορφία οτα ουναφῆ προιόντα, η οποία 
µπορεῖνα µειωσςιτοκόστος εφαρµογής πολλων 
ὀιαρορετικων σχεδίων. Ακόμα βοήθούν τους 
υπεύθυνους γιὰ τὸν αμυντικὁὰ σχεδιασμό μιάς 
χωρας, νὰ αποφύγουν τήν εμπλοκήτουις μὲ ενα 
συγκεκριμενο προϊον ἡ υπηρεσία ενός προµη: 
ΒεΤΠ 
Η σημερινή τεχνολογία τών Η/Υ ἔχει κανει 
δυνατή την πλήρη αμτομοτοποϊ]ση τὼν ἁπλων. 
Όμως οι υπειμθινοι γιά Τὴν ' Αμυνα µιας χώρας 
θᾷ πρέπει οἱ Ιδιοι νὰ κρίνουν κανα αποφασίσουν 
ος ποιο βαθμό θᾳ πρεπει αυτός ὁ αυτοματισμός 
να υπερισχυει από τὴν ανθρώπινη κρίση καὶ τον 
ΕΛΕΥΧΟ καὶ σε ποιο βαθμό θά υπερισχυουν τά 
δυο τελευταία ἕναντι του πρωτου 
Προβληµατα αυτου τού εἶδους Ἠίνονται πιὸ 
περίπλοκα απὀ τή µεγάλη πιθανότητα οφάλμα- 
τος των προγραμμάτων τών Η/Υ, ποῦ χρησιµο- 
ποιουνται γιά τα αμυντικά ουστήματα, τὸ οποιο 
παραμένει το πιὸ αδύνατο σηµειο σε µια 
σύγχρονη άμυνα καὶ, ὅπως φαίνεται, θα εξακο- 
λουθησει να παρῶΏµενει, 
Θυμίζουμε εδω την περιπτωση τῶν βρετανικων 
απωλειών στα νησια Φόκλαντς, απώλειες ποὺ 
ειχαν σόν αιτία ΟχιΤοσο τήν τεχνική ανεπάρκεια 
των ὁπλων. οσο τήν ἑλλειμη σοφτγουερ ικανού 
νὰ εξαντλἠσειτὶς αναμφισβήτητα µεγόλεςτους 
ὄμνατοτητες. 


5τ 


-ω--- ως. 


-- 


ΤΕΧΝΗΤΗ ΝΟΗΜΟΣΥΝΗ 


Η ερευνα για Την ΕξΕΛΙΣΗ των Π/Υ στό χώωροτης 
Αμηνας συνεχίζεται καὶ στόν τοµεα της ΤΕΧνη- 
τὴς Νρήμοσνης. 
Η Τεχνητη Νσημοσίινη εἶναι η Τεχνολογια µςξ 
την οποία ἄναπτυσσοσται σὕφτγουερ (κανο να 
επιτρέψει ο) ἑναν Η/Υ νὰ μιμηθεί [όχι να 
αντικαταστήσει συνειδητά) οριοµένα ειδη τὼν 
διαδικασιων της ανθρώπινης σκειµης 
Η ερδεινα πανω στην Ρομποτική {Ποῦσ/ἱσ5) 
ΟΤτΟχευει στήν παραγῴγη βιοµπχανικων ροµποΥ 
ποὺ να μπορούν νά εκτελουν ἕνα ερ φάσμα 
λειτουργιών, σιχνα πολυπλοκων και μὲ διαρκώς 
µεναλυωτερες απαιτήσεις απο την πλειρα τοι 
ανθρωπου, οὐ περ/βάλλοντα οπου ο τελευταίος 
βα ηταν ανίκανος νά εργαστει. 
Π τεχνολοµα ποὺ απατελει τὸ κλειδί γιά τὸν 
περιορισμό τοι χρύναυ έρειινας καὶ ανάπτυξης 
(ΠΕ Ώ. - ΒΠθβραίοῃ ἅπα Ωδνβ]ορπισπή ειναι η 
εξομοίωση μεσω Η/Υ (Ὁσπιρωίει ΒΙπιυαΙση] 
Πµόκειται για την χρήση το πολογιστή στήν 
αναπαράσταση Πραγµατικων ουνθηκών  διαδι- 
κασιών. Η ταχτητα, Π Ικανότητα και η σχετική 
πξιοπιστία των συγχρονων καὶ µεγαλων Η/Υ 
κάνει ὄννατη την προσοµειωση του «ρυσικοι 
κοσμου µε τήν περιγραφή αντικειμένων καὶ 
αποτελεΏωµατων απὀ ἄριθμους και αὐμβολα 
Πολιάριθια φυσικά φαινόμενα μπορουν να 
αναπαραοταθοιν μὲ ακριβεια, οπως η λειτουῃ- 
γία ενός σµστηµατος λειζερ, πυρηνικές καὶ 
θερµοπυρηνικες αντιόδρασεις. παιοτητες υλι- 
κὠν, στρατηγικός σχεδιασµος κ ἁ 


ΑΣΥΛΛΗΠΤΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


Εχει υπολογιστεί ὁτι τὸ Ε-ἰδ ἔχει περίπου 
100 000 γραµµές µε κώδικες Η/Υ γιά τὸ ραντΏῃ. 
το ΗωΠ, τὸ συστπιια ελήγκαῃ πυρός καὶ Τα 
συστήµατα διοικήσης τῃς π!ήσης 
τό Ε-18 διαθετειαρκετὲς εκατοντάδες χιλιαδες 
παράµόιες γραμμες και τα Ρο Ὁ Όρπιον 
χρποιμοποιςὶ περίπου 1 εκατομμεριο Τετοιες 
γραμμὲς 
Πολλά απο τὰ σι χρόνα αεροσκάφη δὲν 8ά 
μπορούσαν οὔτε νἁ αποκολληθούν απὀ τὸ 
εδαφος χωρὶς νά ειναι παραγεµισµένα μὲ 
συγκροτηµατα Η/Υ σρ καθε γωνια της ατράκτου 
τους. καὶ αυτα εἶναι µονο σα συµβαινοιν 
σήµερα. Τὸ µέλλον μάς οπιφριλασσε! σκοµα 
μεγαλύτερες εκπλήξεις Όπως το Χ-ο9Α, τὸ 
πειραματικό µονοθεσια µαχητικο της Γκρουμαν 
πού ἔχει προγραμµατιστε! νώ πετξει στὰ µέσα 
τοῦ. 1984. Τὸ αεροσκάφος αυτο θᾷ διαθέτει 
εµπροσθοκλινείς πτερυψες, αλλά τὸ πιὸ επανα- 
στατικο του γνώρισμα θα εἶναι οἱ ΕλΕγχοµενες 
απο Η/Υ επιρανειες ελέγχου. Ο χειριστής θύ 
µπορεί νο ελέγχειτά πηδάλια µε τὸ χειριστήριο 
καὶ τὰ ποδώστήρια. οἱ μοχλοι αυτοι ὅμως ὃεν 8ᾳ 
εἶναι σμνδεδεμένοι μὲ κάποιο υδραυλικό η εστω 
πλεκτρικὸ σύστημα, αλλα μὲ µιὰ σειρὰ Η/Υ, οι 
οποίοι θά υπολογίζουν αυτοματα και απτραπιαίᾳ 
τὴν ἀριστη θέση κάθε πηδαλίου για κάθε κἰνηση 
χειριατηρίου ἡ ποδωστηρίἰοιι, ἔτσι ὥστε να 
επιτηγχανεται ο επιθυµητος ελιγμός. Αυτα, σε 
συνδμασμὸ μὲ τὴ μειωμένη οπισθελκοιυσα τής 
νέας εμπροαθοκλινούὺς πτέρινας. θᾳ ἐχει σαν 
αππστέελεσµα μιὰ νέα επανασταση στὶς επιῤόσεις 
των αεροοὐκαφων. 

Γιὰ να επανέλθαυµε στα Φόκλαντς, αποδειώτη- 
κ» ότι ενας µικρος πύραιιλος πετώντας χαμηλά 
αποτελεὶ ἄοβαρύιστο κιδυνο για πλοία ποι 
οτοιχίζουν δισεκατομμυρια ὄσολαρια Ένας τε- 
τοιος πύραυλος µήορεί να εκτοξευτεἰ χωρις ὢ 
επιτιθεµενος να βλέπει τῷ οτοχο του και νο 
ακολουθήσει µε ακρίβεια τὴν πορεία του πρὸς 
τὸν τελευταιο καθοδήγούµενος απο τὰ δικό του 
ενσώµατωµενο Η/Υ. 

Μπορει λοιπΏν ἐν τεραστιο και µαλλον δυσκινη- 
το πολεμµικὀ πλοίο να αντιμετωπίσει αυτὲς τις 
(πτάµενες ταρπιλες: 

Χάρη στους Η/Υ η απάντηση εἶναι καταιρατικἠ 
Σήµερα τά ρανταρ που κρησιµοποιουν εκτετα- 
μενα ουστηµατα Η/Υ, κανουν κάτιπερισοοτερο 
απὀ το να αναφέρουν απλα ὅτι «κατι κινείται εκεὶ 
ἔξω»! 

Οι Η/Υ επεξεργᾷζονται ταχύτατη εκατοντάδες 
σιχνότητες Αειτορµας, φανερωνοντας οστό 
πλήρωμα του Ππλυιου µέσα ας δευτερόλεπτα 
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πως οπιραυλας εχειεντοπίσειτΏ στόχο τοι! και 
[σως τον τυνα τοῦ πυρσλου. Όταν ον άγνωρι- 
οτει ο τυπος απο τους Η/Υ, τοτε τιβεται σε 
λειτοΏψί η ῥιαθικασια αποφυγής του πµραι|- 
Μου, και αυτο γιατί σναλόγα µε τον τυπό τῶι 
τελµτοιος μπάρχουν πολλοι τροπαι αποριής 
Η διαδικασια αωτή επενπλαµβάνεται για καβΒε 
πιβανη απειλη, χρησιµοποιώντας τους σή-μαστη 
κοµπιουτερς που µπῶρουν νᾷ ἕκτελεσοιν εκα: 
τομµύρια λειτουργιών ανα δεμτερόλεπτο 
Παρόμοισς (κανοτητες εχουν και τὴ σι χρονα 
στρατιωτικά αεροσκαῴπ Επειδή σµως τα ΕῃΟ- 
σκαφη δεν ἑκοιν τον αποιτουµΕνΟ χωρα για την 
τοποθέτηση µεγαλων οματηµήτων Η/Υ, τη θύση 
των Τελ Ταν χουν πάρει μικρο στις ὁιαστη- 
αρις αλλα µεγηλοι στις δυνατότητες Η/Υ 

Απο την αναγκη σµίκρυνσης των Η/Υ για να 
χωρεσουν αὐτοί σε αεροσκάφη, δημιουργήθη- 
καν εντελως νεα ἆπλα. οπώς ο πιραυλος 
κροῦς ϱ τελευταίας, χρησιµοπριωντας ιδιαίτε- 
ρᾳ πωλιπλοκους καὶ μικροσκοπικούς Η/Υ. µπο- 
ΡΕί να µεταφερει Πυρήνικα φορτία σὲ µεναλες 
αποστάσεις πετωντως χαμηλά πανω απο εχθρικὸ 
εὔαφος µε τη βοήθεια ενος χαρτη τοι στόχου 
τυπωµενόυ ιµηψιακα στὴ µνηµηῆ του [ΒΛ καί «ΠΠ» 
Νο 21. σελ 96) 


ΤΟ ΕΡΓΟΣΤΑΣΙΟ ΤΟΥ ΜΕΛΛΟΝΤΟΣ 


Η αλσενα εντατικότερῃ χρηση Εἑελιγμένων Η/Υ 
θα οὔπγησει πολυ ουντομα την πληρως αυτο 
ματοπομήµενῃ παραγωγή. Στα ιδανικα εργύστα- 
σιο Ίου. µελλοντος, ενω οι οχεδιαστες Θα 
Εργαζονται πανω στις οθόνες τους. οι Η/Υ θα 
βρισκόυν τα Πιο κατάλληλα υλικά, θα σναφερουν 
ἂν τα υλικα αυτα εἶναι ὄμιθεσιμα κ ΑΠ. Σε καΠίηα 
φαση της διαδικασας οχεδιασῃς, αχ ενας 
αεροοκάφους, ο Η/Υ θᾳ μπορει να δειξει ὧτι 
παρομοια η και ἴδια σχεδιαστική εργασια Εχει 
γινδικτη σταπάρςλθόὀν για κήπσο αλλοσεροσκα- 
φοςσ, υποῥεικνωοντας ετσιστο σχεδιαστή να µην 
προχωρησεισε εβγασιαποι πὂπ υπαρχειστοΙιµη 
τᾳ 1διο μπορει να ουµβει καὶ µε τὰ μλικά ἡ τα 
εξΠῃημΠῖα πού απαιτουνται για το νέο περα- 
σκαφος, Μέ τόν τροπο αυτό ὃεν δημιουργούνται 
ολα τὸ εξαρτήματα εκ νου, σλλα µόνο ὅσα 
χρειαζόνται, ενω τα υήθλοιπα τροποπριανται η 
βελτιώνονται 

ὅτη συνεχεια δηµισργειαι το ηλεμτρονικὸ 
µοντελῷ ταµ. αερωσκαφους. πο ῥοκηιάζεται 
υτῶν Η/Υ σην νὰ ἠταν πραγµατικῳ και σὰν νά 
πετωµσε κατω απὀ πραγματικές συνθήκες. Τὸ 
επομενο βηµα Βᾳ εἶναι αεφοδιασμός του Η/Υ μὲ 
ἕναν πλήρη καταλογὸ των απαιτούμενων κοµµΏ- 
τιων. (που. για Ένα ΒΤά7 µπορεί νά εἶναι 
3 500 000) Ὁ κεντρικος Η/Υ θα προοδιορίσει 
τς κατολληλες ὄιαδικασιες παραγωγης και τα 
απαραιτητα εργάλεία. πολλα απο τα οποια θά 
εἶναι βιοµηκανικά ρομπότ, χωρις µατια, στόμα, 
ωραρια. φαγητό, απεργίες. αλλα µε τεράστιους 
βραχίονες που θὰ κόβουν, θά τριπανε, Βα 
ουνδέουν, θά µεταφερουν και θα βιδώνουν µε 
ασιλληπτη ταχύτητα και ακρίβε]α, χώρις λαθη, 
παντα κατω πα τον ΕΛΕΥΧΟ ΕΥ, οι οπόποι θα 
προσεχΏ ννα µην ξεφύγει η παραγωγή απο τὶς 
προκαβαρισµενες ανοχές, θὰ μετρούν τὴ φθο- 
ρα των ΟΟμΠΟΤ ΩΩτε να τῃ αντικήταστησοιν 
αμεσως µε αλλα καινουρια μολις πεόξρι εστω καὶ 
ελαχιοτα η αποῦσοη τῶν παλιων λογω... ηλικίας η 
βλαβης 

Τὸ τελικὸ προιὀν -τα αεροοκαφῶός- οταν βγει 
από µια τετοια γραµµή παραγωγής θὰ εἶναι 
ἔτοιιο μέ ὅλη τη οπηµασία τής λεξης, χωρις να 
υπάρχει αναγκη νά δοκιμαστει η να πιστοπα!ηθε! 
η να Ελεγχθει επιπλεον 

ΠοΟλλοι αμιβαλλουν γιά το ποσο ειναι είρικτο 
(Π.., επιθυμητό] ἕνα τετοιο σενάριο δεν θα 
πρεπει ομως να ξεχνάμε, Ότι πολλες απο τις 
λειτουργιες ποὺ περι/ράψαμε Ίσως απλοίκᾳ πιό 
πάνω. γινονται ἠδῃ Αυτὸ σημµαϊνει οτι πλήρως 
αυτοματοποιημένη παραγωγή ὅεν απαιτεί ριζι- 
κες τεχνολογικὲς ανακαλύψεις, ακομα και σὲ 
µια βιομηχανία -όπως η περοδιαστηµική- οπου 
κατασκευάζονταιτα πιό περιπλοκα προίοντατου 
κόσμου. 

Εὐκολα {:{ τῶὠρα µπωρει να φανταστε! κανείς τι 
προκειται να ακολουθήσει οταν ο ἄνθρωπος Θα 
κρατα πλεον στα χέρια του αυτες τὶς ῥιζικες 
ΤΕΧΝΟλΟΥΙΚΕς ανακαλύψεις. ΒΠ 


Οι ΗΓΙΑ κατηγὀρησαν ΤΗΝ ΕΣΣΔ ὀτιπαραβια- 
ζει τήσυμφωνία 9ΑΙ.Τ-2. π οποίᾶ περιορίδει 
τις υπερδυναµεις στήν ανάπτυξη ενός μόνο 
νέοι διηπειρωτικού πυραύλου. Οι Σοβιετικοί 
δοκιμάζουν αυτή τὴν εποχή τὸν νέο ὕιηπει- 
ρωτικὸ πύραυλο στερδών καυσίμων, πὲμ- 
πτης γενιάς, ἃ5-24, καιτόν επίσης διηπειρω- 
τικό ΡΙ.-5, Γπαρατηρητες τοι ΝΑΤΟ ανεφε- 
ραν επίσης ὁτι κατασκευάζανται δὺο νέες 
εγκαταστάσεις εκτόξευσης 18 πυραύλων 
µόσου βεληνεκους ο5-σῦ στήν Ευρώπη. 


ὋΟι πρώτες δοκιές ενός αµερικανικου 
αντι-δοριφορικού ὁπλου (ΑΡΑΤ - Απ 5Α- 
Τομ) πρὀκειται νά γίνουν αυτό τό καλσκαἰ- 
βι. Ἔνα Ε-Τδ θά μεταφέρει ἑναν πύραυλο 
αέρα - διαστήματος, ὁ οποίας θά πρέπει νά 
ανοχοτίσει ἔναν ΙπΤαµενοΟ στόχο στό διάστη- 
μα. ο πύραυλος αυτός αποτελείται απὀ τὸν 
πρώτο ὀροφο τού πωραύλου ΡΗΑΜ τής 
Μπόιγκ καὶ απὀ τὸν Ὀευτερῦ ὀροφο του 
Ἀλτὲρ 3 τὴς Βόουτ. 


Νέος πρὀεδρος στήν Ολυμπιακή Αεροπο- 
ρία ανόλαβε απὀ 19.483 ο κ. Χρήστος 
Παπαγεωρνίου, 40Ώ χρονων, υποδιοικητής 
τοῦ ΟΣΕ. μέχρι τήν ηµέρα εκείνη. Η αλλαγη 
αυτή στό Δ.Σ. τής Ο.Α. φαῖνεται ότι αποδεἰ- 
χτηκε ικανἠ στὸ νά αναστείλει τὶς προγραµ- 


-ματισμένες απεργιακές κινητοποιήσεις τών 


Σωματείων τὴς εταιρίας τουλάχιστον μέχρι 
τὸ φετινό καλοκαῖρι, 


Η Ολυμπιακη Αοροπλοῖα άρχισε τὴν εκτὲ- 
λεση προνγραμµατισµένων πτήσεων καὶ πτή- 
σεων τσάρτερ σὲ πολλά νησιὰ τοῦ Αιγαίου, 
Πέρυσι η Ολυμπιακή Αεροπλοῖα πραγµατο- 
παίησε 10.000 προγραμµατιοµενες πτήσεις 
μὺ στόλο 19 αεροσκαφών καὶ ελικοήτόρων, 


[Παράλληλα μὲ τὰ πολωνικά πιροσβεστικά 
αεροπλάνα ΡΖι. Μ{8 πού ἠδη δοκιμάζονται 
στήν Ελλάδα. εξετάζεται καὶ η πρόταση 
αμερικανικής εταιρίας νά δανείσει στὴ χωρα 
μας δυο αεροπλάνα κανᾷ γιά κατάσβεση 
πυρκαγιων μὲ Χημικά µέσα, Ειδική ελληνική 
επιτροπή Β8ά εξέταζε τήν. προσφορὰ μό 
επίσκεψη της ὅτις ΗΠΑ. 


Νέο Διοικητικό Συμβούλιο εκλέχτηκε στην 
Ἔνωση Αιωροπόρων Θεσσαλονίκης (ΕΝΑΘ] 
οτὶς 283.85, μὲ τὴν εξής οαὐνθεση. Πρόε- 
ὄρας: Γ, Τοιτοιμάγκας, Γ, Γραμματέας Γιάν” 
νης Μπλαράκης, Ταμίας Σπύρος Φωτακά- 
κηώ Αντιπρόεδρο Χρήστος Σταυρίδης και 
Τάσος Καραπέτσας. Ειδ. Γραμματέας Χρη- 
στος Τάχος καὶ Έφορος Ὑλικοῦ Ιάκωβος 
Μελιτόπουλος. 


Τὸ Δ.Σ. τὴς Ένωσης Πιλότων Πολπικἠς 
Αεροπορίας Ελλάδας (Ε/Π.Π.Α.Ε.] µετά απὀ 
απόφαση τής 243 89 ουνεδριασής του καὶ 
επικύρωση απὀ τή Γεν. ζυνεέλευση τών 
µελὼν τής ΕΠΠΑΕ, οπιακέφθηκε τὸν Υῴυ- 
πουργὀ Εθνικῆς Αμυνας Π. Ζακολίκο καὶ 
τοῦ επέδωσε υπόμνημα σύµφωνα με τὸ 
οποίο διαθέτει τὰ ππάµενα μέλῃ τῆς Ενω- 
οης γιὰ τὴν κἀλμιμη των αναγκών τών 
Ενόπλων Δυνάμεων. οποτεδήποτε χρειαστεί 
(σε καιρό Ειρήνης ἡ πολέμου) γιά την 
αντιµετωπιση κρἰσιµων στιγμών της Πατρί- 
δας. 


Νεο Διοικητικὸ Συμβούλιο εξρλέγη κατά τήν 
ετήσια Γενικὴ Συνέλευση τών μελών της 
Αερολέσχης Πειραιώς (ΑἠΓΙ) καὶ συγκροτή- 
θηκεο σὲ σωμα υτὶς ὁ.9.83 ὡς εξης Π. 
Καλογεράκος Προεδρος, |. Λογάκης Αντι 
πρόεδρος Α',Σ Λεβή Αντιπρόεδρος 8’, Β. 
Σκρέκης Γεν. Γραμματεας. Γ. Παυλάτος Ειδ. 
Γραμματέας, Μ. Μαντανικας Σύμβουλος 
ταμίας. Δ. Τριαντοφλλου Έφορος Υλικού - 
κοσµήτρωρ, |! Τσαλαβούτας ἀῤηντής Σχολης, 
Α. Φλωριάς Σύμβουλος 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ τον ἹΟΜΗ ας ΤΗ) 


μ Μεταπολεμική περίοδος θεωρεῖτοι γενικά 
σαν ῃ αρχή μιάς νεας Βιομηχανικής ετιανᾶ- 
Ἕσαπης, η οποία ἔχει για κινητήρια δύναμη την 
᾿παρετοανικὴ τεχνολογία. Π βιοµηχονική εκµε- 
'εμλεωση τῆς νέας Τεχνολογιας παροισιάζει 
ση - ο ο πᾷ στήν εποχή µας, ύση παροιυσί- 
ας; « ση ικανότητα παραγωγής σιδήρου για τὸν 
[ο να Ιδιαίτερα ο μιὰ περίοδο παγκόσμιας 
τω σης ὕφεσης, ανεργίας καὶ παρακµης 
πλω βιομηχανικών κλαδων, π Ψίαρκης ανά- 
ο της βιαµηχανεις ηλεκτρονικών αποτελεί 
τε η Ίσως ελπίδα γιὰ οικονομική ανάκαμιµη! 
ο τωπες ὅμωςτὴς Δυτικής Εωρωπής ποὺ εἶχαν 
.μ ογησειτὴν πρώτη βιομηχανική επανάπστα- 
"νδυνεύουν σἤμερα να µεῖνουν οριστικα 
Ἱ- Ἄεστι τοι τεχνολογικοή κοαµπᾶρσοι Τόσοη 
σε ὅσα καὶ η Ιαπωνία πραηγούνται σταθερά 
-ε ανταγωνισμό γιὰ τήν 'κωριαρχία ατήν 
“μωακή καὶ τὴν παγκόσμια αγορα ηλεκτρον!- 
Ξωστημάτων, Σύμφωνα μὲ υπολογισµους 
-.Ἑυηχκανικαῦ επιτρόπου τής Κοινής Αγαρὰς 
παν Ἱπαβινιον, η Ευρωπη θά πρέπει νὰ 
“πες ολάκληρο οχεδώὸν τὸν προ Πολογισμό 
σνιο ερευνα καἰβεληήώση γιὰ νὰ καλυψει μόνο 
ε.α ρικανο - ιαπωνική πρωτοπορία 
“πρες ανησυχίες γιά τους κινδύνους πα 
“ππσγεται η κατάσταση αυτή εκφράδουν καὶ 
“ος σνησεις πολλὼων ευρωπαϊκών κρήτων. 
“ναντας τὴν οταθερἠ χειροτέρειωση τοῦ 
Ὅας εισαγωγών -εξαγωγὼν στά πλεκτρον|- 
Ἕππιρητα, Η εὐρωπαϊκὴ κατανάλωση ηµιαγω- 
πως εξαρτημάτων ὀηλαδη πού χρησιµοποι- 
 -- όλα τὰ ηλεκτρονικά Προϊόντα, ανήλθε 
πετ ος 3,5 διοςκατομμήύρια δολάρια, το Ί/4 
προ τῆς παγκόσμιας κατανάλωσης. Απόὸ τὰ 
πωτα μόνο Ἱ, δὶς δολάρια αντιπροσωπει!- 
πωλσγσεις σπὸ ευρωπαίκες εταιρίες. Επί 
τὸ δις δολάρια απο τίς ντόπιες πωλήσεις 
ον σε θυγατρικὲς δταιρίιες αμερικόνικής 
σπητας 
ων” μὲ προβλέψεις γιὰ τὴν δοκαστία 
.ππον, οι Ευρωπαϊκές εταιρίες θᾳ προµη- 
ος νο τὸ ᾷ4δο ών αναγκών τὴς ευρωπα[- 
Ἕμασας, οι οποίες θὰ ανέλθουν συνολικά σὲ 
εκατομμύρια δολάρια. Τὰ ποσοστὸ αὐτὸ 
πευθι μιά πτώση κατὰ ΒΦι επὀ τὸ 
Ὁ ποσωοτὀ, Ποσοτικἀ, οι εισαγωγές θά 
πρ απο Ἰ,5 ἄισεκαταμμήρια δολάρια σὲ 
περσω δίς δολάρια, 
«πα την παραδοσιακή τβχνολογικἡ Ηπερο- 
Ὁ δευτερεύοντας ρύλος τής Ευρώπης 
τς ακομα πιό ὀυσκολοεξήγπτος ἂν λάβει 
μη του τήν υπαρξη αρκετών εἴαιριων 
ο Ἅλλιπς τής Ὀλλανδίας, η Ἅμενς τής 
Ἕμμως καὶ ῃ Τόμσον τὴς Γαλλίας) που 
στ αλ. παγκύσμιες δυνάμεις στὸν πλεκτρα- 
μας Οιεταιρίες ὁμως αυτὲς καταοκευά- 
μμ αγους γιὰ δικὲς τους µόνο ανάγκες, 
“ἝἜτογτας τὴν δυνατότητα πώλησης τους, 
ες Πεγαλες εταιριες. όπως η ΡΙΕΞΞΕΥ τής 
ας κο η Θ5-Αί85 τής Ἰταλίας δίνουν 
“τση σημασία στήν καταοκειἠ εἰδικευ- 
5) “εδεργαστών, καταλληλὼν µόνο γμά 
Ἐπωομογὲς, 
Ὅςι Φώτῇ μΕειώνςι σημαντικά τα κίνητρα για 
τι ΗΒΤωΠΟ ανταγωνισμό μὲ τις κυριώτε- 
ο σον εταιριες Ἡμιαγωγῶν, (όπως η 


ὄνω- "ατρουμενῖς καίῃ Μοτορθλα], γεγονος 
ον ο, συνέπειες φαϊνονταικαθαρα οτήν 
ἑτεί .. πι ἑεκτρονικῶών υπολογιστών Παρα τά 
ήν σα σκι ποὺ ἔχουν ξοδευτει απὸ διάιρο- 
πρι “μα πμκες κυβερνησεις γιὰ τήν ενίσχυση 
| Ξταεριῶν, η αφορά εξακολουθεἰὶ να 
| με. απο τοὺς Αμερικανούς καὶ τοὺς 
ετην 13 απὸ τοις 25 ὁπουδαιότερους 
της “πα ατες υπολογιστών στήν Ευρωπη εἶναι 
πττ- ο Ἡ 
τ' 
ὄντί- Βλοκληρωμένου κυκλώματος αξ ηλα- 
Β | μμεβνεται τὸ εργαλείο πού ουγκολλά 
Ἐιδ | αι Ἕεμσετρου 235 Επατομμιριοστὠν τοῦ μὲ- 
Φος -- ΑΠ ΜΝτικη ταχυτητα, 
ου” πογκαλλημένων ενώσεων αξ πλακύτα 
ὧης. | πα που λειτουργοῦν µε ακτίνες λέιζερ. 
Ι 


Η ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ 
ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΕΣΝ 
ΣΤΗΝ ΕΥΡΟΠΗ 


ΟΙΕΥΡΩΠΑΊΚΕΣ ΧΩΡΕΣ ΠΟΥ ΔΗΜΙΟΥΡΓΗΣΑΝ ΤΗΝ ΠΡΩΤΗ ΒΙΩΟΜΗΧΑΝΙΚΗΙ 
ΕΠΑΝΑΣΤΑΣΗ ΗΤΑΝ ΚΑΙ ΟΙΜΕΓΑΛΟΙΠΡΩΤΑΓΩΝΙΣΤΕΣ ΤΗΣ. Η ΣΗΜΕΡΙΝΗ 
ΟΜΩΣ ΕΙΛΕΚΤΕΡΟΝΙΚΗ ΕΠΑΝΑΣΤΑΣΗ ΤΙΣ ΒΡΙΣΚΕΙΝΑ ΠΑΙΖΟΥΝ ΔΕΥ ΤΕΡΕΥ- 
ΟΝΤΕΣ ΜΟΝΟ ΡΟΛΟΥΣ. ΥΠΑΡΧΟΥΝ ΑΚΟΜΗ ΠΕΡΙΘΩΡΙΑ ΓΙΑ ΝΑ ΑΝΑΝΚΤΗ- 
ΣΟΥΝΤΟ ΧΑΜΕΝΩΟΕΔΑΦΩΣΗ ΕΧΟΥΝ ΩΡΙΣΤΙΚΑ ΧΑΣΕΙΤΗΝ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ 
ΜΑΧΗ: 


του Σακη Νικολακόπσυλου 


σσ δὰ ἡ, οκάδες 


θὕὉ««------------«- 


Οπτικός Ελεγχος ποιότητας µιας µᾶσκας ηλεκτ πώ 
νικοῦ κυκλώματος μὲ τή βαήθσυια πλάγισα φωτ 
οµου (φωτο; Εἰδοιγοπίοις Μαιος) Πα σαιΗ 1! 


Η µεγαλυτδρη εἰςρίή υπολογιστών ατην Ευρω: 
πη εἶναι η. αμεπικανικὴ ΙΒΜ. Π οπύια τὸ 188. 
ΕεΙχε ἐσοδα µεγαλυτερι απο τα 6σοδα ολων μαζι 
τῶν κυριώτερων ευρωπαίων ανταγωνιστών τς. 
Διάφορες εθνκες εταίρος όπως Ἠ Ζιµενς. Ἰ 
οι. καὶ η ΟΙ-ΠοΠΕΘΥΝΕΗ Βυή. που επιδιωκσυν να 
ανταγωνισοτουν την ΙΒΜ. εχουν οὐσιαστικα α1Ο” 
τύχειαφου ολες παρουσίασαν προσφατα παθι- 
τικα νοοζυγια Ἀντιθετα. πολὺ πιο εΠπτυχηµενες 
ἔχουν αποδεικθε! ρταιρίες ὅπως η Ολιβέτι και η 
Νιξντορφ, ποὺ κατασκευἁζουν προσωπικους 
υπολογιστες, ἕναν τοµεα ὀηλαδη οτόν οποία η 
ΙΒΜ δέν παρουσιάζει ιδιαίτερη απειλη. ἂν καὶ 
καταβάλλει ιδιαίτερη προσπάθεια για νά επιβλη- 
θει καὶ σ᾿ αυτόν τόν τοµέα. 

Η Ευρωπαική Κοινότητα προτρεπε!τα κράτη-με- 
λη της νά επιδοθούν σε αοτενότερη καὶ πιο 
ουντονισµενη συνεργασία στόν τοµεατής ερειυ- 
νας και εξέλιξης. Όι κυβερνησεις οµως εξακο- 
λουθουν να παρουσιάζουν σηµαντικες διαφο- 


60 


Συγκολληση συρµατων απο χρυσο. ὀιαμετρου 18 
Εεκατομμµριοστων του µετρου σὲ πλακέτα, 


ῥες σιον τροπο αν Ἡμετωπισης του Ππροβλημα- 
τος Οριόµενες µάλιοτα απ αυΊες φαινονταινά 
(κσλουθοῦν Ἡκ διοµετρου αν πθετες κατευβυων- 
αξις 
Η Γαλλία, απὀ τη µια Πλευρα, εφαρµοζει µια 
βιοµηχανικη πολιτική “«Έπανακτησης» Της εσω- 
Ἱερικής ἄγορας της Γιά τὸν οκοπο αωτὸ 
επιδιωκει να γίνει αὐταρκης, επενδυοντος 
μεγαλα ποσά ος εθνικοποήµενες οΊαριες 
ἠλεκτρονικων οπως η Τομσον. ἡ Οοπιῤαθπις 
Εεπειαὶς α᾽ ΕΙΘΟΜΙςΗ και ο Ἠροπεογαδί! Βμ!! 
Στο ϱλλο οκρὀ βρισκεται η Ἰρλανδια, η οποία 
σΤηριζετόι οτις ξενες επενδυσεις για τὴ δηµι- 
οηθγια µιας Υγτοπιας βιοαµήκανιας πλεκτρονικών 
Πρασφεέροντας γενναιοῥωρα φορολογικὸ βσι- 
θµετα εχει δη ἠροσελκυσει εναν σημαντικο 
αριθμο αμερικανικών τριων 
ΠΜ Βρετάνη μα η ὃ Γερμανια βριοκώνται καπου 
οτπ µεσῃ ακολουθωνιᾶς Εκλεκτκη πολιτική Η 
πρωτη εξακολούβΒει να προσφερει κραΤικη 
μΠώστπριξη ος εισπες οπως η Ίπιαος Νστοση” 
ο Τουτώοκρωνα οµως ενθαρρύνει Ἡς ξένες 
εμενόμυεις, ιὀπιἹερο στην Σκωτα, οποία Εχει 
μετα τό ξι στην πιό πυκνή εργοστασισκηπερια- 
χη πμµιαγωγων στὴν Εὔρωπῃ. Τὸ Υπουργείο 
Έρευνας και Τεχνολογιας στη ὃ Γερμανια 
ἠμιόει Εναν περιριάµενΏ ρολα οτην κάτευθυν- 
οἩ της βιομηχανίας λοκτρονίκων παρ ατι τὸ 
Βμπάθεροςί (Ταχυᾶραμειο) ασκει µια ισχυρη 
Έπιαροη στους κατασκευαστες τηλεπικοινωνια- 
κὠν προίαντων 
Γενικα Παρατηρε! κανεὶς µια ἐντονη διαφωνία 
αναμεσα σης εὐρωπαίκες χωρες σχετικα µε τὰ 
πλεονεκτήματα δυα διαφορετικων κατευβίινσε- 
ων. Όνυποσιηρικτες τὴς µιας αποιµης τονίζουν 
την οηµαντικὴ προσφορᾶ τὼν ξενων επενδυσε- 
ων στην καταπολεµηση της ανερµας, οτην 
εισαγωὠγἠ τής νεας τεχνολοφας και προϊόντων. 
καὶ στην βελτίωση του εμπορικού ισοξωγιου. 
Αντίθετα. οι ὑποστηρικτες τής εθνικής πολιτι- 
κης υποστηρίζουν οτι η τῶκτικη της «ανοιχτης 
πόρτας» αποτελε! µια ολοιρανερη παραδοχήτης 
τεχνολογικης ήττας και παραδοση οτρατηγικων 


τοµεων 1ης εθνικης οικονοµιας σὲ ξΕενΟο ΣΛΕΥΧ 
μποσκαπΊτόντας ετσι τὴν δηµιουργία µιας Πρι 
γµατικα εὐρώπαικης βΒιοµηχανικης πολιτικής. 
Η ειμρωπαική αυτῆ πολιτική ποὺ προτείνουν 
Γολλοι, σσο Προτιµητεα και ἂν φαΐνεται, γινοτ 
ῥλα κα!πιο δυσκολη να εφαρμοστεί Ὀισημαν' 
κοτεροι Ἰομεῖς υµήλης τεχνολογας κυρία 
χαυνται Ππδη ἅπα παλυεθνικές εταιρίες, Τί 
ρπσίων η εὗμα βρισκεῖοαι ἑξω απύ τήν Ἐυρωῃ 
Αξιοσημείωτο Ειναι οτικαµια ευρωπαϊκή τς 
ὅεν αΠοτελει τον κυριο εφοδιαστη ΠλΕκτρο! 
κὠν υπολογιστών στην Ἐυρώπη. 

Οι αμερικάνικές και ιαπώνικες εταιριες δι 
Έχουν µονο τῷ πλεονέκτημα Του μεγᾶλι 
μεγέθους. Ακολουβουν, ἐπιπλέον, καλύτερ! 
πρακτικες εκμετάλλευσης των ὄννατοτητι 
της ενωμένης ευρωπαικης αγορας. Ένα χαρ 
κτηριστικὀ παραδειγμα πρασφεραιν δύο μεν 
λες Εταιριςς, μι Ευ ρωπα!κη και µία αμερικάνιν 
Η Φιλιπς υηοφέρει απο τεμαχιοµένη παραγω 
κη διάρθρωση, η οποια εἶναι κληρονομιᾶ 
Εποχης Των εθνικων δασμών που στό παρελθ 
εμποδιζαν τὴν οικονοµικη σινεργποία οϊ 
Ευρωπη Σαν αποτέλεσµα, η οϱλλανδικη εἴταις 
αναγκαδεται να διατηρεὶ εναν μεγαλο αριθ! 
δαπανηρων εργαστασιων για τήν παραγῳ 
διαφορετικων προιόντων γιά διαφορετικές εθ 
κὲς αγορες Αντιθετα, Π ΙΒΜ έχει οργανώσει 
τετοιο τροπο τὶς εκτεταμένες εγκαταστασε 
της στην ευρωπαικηπΠΕιρο, ώστε τα εργοστάς 
της να κοτασκευαζουν προϊόντα 1μά τήν ευρ 
πάικη αγορα σαν συνολο 

Οι λυσεις Πυω ὀόρηκαν τα ολευταια χρον 
παροµσιαύαν οοβαρα μειονεκτήματα. Οἱ πῃ 
σπαβειες δημιουργίας εθνικών εταιριών ηλ 
κτρονικών απέτυχαν γιατί εξαρτιόνταν Περ 
λικα απο τὶς αναγκαστικά περιοριαµένες εθνικ! 
ὀψορες, αὐυνατωντας να εκμσταλλουτουν 1 
ιδιαΙτεροτητα τής εὔρωώωπαικης αγορας Ἠ Μοι 
Αγορα εγκαινίασε πρὀσφητα ἑνα νέο πρόγρα 
μα ἱρτοίθεο! Εερτί} για στενότερη συνεργας 
στην ἑρευνη και βελτιώσπ Τό πρόγραµµα αυ 
παρα τη σημερινή ανειαρκεια του, ΠΕΡΙΚΛΕΙ 
την ελπίδα µελλοντικης επέκτασης σὲ κλαδοι 
οπως η επόμενη γενια ηλεκτρονικών υπολο' 
στων, καὶ μείωσης των ΕµΠΟρικων Εµποδίων οἳ! 
διακίνηση Ίων ηλεκτρονικων προϊόντων 

Μια ῥασικη ατια της µειονεκτικης Βεσης τι 
ευρωπαικης τεχνολογίας ειναιη αποτυχίατης’ 
ανταγωνισθεί τους Αμερικανοίς καὶ Ιόπων! 
στην βελτιωση νέων προιόντων και οτό απΟτελ 
οµατικο Μαρκετινγκ. Τὸ μειονέκτημα αυ 
ΕνΤΕΙνΕΤαι ακομη Πεμιοσοτερο οπὀ τήν επιµο' 
μερικών εμρώππικων κυβερνήσεων νά εκΠπληΏ 
σουν καθάρά ΕεβΒνικες επιδιώξεις μέ εθνι 
μόνον εφαοὀια Όπως σε ἄλλους οικονομικο! 
καὶ πολιτικους τοµείς. η Εμρωπη εξακολουθει 
πάσχει απο αδικοιολογητο εθνικισµο καὶ στ 
ηλεκτρον]κὸ κλαῶο 

Ηξεπερασμένη πο τὴν πραγματικότητα ἅποι 
ος η απολυτι αν ξαριησια στην υιµηΛΗ ΤΕΧν 
λογια οοτελει εναν επιθυμητὸ στόχο Εξαν 
λουθει να χαρακτήριζε! την οικονώµικη ΠΟΛΙΤΙ 
πολλων ευρωπαίκων κυβερνήσεων Μια τετ 
πολιῖικη ομως Πςρικλειειτον κἱνδυνο οτιπολιυ 
μα τεχνολογικά πφυδια µμπωρουν να ο νιὰ 
θοῦν εξαιιας ΠΕριττης επαναληψης µεθαδυ 
Ακόμη µεναλιτερος εἶναι ο κίνδυνος «αδελή 
κτῶνου» ανταγώνισµου καὶ ανέγερσης εµπο 
κων φραγμάτων μὰ την προστασία εθνικ 
Αγορών. Οι Ερωπίήκες χωρεςυθαν μονάδες ὅ 
µπορουν πλέον να επιδοθαύν στις μαδις 
επενδύσεις που απαιτούνται για τὴν δημιουρ" 
εθνικών εταιριών αναπτυγµένης τεχνολογ]ς 
Ιδιαιτερα ἂν ταπροιόντατους δὲν διαθετουν τ 
δυνατότητα διάθεσης σὲ ἔενες αγορὲς 
επιβίωση καὶ π αναπτιξη τὴς βιοµηχανι 
ηλεκτρονικὼὠν οτῆν Ἐυρωπη εξαρτάται µακ 
προθεσµα απο τήν ουνειδηταποἱηση και αναγι 
ριση αὐτης της πραγματικότητας, 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

5. Ειπαῦςίδί Τιπῦς. 21 Μαρτιου 1983 0 βθιρωι 
ΟσιπρμΠπῃ  Τίπις δι ΜΕΛΣΜΕΕΚ ο ΛΜ Ξείεπ 
ΙΤ 10 Β0 9 Ὀοἱσπίήιο Απιρηήσᾶπ. ἀεκέμβριος 198 
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ΗΜ. ΕΤΑΙΡΙΑ ΤΥΠΩΣ ΤΩΠΩΦΕΣΙΑ ΤΕΑΥΜ. ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 5 
8. Μήριτις πας μουβεις - .. 
! Ερύσυεις 3 
| 8.7 Εῃ Άσνκα Ἱρπσιαπρβεραδρόμις - - 
] σον Αήπιαωνκ. Ξ . 
ἡ 147 Ένγκαποιρ τά Μστια της - Πειαξε µέσα σε ἠφωσπιογΏνες συν 
Ερλαως Τζακαρτα ψΕΚΗΣ καὶ προῶψειωώθηκε τη Τζακαρτα 
. µε οβηστους τούς ὄνο κινήτηρες του 
[- 19. Έρ Μαναντα τΤὰτ Κολπος -- Αναγκαστικὴ προσήείώσΠ µστερα ππο 
ορόμπισεῃ σωτ 
18.7 ἍΓιουναµεντ Π-10. Βραχωδη αρή 58 Σ0βαρη αναταραχή ρευµατων αερα 
σπα . πὝσσττ Ὅ-οσττο--- - 
| 18.7 Τζαπαν 1 Οδακα |νή - Ἡ σοὔρα χτυππσε στὰ διαδρομο ατα 
-- Ερλοινς τοἱεήιοπ, στην απογεΙωσῃ Το πλη: 
! σπα. ρωµα ειχε Χσµπλωώσει τελείως τα φλας 
π κμι Γκουιινα Η5 Τ48 Γκόυμινα Πρασγειώση µε ανώσηκωώμµενο το ο - 
ι . Εριουεις ατημᾶ προσγειώσης 
| Ι Ἠομήσρεισου 
| 48 Αερολήεας 121 Κολομβια - Τα σερασκαφὀς »ΕΠΜΙσΕ» Άμα µε Ἰρκι 
Τερποριαλες πριν την πρχη του ῥιαόραμουῦ. µε ππο- 
Ξ ΜΝτὸ Κολόμπια τελβομα να παταστραφει το αριστερα 
τε ΣΤΥΧΗΜΑΤΑ ΠΟΥ ΕΓΙΝΑΝ ΣΤΩ ΠΡΩΤΩ ΕΞΑΜΓΗΙΝΟ σκέλος του συστήµατος προσγειώσης 
| και το 21 νὰ ξεφυγει απὸ τα διαδραμο 
Ὅτν ΙΛΙΩΥ ΧΡΟΝΟΥ ΔΗΜΟΣΙΕΥΤΗΚΑΝ ΣΤΗΝ «ΠΠ» Νο 18 5Β ΜπΡιτις πα Μεν Βρείονκι - Ίµημα απο τὰ Προςκτ/ινύµενα Πτερυ- 
-- Ερλουεις για ταή χεῖλους προσβολης µηκους 
τή 54]. 3 ὁ περιπου µεῖρων ἀπεασε απΏ Το 
ἱ βωτηῃ ἁημητρόπουλου - εομ.... 
ο - ΠμητΕ 10.Β Γοῦυρντερ Πο-ΊΠ Τορον1ο - Τµηµα της πτέρυγας µπκους Ἰ µ., ἅπω- 
ΠΕΡΙΟΔΟΣ 1.7.1982 - 41.12.1982 οπασιηκεσπᾶακροπερκὴ 
| ΘΑΝΑΤΗΦΟΡΑ ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ 20.8 Ερ Μννγουεστώέτρο ΜισσοΙ! - Προσνγείωση µε σνοσηκωµενο τα σιυ- 
| οτημὸ προσγείωσης 
ἱ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΕΝΕΣ ΠΤΗΣΕΙΣ 2Ε 8 Νανσει ποτ Νησί ἱσήγκακι 4 Ξσεπεμασε τὸ µηκος του ὅμιδρομαυ και 
ἱ Εφλοινς α αριστερος κπτήρας πηρε φωτια 
| τα ΕΤΑΙΡΙΑ ΤΥΠΟΣ ΤΟΠΟΘΕΣΙΑ ΝΕΚΡΟΙ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 8.8 Ἐτζιπτέρ τα” Λονξαρ. τὸ αεροσκάφος προσγειώθηκε με το- 
ο Ἀεοκκρλοτ 1-θᾷ Μόσχα πες. 80 δΣυντριριηκε αµεύως µετα την απα: Αῄωπτος χυτήτα, αὲ μεγάλπ αποστΏση απὀ τήν 
γπιωση ΓΠιθανη βλαβη κινητήρα αρχη τοι Ὃ ταν αι. ήταν 
Ὕ σ ς--ᾱ το 1 του ὃκι ἳ 
- Γιαν ΑΜ 12τ Μεα Ωρλτύνη Ἰά5 ΣηνΙριριηήκε Άνω µΕιῶ πιο αι αν η μαι 
ο ο ο κ ολ ο... πρασγειώσης καὶ ο κινητήρας Μο 2 
βωδόπ ῥέυματα αερα καὶ δια!µήση Ώνε κ----ᾱ ος ο μς ποας οί μα 
μὸν π πιθανη ατια 2:39 τατ Μαῦριτη - Ματόιωθηκε η απογείωση Ἀσγω βλάβης 
ς-- κιµητήρα Όπτω (8ἱ ελαπτικα του κυ- 
- ης ΗΞΤ48Β Φππινες 4 Μεῖα απὀ προβληματα οτον κινπΤπρα ρισυ συστήµατας προσγειωσης κοτα- 
Έσλιανς Να 2 τα σερασκαφας ξεπέρασε ΤΠ µη- Ὀτραφηκᾶν 
κος του ἠιπδρομομ καὶ Χτωπησε πανω . Ξ ο Ἕρ ο κ 
σε συµπΕψη Το 11.8 1ὅσηκιν Ώς Β Σαγκάη 1τ Ξεπέρασε το µπκως του διαδροµου, 
ι ο τονα τα7 Περιοχη Φ Σοβαρή αναταραχη των ρευµατων του Ερλοινς Όνω Επιχειρομοξ πβουγειώση χωρις 
κα] πιερυγχια καμπυλσῖπΊας (ῴλαπς) 
[ Ἐπισεις Χαγν:Κονγκ περα 19 αλλοι επῄατες τράωμµατιήτη- -- ----- δαν 
κάν Ενω το αεροπλανη ὅεν επαθε 17.19 Ετδιπτερ 107 Γενεμη 3 Προσγειωώθηκε δῦμ πµιν την αρχη 
ζημιες που ὀιαθρόμου καὶ Ότη συνεχεια µίτηκξΕ 
ο πατε Ἔ α τον χάνοντας τὸ πυστ προσ- 
αι. Ἀκσοφλοι 1-θρ Ασιξεμβουργο ᾖτ Γλιστρησε εξω απο τα ὄιαδρομο μστς- οέδης τή δαξια να, ολη 
: ρα από ασιµµετρο βεναριαµα των Βησε πύρκαγια 
. τροχων και ασυµμµετρη αναστραφή της ο 
1 σης ο) Αβερ ΑΗ γκουςσΤ3τ Ασροδρόμις Μαπαστραφηκς τὸ ριναιο αµστηµα 
- ο ας 118 Καντωνα 23 ΑμαγκΏστικη προσγείωση υοἹερα απᾳ Κδμκ Εμ αμίς 
Εμφάνιση καπνων στα πισω µέρος τής ωλΗ λΙπην ΒΑ1-1 1 Μανίλα 11 Επεστρειµε ὑἧστερα απο ππηπῃη 15 λε 
ἀτρακτου. Τὸ αεροσκάφος καήκε Εν- Ερλαως ππων, ὑστερα απο ἑνδειξη των προειδο- 
. τελως Γπβανη βλάβη στο ηλεκτρικα ποιητικών Φώτων. Στην πο γειωση 
σσΊηµα κἀτασιραφηκε Τὸ ῥιναιο θµΩτηµΗ 
' ἳ - προσγείωσης. 
» ΘΑΝΑΤΗΦΟΡΑ ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ 1] Αεροιρλώτ Ἱη- 144 Κρακοβία - Ὃ ο μον μοτερα σιιο 
. ΜΗ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΕΝΕΣ ΠΤΗΣΕΙΣ 34.11 Μπριτις ΒΑΟΊ-ΙἸΜαντοέστερ - Εδρανα τροχοί του κυριου σμοτή 
, Καλεντονιαν ματος προσγειωσης αοτωχησε και ο 
ἘτΜΡΙΑ ΤΥΠΟΣ ΤΩΠΩΘΕΣΙΑ ΝΕΚΡΟΙ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ ο ΑΝ, νο ρω 
;  --Ἱ---- Ἡ προώγε; κε µέα Ε 
Ἀ Ίπονιαξ ὨὈς- 10. Μαλαψγα 5 ΕγΙνΕ µαϊασιωσῃ σπογειωσής ποτερΏ - -Ἱ-- ολο. ων ολη ΕΑΠΙΞΕΗ 
.. αηα Ίσχάρο κραθασµα. παµ αφειληταν 209131 ΑἈερολνεοας 15τ Σαντα Μαρτα - Ἔρ αρια]Εερα οκέλας του οιηµατὸς 
Ώτο σπασιµῦ ενὸς απο τα ελαστικα του τεριύριπλες πρώοΩγεΙωσῃς καταὔτῃάμημε 
' Ρινριου συστήµατος προσγείωσης. Το πε Κολομπια μμ... ..----- 
α ἁκρρσκαφος ξεπςρασε το διάδρομο, 10,113 Μπουρακ Ηβ 748 Μαναντο .. Ξεηερπας τῷ μήκος 1ου ὀναῤρομαι 
: Χτυππόε θε μερικά εμποδιά κὀι Πήρε Ίντονιοια Καπαστρπφηκαν τα ρινπιο σκελος τοι 
/ ε- .α --- Ισ: Μα "ος συστήµατος προσγπίωσης, η δεξια ἑλι 
| "λα ςΛινκας ΑΠ-26. Ανγκολα θλοι ο! Σι ΗΤΠιτηκὲ Μῶνω σε λοφο, Ενω πε κα μαξὶ μὲ τὸν κινήτηπο. την πιερι!γα 
ἑάρφας ΝΕ επ αν τουπε µέσα σι κακαµσιρια κοι το µΠροστινο µέρος της α1ρώκτου. 
ο] 
' -ὰ : ποτ - ΜΗ ΘΑΝΑΤΗΦΟΡΑ ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ 
ι ΘΑΝΑΤΗΦΟΡΑ ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ ΜΗ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΕΝΕΣ ΠΤΗΣΕΙΣ 
ι ΤΟΠΙΚΕΣ ΠΤΗΣΕΙΣ ΗΜ. ἍΕΤΑΙΡΙΑ ΤΥΠΟΣ ΤΟΠΟΘΕΣΙΑ ΤΡΑΥΜ. ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 
ε ταν ΤΥΠΟΣ ΤΟΠΟΘΕΣΙΑ ΝΕΝΡΟΙ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ κ.” 5 Ὁ ντερκόντινε- 0-8 ἆΣιΙᾶνσιενι - Ένω επιχειρούσε πῃΏοΩψΕίωση μὲ χαµη- 
-- σωσομα Του  Μπουρµα Β Συντριφίηκε σε λωφα, µέσα ας κόκα- νιαλ Έρλανς Λη ορατοπητα. κΤΗΠΠΩΕ την 
ν Ἔπαθλ εις Όπτερ καίρια ουρά ενος σταθµευμενου Ὀς 8 ξανα- ἱ 
- πο Ώοξισον ι απογειώΒηκε και πρΟσγειωθηκε στῶ Ἱ 
ν παρ εας Καρμπουϊσήηµεριας ὁὅ ΣωντριρΊηκε σδ βουνα, µέσα ος κακο- Μαντοεστερ µε Βλάβη στὸ μὔραι]λικο ἦ 
., Αθ οο κοιρκι - --- 6υστηµα ἳ 
-- ἅσετρειλ Ταυιν Βρετανική 5 Βμεθηκαν τὸ αυντριµία του σε υμο- 29 4 Νορθνουσδατ {47 Γκατγψουικ - Ματαίωση προοντίωσης λογω βλαβης 
κ ο Ότερ Κκολοµβια μετρα 1880 περιπου µετρων, την Ερλαινς οι ον κινητηρα ο 2 
κι Τερκς ς Ῥτ πα τς - ἵ------- -----ᾱ--σ-οι ----------------- . 
-- Ἑρ Στρος ἡμερομηνιά πο οναφερουµε 12.19 Κοµεροσὰ ΏΟ-3 Τραυσβααἡ ϐΒ Προσψειωσῃη σε σνωμµαλη ΟῃΕΙνΗ | 
Ἱμρεμρωρας ουν Κολομβια 22 Συντριφίηκε σε λαφα. µεσα ας Βυελλα Εργανεις } περισχη 
. ους Οτερ 12.11. Ντανερ Α/9 Μετρο Καστρουπ ο» ὤωτια στον ένο κινητηρα καὶ οτην 
εν ἐς πια 41 Γκλομπολ Το Μπριζ ος Ἡ 
. πα Ἱππππρπς πμ Επ πὰ ἳ πλαμτα. πραζίλια Αναγκαστικη Ππρασγειωση χωρις 
µ τω 5οριε Ε2τ ἄλλη 48 σε αν, ο Έρλαινς Αεροδρομιο οὕσιπμα πρααγε]ώσης. πού εἶχο ἤδη | 
. µβοτότηια ο ρα η] κητοστρσῴειππο πῃθακρουση ας ση 
ϱ µπτΏδοτη του διαδρσµοι! στην ππο- 
Ἑ Έρλσης ΒΜΠΠΡΕΡρΑΛασΟΚα Β Συντρίρτηκε σε βαυνῦ. ψειώση 
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ΠλεροΠορΙκΑ ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ 


ΕΚΘΕΣΙΣ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΟΣ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ 


ΕΚΔΟΥΣΑ ΑΡΧΗ: ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕ- 
ΒΟΠΟΡΙΑΣ, ΤΜΗΜΑ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΑΤΥΧΗ- 
ΜΑΤΩΝ 


ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

τύπος ὀεροσκάφους;: ΗΑΙΙ ΥΕ ΜΕ ΒΒύ β 

Στοιχεία νηολογήσεως: οκ ΑΡ 

Εθνικότης Αεροσκάφαυς: Ελληνική 

Ττιῖλος Ιδιοκτήητου;: Αερολεσχη Γεισπιως, (Βασ Σοφι- 
ας 61 -Πειραιευς]} 

Χειριστής: Μικόλπος ἠάαμπης. φοντυδεις 

Επιβάτης; ΓΠάναγιωτης Ἀνααιήσιου φονειμῖεις 
Τόπος ατυχήματος: Άγιον  Αχοις. Πελομοννήσας 
Σκοπός πτήσρως: ΕκΊελεους εκπίῶεώτικοΙ τα ε ιδιο 
νοιυµµετώχῃ εις εορταστικος οκὔήλωσεις "Ελκέιων» 
Αιοι 

Ημερομηνία καὶ ὡρα: ση Ιουνίου 1978 ΗΒ 38 ωᾗα 
Άι ωρα εν τὴ παρουσει εἶναι χρσνοι σΜΤ 


ΠΕΡΙΛΗΨΙΣ 


Το δεροσκαφός συνοᾶεμομµενον υπο ετερου τοιουτοι 
της Αερολίοχης Πειραιως εξετελη εκπαιδειτικαν 
ναυτιοκον τοξεἰῶιον εξ Αθηνων µεχῥι ΆιΝισυ και 
Επιοτροφήν, µε παραλληλον συµµετοχην αμφοἹερων 
εις τας εορίαατικας εκδηλώσεις Ίων Ελικείιων» 
Ἀήιοι!, να τής ῥήψεως ἄισφημιστικων σντηπων ανωῦεν 
της κεντρικης πλωτειας της πόλρως 

Με τήν αφιξιν εις Ἀῆμσν τα αξροσκήφη ϱλαβαν βεοιν 
προσπελασεως, οποτς µεία την πίμωτην διελουσι 
οπου ἐγονετὸ η ϱρήµις Ονβεων παρά τό ΠβωτέΝι 
αεροσκάφους ἀνωθεν την πλατείας κηλων Αλωνμων»- 
πουτό εόιρεψεν αριστερά και ΕκιΕλων πολη κλειστην 
οἹροφήν ουχί µσκραν του προµνησθεντος χνους του 
ελθαν σχεδαν εναντι του πκολοιουνιοῦ αεροσκα- 
φσους οπερ ητοιµαύετο δια την Ωμ µε την οΡιρα του 
των υπ΄ αυτου φερομένων ανβεων, μὲ κλϊσιν ολσενα 
αυξυνομένπν προς τά αρισἹερα κά κἀΤηλβε κατακορη: 
Φως προς τὸ εὔασφας οπου κὀἀι προσεκρουσεν εις 
οριζαν ταν οτάσιν. κατόπιν ΕΠπένεργειας επι των ΠηδΩ 
Νων μπὸ του χειριστο. 

Αμϕοτεροι, χειριστης και ουνοπιβύίνων µαθητευοµΓ 
νος χειριαῖῃς εῴανευθησαν, τα δε αεροσκόφας 
κατεὀτρυφή ολούχεριως 


ΙΟ ΜΕΡΕΥΝΗΣΙΣ 


1. Τ. Ἱστορικόν τὴς πτήσεως 
Το σεροσκάφος εξετελη οµοι μεθ ετερου ούτου 
εκποιδεµτικον ναυτιλιακον Ταξειδιον απογειώΒεντων 
αμϕοτερων εξ Αερολιμενας Ελληνικό µε κατευθυνοιν 
Κόρινθον -Αὐγιον και επιστροφην εις Ἀθηνας 
δια του υπ΄ αριθ ΥΠΑ /Ε5/Γ/2360/ 25-8:786 σήµΠήΤος 
προς ἂἈπμον Αιγίου και εις απήντησιν του π αριθ 
πρωι 4973 18-8.ΤΒΕΥγροφουτου ἠημου τουτομ. Εικε 
παρασχεθειη εγκριαις δια την ω ΟΗῃος ρµιν κα Την 
27-6-768 κι 4-7:Τ8 εις περιοχὴν Αου και βαρειων 
πλευραν Πελοποννήσου δι αεροωκΏίρων Ίης Αερολε- 
σχης Πειραιως, διαφημµιστικων Εντωίων αχετίκων µγ 
τος ΕΚΕ! ὀιοῄγανουµενας εορτής «ΕΛΙΜΕΙΑ» πο ης 
σκολουθοιυς Προύποθεσεις αλλη αὐκήσρως οιπυδη 
ποτε Φυσαεως ΟΙκοναµικῆς εκμΣτολλευσεως απο 
"ψεως χρησιοποιῃσεως αεροσκαφων β)Τηρπσεως 
των εν τω Β ὁ υπ αριβ 170/08 και ειδικωτεΏον Ίων 
ἄρθρων 6 και 12 αυτου δκλαμβινομενων εις ο) 
αφορα Ίσνυψος πτήσεως ὀπερ ἐν οὐὕσμια Περιπτωσει 
πηόὂυνα}ο να εἶναι µικρσ]ερον των 1000 πρόων υΠ ρω 
του υη ηλ γρ) ο γίαυ ὀμιδροης ήογως, γη 
ως Των ΙΕ ων πῃώκειτοι εν λυων κατα την ΔΙ ΓΙΟν 
της ημερας, σωσύηήστε ὃς ΟυΧΙ µετή την θυσιν τομ 
ηλίου, ὄΙΜη πίησεως ἵων ἠερωςκάρων ανωθεν Ουγ- 
πεντρωσεων πλπθσυς, τηρουµενων ον ποκειµενω Ίων 
κανονων αὔφαλείῆς των Πτήσεων 
Όυτω, τα οεροοκηῴῃ υπο στεηχεια ΞΧ:ΑΙΡ και ΘΧ:ΑΕΝ 
απεγειωθησαν, την 07 23 ωραν εξ Αθηνων µε παρΩλλη: 
λον οκόῃόν την εµτΕλεσΝ του εκποιόςυτικοι ταξειι 
ου, καὶ Την. κατώ την πρωτην πµερηµηνιαν ἀνόφερομε- 
νην Ρριψίν των ενΊυπων αµο τῇ ΠῴΙξε! ονωθεν Αιγισυ 
Χειριστης ποὺ πρωτου σεροὐκαφους πτο ο Ἀνκολαος 
Μήάμαηῦ, Του ὅε δεύτερου ο Απμητριῦς καυτρολύκος 
χειρισται αμότεροι (πτάµενοι εἰς την Αερολξεοχην 
Πειραιως Εις εκστον αερουκοφος µπηρχε καιεἹερος 
χειριστής της Αερολεσχης Ὠσιραιως (πτάµενος ως 
επιβατης 
τα αερ0ὀόκαφη (πταθησαν κοναονικως εὐικόνωνουντα 
μεταξυ των, ὅταν ὃς ταύτα ειριοκόωτό εν ὄψει τής 
πόλεως του Απιοη. ο χείρισπης Ν Μαµπης εἶπεν εις τά 
ετερον περύσκαφος απ σον η Οπικα εις την Κεν ρικην 
πλώτδν ὀπου ελαµμβαναν χωρον αν εκώηλωσεις πιο 
σνμωμενη θα εριπτον ὀνβῃ ζων ὃς οχι προκηρύξεις 
και τολείωαεέ μέ την ᾧρασιν »παντη πρωτος εγω 
ακολουθεις» 
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Αρου σπως ενταυθα θημέιωθει οτι η συνενναπαοις δια 
την ϱΗμιν των σνθεων Εγενεταμετόξυ τσ Ν Μβαµση και 
αμμαὔιων του πισω Ἀήγου του Ν Μαμάή εξουσνσς- 
τηθέντος υπο του Διοικητικου Συμβουλιο της ΑεμΟλε 
σχης Πσιρσιως ὄκιτης απο 2538185 απομιιπεώς ου τοι! 
ο ετερας χειριό]πς΄ απηῃντησεν Ότι ακολοωθει κάι 
εωριόκετο εις τὸ υψσς Ίης Πλατειας Αμιροτεροι 
προσηγγιζον εξ ηνατσλων και κατουθµνΟντο προς 
Άγιον εκ πῃς πλεµρης Ίπς θαλασοῃς ιπΊαμεναι εἰς 
πμος περα 1000 παδων απο Της επιφανείας το της 
Ἁμεσως ο Ν Μήμήης εκτελων Οτπορην αριστεραν 
ὄν]λῦςν πνωΒεν της αλαέσς ον σκόνης μι 
Άλωνια» σπσι ο αριατεμά του αἐροοπήφους κοθηµε- 
νος Παναγιώτης Αναστασιοµ. εριψέν δυα διαδοχικας 
ομως Ώνα μαν µικρην ὄξαμην ανθέων Τὰ σέρασκε- 
φος συνεχισον ναλππαται ἕις µικρον 4ης 1ου Γδοιρος 
Ίήμος αλα μερα σνωῦεν των ΟΊζγων Ίων περ 
κτΏµΠτων και δι αβιοεερος οτροφής εφίνη εκ νεου 
µρόοκΏιµενου να ΛΘΡβΗ Βεσν νπ νεαν ὄιελεισω 
βεβσιως µετα τα ὄεωιεραν σερούκαφος. τὸ οποιον Είχε 
πᾶη στρείµει και ελαµβανε Όεαιν πρσσπελασεως 
Γαβισταµενα! και παρακολουβθουύντες τα αεροσκαφη 
ΕΙδον τὸ πρωτον σεροσκαφος νυ βυθιζηται κῶι να 
Ἱπτοται κοτωθεν της νοήτής πραέκτωσσως της επιφα- 
νειας της πλατείας των ο ηλων Ἀλωνιων» Άσγω 
µορφόολογιας του θὀσφους, χοµσης εν προκειµενω 
μας απο της επιφπνειας Ίης βάλασσης θὔ µετρων, εν 
αµιστεπα κΝσει και αἀαρχήν µε τάσιν ουνεχους 
συξπαξως ταωτης μεχρι Ἱπς τοιαυτῃς των 90” µε 
ταπυτόχµονον ανοῦσν του ἀεροσκάβρους µεχ του 
σημείου καθ ο τουτὸ δεν ἠδυνατο να σνελβη στι 
περπτερω Όποτε κά εὔεηθη να κλῃ απιστερα 
εκτελων µιπραν Ἱπλαντωσιν των Πτερυγων καικστσρχἠ- 
μενον νῶ βυβιζη1Ο! κοτσκόρυφως πρας Ἰοεδαφος Το 
δειπερον αεροσκάφος μαλιστα ηναγκασθη κατα την 
Φιαρκειαν εκτελέσεως της ως σνω Περιγραφεισῃς 
οτροφης ανοῦσου να ὄιευκολυνη το πρωτον περοσκά- 
φος ὅπερ ἵπτατὸ εσωτερίκως του ὄεμτερου, ὅνα της 
εκιελεσεως προς τα ὄσξενι και ὃν οὐνεχεια αριοτερὀ 
σἴρσφων Όλιγα δεμἹτερολεπιὸ ἄργοἹερον τὸ αερα: 
σκαφος κώτεπερε κα; αμνρΊρβη επι του εὔσφους 
οπιζοντιωµενον, βορείως της πλατείας εις ακατοικητον 
σικοπεδικην εµτασιν ὅμιμορφουμενην εις ρεµατιαν 
προφονως εκ της βισιας επενεργειΏς του χειριόταυ Επι 
των πηδυλίων ἵήµους «βάθους μή εχόοντες περιωῦειαν 
ωψους ὁν ἄποκτησιν τακωτήτος πτησεως και οΠΩγκΙ- 
ατρωσαιν ν 
Περιπου την οὐτην σχεδον εικονὰ του συμβάντος 
Πππεκομµισε κά ο κσιριοτής Ἰου ὄκυτεραυ αεροσκά- 
Φόυς, δχων Οηµαντικὴν ὄκαφοραν μους µετα του 
πρωτου ομτινος το Όψος υπελογισθη νο µη Πιο 
µεχαλυτερον Ίων 3400 ποδων 


Ο χειριστης Νικολαος Μσαµαης ευρεθη εκτος κ 


εµπροσθεν του οεροσκαφους νεκρος Ω ετερας. 
Πσναγιωτης Ἀνασιασσιου Ονεπνεεν εισετι εντος Του 
καθισµατος του, ὅι ο και πώραυτα προοδραµοντες 
µετεφεραν αµφϕοτέερους εἰς κλικην της πολεως 
Αιου. 

Τα αεροσκαφως κατεοτρΟ η ολοσχερως 

1.2. Τραυματιοµοι Προσωπων 


Πλπρωματας 
Όανατος | 
Τραυμα Τιημῶι ὃ 3 
Ομδεν : - . 
13 Ζηµιαι περοοκαφους 
Εκ της βιανας προσκρῦιισεως του αεροσκάφους επιτου 
εὔαφους τουτο κατεσιραφη ολοσχερως 
1-4 Ἑτεραι ζημίαι 
Όυδεμια 
1.5. Πλήηροφοριαι πληρωματος 
Ω απιρισσης Εκεκ]η τς ΗΕ 1Η μαρια 266 στχιοι Α 
απέγως τς Αηγενινης Νοτνου Αμερικῆς εξαμοιωῆσν 
τος προς Ελληνικον ὅιο του μη αρ 5 7.588 
πτυχιο χείριοτου Εναεριων γραµµων.εκόοβεντος υπο 
τις ὙπάΑ µε Γιῶτοµθιήτικον Ίσχυος Πτυχίου απι 
Ελαφρων µονοκιμητηριων ἔηρας ως κυβερνήτης ισχυον 
ΜΕΧΡΙ την 27:8:76 και µε Ικάνοτητα ΙΕΒ μεχρι 4-8-78 
Όμτας εκέκτητῶ επισης πτωχιον ιὔμτικων αΕποπλπνων 
εκδοθέντος την 5-9-03 ως καὶ ειδικόοτητος εκπηιδευ- 
τοι πιησεων απο 131.:7-85 εχύµαης ιοχων µεχβι την 
18:28 
Τα Πιστσποιητικὸν Ηγείας Α Κατηγόριας εκδσθεν την 
23ῃν Οκιωβµιοι 375 Ισχηε µέχρι της 2205 ΑΠΡΙΛΙΟυ 
1876 µε περα!τερω ιόχυν ως πιστόποιηηκον Β Κοτήγο- 
Αιας μεχρι της 20-10-28 
Ὁ. κχειρῶτης ειχκεν Ψσθει επι σεροσκαφων Ίμπων 
ΘΚΥΝΑΝ. ΜΑΝΑ ΑΖΤΕς, ΟΗΕΗΟΚΕΕ ΟΕΡΞΜΑ 
τὸ συνόλόν Των ωΏρων πτπσεώς Του Φνπρχετα κατα 
προσεγγισιν εἰς 4 500 0ῦ ωρας ἐπιελαίφρων µονοκιίνη- 
τηριων και πολυκινητηβιων οεραΏλανων ἔπρας 


Επιβατων Έτερων 
ϊ 


Πλημοιορίαι συνεπιβαίνοντος 

ο επιβάτης Π Αναδθίασισω ετυγχανε µέλος της 
Απρολεσχης Πσιρπιως. εκεκτητη δε αὔειας µαθητευο- 
μενου χειριατου σεροπλίνων υπ΄ ἀμιθ ἃραι 18-6-18 


εκδσθεισης υπο της ΥΠΑ 

Το Πιστοποιπτικῶν υγείας του ητα Γ τάξεως ληγῶν ήν 
18-67 

Το σινολῶν Ίων ωµων ππῃπσεως του ανηρχείό εις τον 
Ππρμθμον των 1 ωβων 

Ὁ χειριστης εικεν Ιπταθει «Σ0λο. την 20-86-78 µε 
οµµσλον Ἐκ 2 ὥὤρων πτησξως 


1.8. Πληµύφοριαι αεροσκάφους 
Τα σεροσκήφοςΠιατηπο ΗΑΕ ΥΕΜΞΔΒΒΑῇ τοι οικου) 
ποσα ΤΑ µε αῃιομον αειοας (84) 25947 
Εις ο ππουκίρος εχυρηγηῦηπ το Όπ αρ ρ]ᾳ 
πισιτοήσήἹτικον Πτήτικης (κανύτητος εκῶσθεν τήν 21-3- 
78 µε ιοχύν ενος έτους 
το αεροσκαφος σωµετηήρειτο υπο Την ΑγρόλΕσχης 
ΠὨεφαιώς συμφωνως τω εγκεκριµενω κΏκλω συντηρη: 
οκως Τόυτο εσχεν ἸΠ4 46δ ωρας απο κατασκσιης 
Ο κινητής Πτο τµπου ΠΟΙΙ5 -ΗΟΥΟΕ ὁ 200 ὁ µε 
αριθμον θΕιρας (5) Ν] 24 Η 587 µε ώρας αποκότασκειι- 
ης Ἰου 104 46 
Η ἑλι ητα Ἱπου ΤΑΙΟΙ ΓΜΟ 8848 του ὄικοι ΜΑ 
ΓΑΝΙ ΕΥ. µε συνολον ωὥρων ἀπὸ καἸπσκευης 104 48 
Το ἠερούκαφος πτο καινουργες κατά ὅξ το δισότηµα 
1πὸ Αέπουργιας του δεν αναφερθη ὅτι ενείνισε 
Βλαβην ακαφοις Π κινητηρος, ουτε υπσ του χειρισίου 
σνεφερβη Τι Εν πτησε! 
Βαρος 
Τὸ µεγιοτον επήρεποµενῶν βαρος απογειωσεως του 
οεροσυκάφους ηΊσ κατά τὸ ΕγχειΙριδιαν πτήσέως τοι 
κατασκευαστου, 18981859 
Το πτροσκήφος εἰς τῆν οωγκεκριµενην πτησιν εφέρε 
σὰ ἱ Β5 ολιγωτέρον βάρας του σνωτερω αν φεροµε 
νου. Οναλικώμενόος ως ακολουθως 
-Καμσηια 221.58 
-δυυ ατομᾶ (ἐμπροσθεν]) 330185 

-Διαφημιοτικον υλικον καὶ ανθη εἰς οπἰσθιον καθιαµα 
οι Β5 
- Έλπαν Ἰ δα 1185 
-Βαρος αερουκαφουῦ κενον 1052185 
Συνολον 1844 5Η5. 
ΣηµΕΙοµται οἩ τὸ βαρος του διαφημµιστικο Ελικου κι 
των ανθοων. υπολογίζεται κατὰ ὅηλωσιν της Αερολε- 
σχης Πειραιως οτι ονήῤχετα εἰς 13 89 

1, ΜΔετεωρολογικαί πληροφαρίσαι 

Αι Επικρατομοάι καιρικαι συνβηκαι της αεροµαρικης 
ὀιαδρομης απα Κορινθου µέχριό Αγιου, ὡς προεκυψεν 
εν Ἰῆς γενικής οἰμουφαιμικής κατασταρεως και τών 
µορατηρήσέων Ίων εἰς Την περιοχην ἁεπουργσοων των 
ΜΕτεωρόλσγικων Σταβµων κατὰ τὸ χρονικον διαστημα 
απο 05 00 11 00 ὥρων, εἶχον ὡς ακολουβως 

καιρός Όλιον νεφελωδης 

Νεφπ 2:38 και τΟπικως 4-5/Β ΟΙ «8 βάσεως 30 000 
ποδων 

Άνεμοι Επιφανειας Βάρειοι ενιασεως 5-12 κήµβων 
Άνεμοι καθ υψος 2000-5000 ποδες ΟΙΟ/ 15-20 
κομβοι 
Όροτόοιης Ἀνωτερω των 10 χιλισµεῖρων 
Αναταράξεις Ἀσθενεις 

1.8. Ευντρίμματα 

Η τοµοβεσι εις ην τολικως ακινητοΠοιηθη το ο ςροΏκέι 
φος εκεπο μεταξυ πλατείες "μήλων Αλωνιων» κι 
βαλαῦσης Πραόύκειµενῃ εἰς τὸ βορειον της ΠλατειΏς 
κιη κώνουύα εν ειδε! αΠοτομου χαροδρας πρὸς την 
πλευρην της θαλήσσης Αραια που καὶ κυοαίσαῦια 
κηλυπΊοῦν τον χωρον Ί1ουτον Αογω της μοπφώλαγιας 
του εὔὐήφους υΠΙΡΧΕΙ υῴομεῖριμη ὀνιφορι μεταξυ 
Βαλάσῥης κ ολατειας εις Τροπον ωστε 10 αερουκα- 
φος βυθιζοµενον ητο ὄνινατον να καἸελθη καµηλοίε- 
ον ευρεθεν εις καιταστασιν οπωλεκὶς σ1ηριξεως 
πλην Όμως Ίο υος τουτο δεν Πτο αρκετόν δι εξοδον 
ση οδρώσκήφαως, ἄοθεντος Οτι πάτο 4ρ πΓριήαν 
ΗΕ λρης η Ὅην Π κινσμεν τη. λαττς μυ 2 ΕΕ ΩΙ 
ῥγ]ρα απο της επήρινοκις Ίης Ὀσλάσσης ἔκ τη 
σήμιτιου. πτωσζως και εις απὀσισαιν 8 µείρων εις 


ἄνιτολικην κοτευθυναιν υπαρχει δενδρότοιχκος ο. 


περιγραφης ως Ονωτερω χωρος ηΤο ἄκατοικητος 
Το σεροσκαφος οκνητοποιήηθη αµα τη πποσκραμοξΙ ΕΠΙ 
του εὑθφους οµφΏνιοαν ῥιασποραν ουν τρ µοτων 
Κάῑῦ την προύκρομσιν πποΟοπασβΒη ὁ κΗΙηῃ εκ της 
πτρακτου ευπεθη ὃς εΥγὺς και ουνεκόμενος μὲ το 
αεροθκάφος εις καταστασιω ατακτου αποσιυναρµολά 
γπόοζως και συντετριµενος 

Η ελιξ ανπουρθΒεισα κατωθεν του κινήητηρας απεκοπη 
εκτοι αξονος αµτου εφερε δε στρεβλωσεις λόγωτης 
περἸΊροφπς κατα Τον χρονο προσκρουσεως και της 
βιανας ακηκήητοΠοιῃοεως 

Τα σπροροµετρον ανευπεδη µε την ονδειν επ του 
ὠμγύνου σκινΠταπήπµενην εις 2450 στροφας 

Το θκυφος υπεστη πολλος οτρεβλωσεις 

Αι ΠἹερυγες ὑπσοτησαν οτρεβλωσεις µεΤΟ πολλΟπλων 
πηκιωξεων ων ΕΠΗΡΩΝΕιωώΝ αυτων 

1.9. (ατρικαί καὶ παβολαγικαὶ πληροφαρίαι 

Εκ Ίπς ενέργήθειρης νεκβροιιας κα νεκροτοµης 
αμφοιερων Ίων εν τὸ αεροσκήφει επιβαΝΟντων 
κήτοπν αρα γγελας του. Αστώνόμικου Τµήµστος 
Ἀνμουμ. διεπιστώθη οτι ο Βηνατος των ονωτεῤῳ υΠηρξε 


ΠΤΗΣΗ ΜΛΑΙΟ - ΙΟΥΝ 198” 


Ῥοκος ο νεπεα του οεροπνηκου αταχβατος 
τερύιη; διεπηπωβησαν πολλόοπλα κατάγματα 
κα. πω εκ προοκροισεως 

Έκης "οεκκσληγικης εξεἹασεως σπλακνων κα αιµατος 
Ὃτ 


Όων των Πτωμοτων ουῦξν ετερον αταικειον 
«φε καθ οσον πιεξετασειςαπεδωσαν αρνητικα 
πε ιο σμκιτα 

πα Πωρῤκαία 

{ρω «Έεσαγπ. αν καί ποποτης καυσιµαι! διερεισεν εκ 
ς Πτερωηος ατα την Ππρασκρουον 

οσο "ναπδικασίαι Επιβιώσεως 

οτι πω ποπκρόυμσιν τσι οσρωσκρος ο Γκ ὁμιν 
με νῶς και μη μΕρὼν ῥωναςαοφαλειος Ν ήαμη]ς, 
- Ἱπωκσι Εμπρὸς κιη ἄριοτερα Ἰου. ὄμαμπκους 
Ὁ πας σῃεις αποστασιυ ἆ µέτρων, νεκρος Εντοςτο 
μεμαρους παρέµεΝεν µερος εκ του οστου της 
πως πα. ως καὶ Το δεξιόν υποδηµα αὐτΏυ 
πες θερων ζωώνας ποφώλείης διοέτι ανεΠνεεν 
εειως μετὸ τὴν προὐκροισιν 

"μασ µετεφερθησαν πέρατα εις κλινιπην της 
πιω ΟΙ υπο προσθραμοντων οργανων της 
ο ο νου 

το. Ένεγχκυι καὶ ἑργαστηριακαὶ ἐρευναι. 

Ὅμ της φυσεώς του οτυχηµήτὸος ὅδν απητηθησαν 
ο π εργαστηµιακαι ερευναι 

ο. Έπεραι πληροφορίαι 

ροκ ο 


Ἐ ΕΦΑΛΥΣΙΣ ΚΑΙ ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 


τπτ α»πλησις 
“σσ ον δυο αΡρὀὔκαφων ητο προρηµαΊισμενη 
ματ εν νενειπῃογρημματὸς σωµµείπχηστης 
ρω καμβανουσης Κωραν εορτής "ΕΛΙΜΕΙΑ» εις 
--- 
κ θµης επισήμων κπιπληθας προοωπων Εκ της 
πω. περιοχης. Εἰνον κατακλμοει Ἱηυ πολι του 
π-- ο -ς εἰκάς τὸ εργὀν των αβρωσκαιµών 66 
ρε ας πτο σναλυψον ἵνα ενεβγως μετασχθοιν και 
--αμος το κοινον, πῃοίρανως κατὰ τόν κειριστην 
ο. πεοκαφη, Εν τω Πλαιοιώ Των ως ανωτέρω 
πμ ι Εκαµαν την Ενωρξιν τῃς θ0ρ1ης και θα 
ο ε ωαρωναν διἠ των διΕλειΙσξων και της Ριμεως 
π πι 

τα τς πρωτῃς και µηναδικης διελευόσως κα Εκ 
αμ ρε ουὐτοπτων µπρτωρων οποιδικως ερωιη- 


στ ο σκυπτει οτι το ἀπυχήθαν αεροσκάφος δεν 
ρε οπε το υπο της ὙΠΑ µνῃσθεν ος 
πες πως ΤΠΟΩ ποδων υπερανω του μιμπλστεροι 
τ-.- Ἱωῤρομης Όωτε συνεµαρφωθη πρας την 
κκ πτῃσεως ανωθεν συγκενίρωσεων πλη- 
---. τε ππωτερω Ενισχωονται καὶ εκ τοῦ γενσνστας 
- -- 


σεως πολυ κλειστής ατροφήςσ ανόδου πα 
«πους εγγυς της πλατριας µεχµις 90 του 
-ρρως (ππαθεντος προηγούμενως κατωθεν το 
Ὄρ- οαεδουι προέκτασεως της πλατείας σήλῶν 
5η ον συνεχεία εκτελέσαντος Βεαματικην 
πρ: πιβανον ΕνΊυπωσιασμὸν του πλήθους 
πε οτιῃπτησις μτη εδισκέρανετην θεσιν του 
ὍμμτοςοΕροσακώφους τουτου οναγκασθεντος 
η το πρωτον δι Εκτελέσεως ανοικτής 
πε πε ξμα ἄτροφης 
πει ωπιο τοι Ν Μαμαηῃ χειρισµοι! ὡς ανωτέρω 
δεν ἠτο αναγκαία οκρβὼς Ἀογω της 
τοι ριδοις της πτήσεως ΑΕΠΤΟι χειρισµΏ! 
ρματων μέτρων αοφαλειας Επεβαλλοντο σεις την 
Ὕπην πτησιν. καθ ασῶν ἠνθανή βλώβη των 
- ἄνωθεν του συγκεντρωθεντας πληθους 
ες Βρια ΠΠΟΤΕΛΕΟματα 
πας Σημβοιλιον τής Αερολεαχης Πσιροιως 
σως τμ την οισιαν οΠεκύρωσεν, ωριος 10ν Ν 
Ἕπετειον αρχιεκπαιδετην της καὶ αρχήγον της 
Ἔε περοοκαφων ἀπὀσταλῆς εἰς Αίγιον οπωύ 
-- πο κενοηᾶθις µεῖα των αντιπροσωπών του 
ος και παραλάβη τὰ διαφημιστικῶν υλικου 
“μεω, τὰ βαρος του διαφημιατικοῦ υλικαυ πτο 
με κπεον ανερχόµεναν εἰς τὸ τοιουτον των 
αν ΣπΕΟΕΙ με τῷ βαρος των 110 κιλών οπερ εκ 
-- “ὄυνατο επι πλέον νὰ φερη το αερασκα: 
πε εῦων των νων ἑτιβαινοντων καὶ ἑτερα {10 
-- Ὁ απησθιον κοθισµα Τὸ βάρος τουτα δυνατο 
μπε εἰε ως καθισµα ὃι ετερους δυο 
{τε διὰ τὴν τοποθέτησ ετέρου παντοει- 
βαν 
-. ατιοισταύ καὶ ἄνἹιπροσωπων του Δημου 
«μσοις ως προς τὴν επικειµενῃν οιμμετο- 
πε ραοκαφων εἰς το πρόγραµµα της εαρτής των 
Ὀ χαρακτηριζεται ὡς τούτη γενομένῃ 
πως εδοδειγµενων αεροπορικων πλαισίων προς 
πρ Ἕεμωτος τΌοωτου. καΒ οσαν πασα µεταξ 
Ἔπω συννενόποις τυχον αντ κρµενη προς τὰς 
μπας των πτήσεως ψενικιις ἧιαταξεις καὶ 
Ἕνττρας της ΥΠΑ ητα εκ του λαγαυ τούτου 
αΦΛΙΩΝ, ΗΝ των κὀνώνω τµπραλειας των 


Μετ οὐ - ΙΟΥΝΙΟΣ 1983 


πππισεωών, επσωσα ας αποτελεσμα την μα συμµορφωώσιν 
πο το Υγειρστοι προς τῃ ἐν Προκεμενω κρατοῦντα 
μρστας επκῶσσεις του σώγκεκριµενου τηπου σπερσκα- 
σσυς ωὔπηπσεν εἰς την εγυς του εδάφους απωλειαν 
στηΏξεως τοτΟι! 
Ο ριμιστης ἠΘέλησεν πράφανώς δια της εκτελεσέως 
Ελήμων εις Άϊαν χαμήλον υιός να συναρπαση τῷ κὀινών 
και νά εισβαλη πλεσν ενεργως εἰς τον εν γΕΝΕΙ 
εὐμιααμῶν των "ΕΛΙΚΕΙΩΝΜ» Ὑπὸ τμ ἁριῤήτου 
εγενςτο προὔοπαθεια εξοδο εν Της απωλειαςσιπριξε: 
ως ὅν 6 κασιταπεροσκαφας σε δη τις οριύσν αν 
Όροι µε τον μΟχλΏν ΕΙἨΊγΩΥΗς κομμσ νοκτῶν 
διαπισµενου εκ της εὔρεβεισης κεη Παραµείνασῃς 
ενδεἰξεκως τομ στραοφοµετρου µετα την πτωσιν εις 
245 αἵροφας 
Ἐν ααποκειμενω πη ἓν ομει των ποραγοντων τῶν 
σινβρσαντων την πτησιν τουτην, δυναται να λεχβή στι 
εἰς παραβασιν Ίων κανόνων πππσεως, οφειλονται ὁι 
οωὐνθήκαι αι προκαλεσασααι τὸ ατωχημα 
Εξ αλλου, Π αποκοµισθεῖσα εικων {κ τής εἰηΤοπιου 
εξετασεως του ατµχηµατας δεν παρεξεν αμφιβολίας 
περι του. γεγονότος της απωλειας στηριξεως του 
αεµοσκαφους εἰς καµήλον υψος κατα την διπρκειαν 
εκτελεσεώς πτήσεως μαλλόν επιδειξέως αντι πης 
εγκρι8εισῃς τοιαιπῃς υπό της ΥΠΑ 
2,2. Συμπερᾶσματη 
α]διαπιστώσεις 
Ὁ. πειπιστής εκέκτητα πτυχιον χειριστου ΕΝνΠΕριων 
ψρτιμµών μέ πιατοιπσιήτικον ιοκύος Πτυχίσυ επι ελα- 
Φβρων µονοπινητηριων οερουκαφων ξηράς ως κυβερνῃ 
πῃης µετ αντιστόιχων πιστωποιητικὠν υγειης Α και Β 
Κηγοριων. αποαντων εν ισχυ! 
τα περοὐυκαφος ετιγχανε σπυνιήρήσεως ο ὃξ χειῃΙ- 
ατης δεν ανεφερεν βλάβη του κινηῖηρος Π τΏυ 
αεροσκάφους κατα την ὄιναρκειον της πιήσεως 
Η πτησις ΕΥΕΝΕΤΟ ως ὀυνειαφορα εἰς την εΏρτην των 
ΜΕΛΙΚΕΙΟΝ» Του Δημου Αγιου. τὸ πρώτον εκδηλουµε: 
νην εν τω Νομωώ ἂχαιαπό δια την ριµιν των διαιρηµιστι- 
Κὠν Εν Ίωπων μονον. ταχουσαά της εγκρισεως της ΥΠΑ 
υπο ἴπν προµποθεσι της πασπηράς Ἱπρησεως των 
κειμένων ὕιατοξξων καίτων ππρ αμτης παρ γελοµε- 
Νων και σι ηκεκριµενως Του υΌους πτήσεως 
το βάρος ὡς και Τό κέντρον βαρους τοι οερούκαφαυς 
πσαν εκτος των Εγκεκρενων ασιων τούτου 
Ἡ ϱμμις των σνθεων ὄνωθεν τοῦ αυγκεντρωβεντος 
πλπθοις εγσνετο ὃν αη ευὔθειας συν ώσνοήσεως 1ου 
Ν ἱΜαμαη μενα αΏμοδιων του Δημου Αιγίου και οπωοδή: 
ποτε κΏτοπιν προήγηβεισης εξουσιαδοἹπσρως αυ τσι! 
απως χειριαθη Το Βεμα τοῦτο. υπο του Αισικητίκου 
Συµῇουλιου της Αέρολεσχης Πειραιως 
Η ητήσις επιὀξίξεως ἐλαβε χῶραν εγγυς του εδαφοιις 
κο εις μίμος ὀυ ΧΙ µεγαλύτερον των ἀᾳΏποδων περίπα 
απο τής Επιφανείας της θαλάσσης Ααγωτης µορφολο- 
γιας του εδαφους εις τον Χώρον απυχηµατος Το 
αεροσκαφος Ἱπιατο ὄνωθεν της πλατείας αΙμήηλων 
Αλωνιών» κάὶ εἰς ωιµος Ολιγων µόναν µετρων 
Το αεροσκαφος εξέτέλεσεν κλειστὴν οτροψην ανόδου 
μέχρις 80” γγυς του αυ γκεντρωθεντος πλήθοιις ὅπου 
καὶ εν συνεχεια εὔεάθη απαμµενον εις κατασταση 
απωλειας στηριέεως 
Το αεροσκαφος οὐνετριβη Επι του εδαφους. μή 
ὄμνηβεν ν΄ ανακτήσει ταχύτητα πτησεως Άογω του 
µικρόυ απᾳ του εὔαιρους ωινους πτποξως τουτου εις 
την περιοχην 
Τα απροσκαφος κατεοιραφη ὀλύόχερως αι δε επιβαι- 
Νύντες ευὐρον βίαισν Ώανστον 
β]Αίτια 
Τα αιτια τα πρακαλεσαντα τὸ ατηκηήµα οΜισταντο εις 
. ΜΗ τήῤησιν υπο του Χξειριστου τῶν κανόνων ασρολει- 
ας των πτησεων Εις πτησιν γενοµενην κατα πην 
διαρκειαν εορταατικὠν εοκδήλωσεων, εἰς την πόλιν του 
ΑΜ 
Ι Ὅτησιν εἰς Διαν καμηλον ημας αΠο ταµ εδερσ5 Η 
ριψις ὀνθέων δεν εξητηθη εκ της ΥΠΑ ουδέ ετυχεν 
ουνεπὼς της εγκριόρως της», 
ΤΙ -Απώλειαν στηριξεως τοι αεροσκαφους εγγυς τού 
εδαφους. µπ δυνηθεντος του χειριατου νὰ εξέλβη 
ταύτης 

Η ΕΠΙΤΡΟΠΗ 


ϱΜπιστογιαννάκης Αωσκειμίδης 


ΣΗΜ: Η "ΠΤΗΣΗ» δηµοσιευει τὶς Εκθέσεις 
Ατωχημότων τὴς ΎΠΑ ὅπως ακριβως παραδίδονται 
απὀ τὴν Υπηρεσία, 

Τὸ περιοδικὀ δέν επιφέρει καμμιά απολύτως 
λλαγη στήν αρθογραφια, τὴ γλωσσα καὶ τη 
οὐνταξη, διοτι αμτὸ απαιτείται απὀ τὸ Νόμο. 

αν 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ 
ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ 


[Ἴαιπερ Τόμαχοκ τὴς Αερυλεσχης Πειραιᾶ 
επεσε και ουντρίφτηκε αµέσως µετά τὴν απο- 
γεἰωσῃ του σὲ απόσταση 300 µέτρων απο τὸ 
αεροδρύµιο τοῦ Σχοινιά (Μαραθώνα) στὶς 7 μμ 
της ή 4.83 Σκοτώθηκαν ο Εκπαιδευτής τής 
ΑΑΠ Ὀεύδωρος Όρφανος. 28 χρόνων καὶ ο 
εκπαιόεῶµενος Π ῥΣυκιώτης, 83 ετών. πα 
επέβαιναν στὸ αεροσκάφος. ᾿Αγνωσταπαραμε- 
ναυιν τὸ αίτια Ίηῆς πτωσης 

5 χρόνια καὶ ὄμομισι µηνες φυλάκιση επέβαλε 
το Τριµελὲς Πλημμελειοθικείο Αθηνών στὸν 
Φρις Σμούτο και τὸν Μάρτ Ντοϊρινγκερ, 
κυβερνητη καὶ σουγκυβερνήτη του 0-8 τὴς 
Σουσερ, τὸ οποιοτή νυχτατής Ἰ{ 10.19 ξέφυγε 
αποτό διάδρομο 15-ἱ καἰσνεφλέγη µε αποτέλε- 
Όμα νό σκοτωθουν Τ4 καὶ νὰ τραυματιστουν 19 
ὅτομα Οι ὅψα πιλοτοι ἄσκησαν εφεση καὶ 
αφεθηκον ελευθερο! 


Η πτέρυγα ενὸς Β-52Ω τής Πολεμικής Αεροπο- 
ριας τών ΗΠΑ «ἑσποσε» καθὼς τὸ σεροσκάφος 
ονεφοδιαζοταν σὲ καµσιµα, στὸ ἐδαφος, οτὶς 
10 3 63. 

Σμήνος γλαρων «μπήκε» στὸν Νο ἃ κινητήρα 
ενὸς Ὀο-Ίοτης 5Α5, στις ὁ4 Μαρτίου, ενω αμτὸ 
απογειώνόταν απο τὸ αβροδρόµιο τὴς Κοπεγχά- 
γης. Τὸ αξρωσκάφος συνέχισε να παίρνει υιωας 
και µετα εκανε αναγνκαστικη προσγεἰώση. Όι 
επιβάτες εγκατζλειµαν τὸ αεροπλανο µε ασφᾶ- 
λεια, 

Μιραζ Ε-103 τὴς Ελληνικής Πολεμικής Αερο- 
πορίας κατέπεσε οτόν Ευβοικὸο κολπο στὶς 
26 4.83 σής 10,20 τὸ πρωὶ, ενω εκτελούσε 
εκποιδευτικη πτήση. Ω χειριστής του, σµηναγόος 
Γρηγόρης Φ. Παπαδημητρίου οκοτώθηκε Τό 
αερωσκαφος πετούσε σὲ µιµος 152 µέτρων απὀ 
τὴν οπιφάνεια τής θάλασσας Ενώ επικρατουσε; 
καµηλή ορατότητα Τὸ δισεύχημα πιθανότατα 
οφείλεται σὲ λανθασμένο χειρισμό γατὶ ο 
χειριστής στην επικοινωνία του μὲ τὸ περοδρά- 
µια τής Τανάγρας, τὸ οποία βρισκεται πολι 
κοντά στὸν τοπο τού ατυχήματος, δὲν ανέφερε 
μηχανική βλάβη 

(δες Ι.αήεΙ 25 ξἐφυγρ απὀ τὸ διάδρομο κατά 
την προσγείωση του ατό αεροδροµιο τοῦ Νιοί- 
αρ τῶν ΗΠΙΑ καὶ ανεφλέγη σκοτώνοντας τοὺς 
δύο πιλότοιις του. 


Ἰεταγωγικό περοσκαφος Ο-131 τοι αµερικανι- 
κού ναυτικού ἑπεοε στὸ ποτάμι Σεν Τζόρτζτης 
Φλόριντα οτίς ὦ.5.83 ΣκοἸώθηκαν Ἰά καὶ 
τρουµηατίστηκε ἕνα άτομο, Τὸ αερασκαφος ΕΙΧΕ 
πιασει φωτια πρὶν συντρ!βε! 


Και οι δυο κινητήρες ενὸς Ω0-9 Σούπερ ΒΏ της 
ΒΡιπάμπλικ Ερλαινς σταμάτησαν να λειτουρ- 
χουν, ενώ τὸ αεροοκαφας βρισκόταν σε ύψος 
35000 ποδιων και κατευθυνόταν οτὸ Λάς 
Βεγκας στὶς 24.83. Τὸ πλἠρώμα κατόρθωσε να 
Βεσει πολι σὲ λειτουργία τους δύο κινητήρες καὶ 
να απομακρύνει ἐτσι τὸν κίνδυνο 


Β-52 της αµερικανικης αεροπαρίας συντριρτή- 
κε σε βουνό τής νότιας Γιούτα στίς {1.4 85 Τα { 
μελη του πληρώματος σκοτώθηκαν, 


Η δημοσίευση του ΜΝ. 1340/83 ποὺ αναφὲ- 
ρεται στην τροποποίηση διατάξεων τού 
ΝΑΖΙΑ/0 «Περί ιὄρυσεως δΔιευθύνσεως 
Εναερίων Μεταφορων παρά τώ υπουργείω 
Συ κοινωνιών καὶ οργανισµου τής ΥΠΑ», 
εὔωσε τέλος οτήν εκκρεµοτητα του νοµικου 
καθεοτωτος της Ὑπηρεσίας Πολιπικής Αε- 
βοποριας. 
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πα ΜΠΠΙΣΕὮΩ ΠΠ ΜΑ ΠΠ Ὦ ΤΠ Ἔν πι | 


Αι 


ΙΣΤΟΡΙΑ 


ΕΝΙΟΓΟΙ, 


ΡΕΑΙΕΙσΗΤΕΚ 


Ο ΥΙΘΥΡΙΣΤΟΣ ΘΑΝΑΤΟΣ 


ΑΞΕΧΑΣΤΟ ΓΙΑ ΤΗΝ ΙΔΙΟΤΥΠΗ ΕΜΦΑΝΙΣΗ ΚΑΙΤΟΒΑΡΥΤΑΤΟ 
ΟΠΛΙΣΜΟ ΤΟΥ. Το ΜΠΟΦΑ'ΙΤΕΡ Η«ΜΠΗΟ» ΟΠΩΣΤΟΕΛΕΓΑΝ 
Οἱ ΠΙΛΟΤΟΙ ΤΟΥ, ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΚΕ ΑΡΧΙΚΑ ΣΑΝ ΕΝΑ ΒΑΡΥ 
ΚΑΤΑΔΙΩΚΤΙΚΟ ΣΥΝΟΔΕΙΑΣ, ΜΕ ΤΗ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΣΗ ΔΟΜΙ- 
ΚΩΝ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ ΑΠΟ ΤΟ ΜΠΟΦΟΡΤ, ΜΙΑ ΠΑΡΑΛΛΑΓΗ ΤΟΥ 


ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΤΙΚΩΥ ΜΠΛΕΝΝΑ'ΙΓΜ ΤΗΣ ΙΔΙΑΣ ΕΤΑΙΡΙΑΣ. ΠΑ- 


ΡΑΔΟΘΗΚΕ ΣΤΗ ΡΑΦ ΜΟΛΙΣ Ι0 ΜΗΝΕΣ ΑΠΟ ΤΗ ΣΤΙΓΜΗ ΙΙΟΥ 


ΤΟ ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΕΚΑΝΕ ΓΝΩΣΤΕΣ ΤΙΣ ΑΠΑΙΤΗ- 


ΣΕΙΣ ΤΟΥ ΚΑΙΕΔΡΑΣΕΜΕ ΜΕΓΑΛΗ ΕΠΙΤΥΧΙΑ ΑΠΟΤΗ ΒΟΡΕΙΑ 


ΘΑΛΑΣΣΑ ΜΕΝΡΙ ΤΗ ΝΕΑ ΓΟΥ'Ι ΝΕΑ. 


κείµενο; Σώτηρης Πουληής 


Φωτό; 8Α9 


ατὰ τά τζλη τοῦ 938, σ εκανγχΡρανι- 
κ... τής ΚΑΕ προχωροῦσε μὲ γρήγο- 

κο ρυθμό, Τὸ Υπουργείο Αεροπορίας 
ἔστελνε στίς αεροπορικὲς βιομηχανίες 
σωρεία προτάσεων υποβολής σχεδίων γιά 
νεα περοσκάφη καὶ ἕνα µεγάλο µέρος τους 
αφοροῦσε κἀταδιωκτικά νυκτός καὶ συνο- 
δείας., μᾶ βαρῖι απλισμό καὶ μεγάλη αὐτανο- 
μία. μὲ ἕνα ἡ δύο κινητήρες καὶ μονομελῖς ἡ 
διµελὲς πλήρωμα. Πρωτότυπα απὀ τίς ἑται- 
ρίες Βομ]ίοῃπ ῬΡαυ] (Όε[Παπι καὶ Ρ.92] καὶ 
Ἁερι]ππά {λΠΙγ] πα). εἶχαν αρχίσει νὰ 
κατασκευάζονται, αλλά σηναντούῦσαν αρκε- 
τὲς δυσκολίες. Ἡ ανάγκη γιὰ νὰ καλυφθεί 
γρήγορα τὸ κενό αὐτὸ τής ΕΑΕ Γσπρωξετόὸν 
τότε αρχισχεδιαστή τής Βτὶριοι, {.εδί{ε Ετίςε, 
νὰ προτεῖνει µιά παραλλαγή τοῦ ταβπιλο- 
πλάνου Μπὸφορτ «τύπος 146», τὸν Οκτώ- 
βριο τοῦ 19318. Τὸν Φεβρουάριο τοῦ 919 
δόθηκε παραγγελία γιὰ τίσσερα πρωτότιιπα 
καὶ στὶς 3 Ιουλίου. δυό εβδομάδες πρὶν 
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πετάξει τὸ πρώτο πρωτότυπο, δόθηκο παραγ- 
γελία γιὰ τήν κατασκρυή 300 απᾳοσκαφών 
Μποφύίιτερ ΜΕ ΤΕ, μὲ κινητήρες Ηετοι]ες 
ΠΠ. 1400 ἵππων αντί γιὰ ΒΗςστου]ες ΝΙ, 1615 
ἵππων, ὅπως εἶχε αρχικά πραταθεῖ. 


Η ΣΧΓΔΑΙΛΣΙΗΙ 


Τὸ Μποιᾶττερ ἦταν ἕνα μεσοπτερυγο αερο- 
σκάφος ολαμεταλλικής κατασκευής, μὲ πτε- 
ῥύγια κλίσης τύπου Εείκα καὶ υδραυλικά 
διαχωριζόµενα πτερύγια καμπυλότητας 
(κριι-Παρ»). Υπήρχαν δύο είσοδοι γιὰ τά δυο 
μέλη τοῦ πληρώματος, παραλληλόγραμμες 
καταπακτὲς, που χρηαίμευαν καὶ σάν 
θυρίδες διαφυγῆς. Ο βασικός οπλισμὸς ἦταν 
τέσσερα πυροβόλα Ηἱεραπο τών 20 χιλιο- 
αστών. τοποθετημένα στήν κοιλιά τὴς ατρὰ- 
κτου. τὰ οποία φρόντιζε ο πλοηγὸς 
παρατηρητής / ασυρµατιστής, Μετὰ τό 500 
αεροσκάφος προστέθηκαν καὶ ἕξη πολυβύ- 


Ν]ποφύιτερ ΤΓΜΚΑ μὲ τά διακριτικό τή 
Νο 1236, μὲ μαὺμµες καὶ άσπρες λουρί 
ἄτρακτο. Προαῦδες τὴ χαµακτηριστικ 
γωνία τὸν πηδολίων ύψους - βάθους 
µουκέτες κάτω απύ τῖς πτέρυγες, 


λα ΝΜπράσυνινγκ τῶν 0,103. ντι 
πτέρυγες (4 δεξιά καὶ 2 αριστερά], 
ἔτσι τὸ «Βσαιι» {Νπὸ) τὸ βαρύτερα 
νο καταδιωκτικό τοῦ πολέμου. Τὰ 
μεταφξερονταν σῦ δύο δεξαμενὲς 1 
κτοῦ, χωρητικότητας Βδα λίτρων κ 
δεξαμενή τῶν 3νδ λίτρων σὲ κάθε 
Τὰ πρώτα 400 αεροοκάφη χρησιµο 
{6 κυλινδρικοὺς γεµιστήρες τών ό 
των γιὰ τὰ πυροβόλα τὴς ατρὰκ 
οποίους ἀλλαζε ϱ παρατηρητή 
μπήκε σὲ χπήση τὸ αυτόματο 

φόρτωσης Μπρἰστολ ΜΚΙ Γεεὰ, 


ΠΑΡΑΓΩΓΗ ΚΑΙ ΜΟΝΤΕΛ, 


μτά μῖσα τοῦ Τ940 τὸ Ὑπονργεία 
ας παρήγγειλῆ απύὀ τὴν Μπρῖστολ 
αεροσκάφη. σὲ δυό τύπους τὸν 
ΜΚΙΕ καὶ τὸν ΜΚΙΠΕ, μὲ κινητἡ 
Ρὸνς Μέρλιν ΧΧ. 1280 ἵππων, εἴο 
ἕλληνψης τών Χξρκουλες, Η τοχὺι 
ελαφρὰ αυξημένη, κατά ΤΙ χαω 
διαμήκης ισορροπία διαταράχθηκι 
μακρείς θύλακες τών κινητήρων, ᾿ 
πρόβλημα λύθηκε μὲ τήν τοποθὲ 
αριζόντιων πτερύγων τῆς ουράς ι 
γωνία. µε κλίση 12", γαρακτηρισι 
τῶν Μποφάαιτερ απῶ τότε. 

Τήν "Ανοιξη τοῦ 1941 παραδόθη 
Παράκτια Διοίκηση τὰ πρώτα ΜΚ 
λίτρα καυσίμων περισσότερο, γιά 
ες καὶ επιθᾶσεις κατά πλοίων, καὶ 
ποιήθηκαν μὲ µεγάλη επιτυχία. 
κατασκευάστηκαν 915 ΜΚΙ καὶ 450 
ΜΚΗΙ καὶ ΜΚΙνΝ ἦταν παραλ 
λεπτότερη ἄτρακτο, πλλά δὲν κε 
στηκαν ποτὲ, Τὸ ΜΕ ν ἦταν µιά πι 
του ΜΚΠΗΕ μὲ δυο πυροβόλα 
πυργίσκο μὲ 4 πολυβόλα Μπράου 
0303 ιντσών πίσω απὀ τὴ θὲση τοὶ 
Οδύτε αυτό κατασκενάστηκε, πξρς 
πρωτότυπα. Η επόμενη παραλλαγ 
ΜΕ ΝΙ(Ε καὶ Ο). μεισχυρότερους 
Χξρκουλες ΧΝΤ 1070 ἵππων. Εἰχε ὶ 
τα μεταφορός δύο βομβών τών | 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙ ΩΣ - ΙΟΥΝ 


Ἄδύτας οχτώ ῃουκέτες κάτω αππὀ εἰς 
α αυτή τὸ Ἱποάιτερ {ΤΕ ΜΕΝ) διέῆετε 
 ΑΝΝ πως ὑτίγνουν οἳ κεραῖες στὴ 
- Ἠμιαίτερα πσιινἠθιπτο τῷ ἀσπρη - γκρἰ 
Γκ ππποηφλᾶς μὲ τὴ αποῖο εἶναι βαμμῖνο, 


π. τς πτδρυγες καί ὁ ποπατηρητής 
πολυβόλα Βίκερς κ 0.304 
πυποποιήθηκε γιά ὅλα τῇ 
πε ϱαντέλα. Π ταχύτητα αυξήθηκε σῖ 
τ.- στὰ 4.758 μετρα Όψος. Μερικά ΜΚ 
η ραντὰρ ΑΙ ΜΚ ΥΓ ἡ ΥΠ] καὶ τὸ 
ΜΕ ΥΙς ακτόξευσε δοκιμαστικά 
-- Ἕκετες τών 40 κιλών απὀ ράγιες 
Ἔπει τες πτερυγΏς του, Πενήντα κατῃ- 
'σὰν ΜΚΥΤ (ΤΕ). τορπιλοπ]ά- 
τάτητα μεταφοράς μιάς Πρετανι- 
με ελης 18 ιντσών ἡ αμερικανικής 
ων καὶ εοδιασμένα μὲ αερόφρενα 
ο αγουσαν µε τήν πἰεση τοῦ αξρα, 
-- Ἑτηχεται καλυτερα η ταγύτητο 
ο, Ἱππασκευάστηκαν συνολική 483 
ρε τη Ργκατάασταση ισχιρότερων 
Χερκουλης ΧΝΙΙ 715 ἐππων, τὰ 
"πμᾶστηκε ΤΕ ΜΚΧ απὀ τὸ οποῖο 
Ὥτηκαν 225 µονάδες. Εφαδια- 
-ᾱ ὉΦασκοπικὸ σύστημα σκόπευσης 
της καὶ ραδιοὔψόμετρῳ. τὸ ΜΚΧ 
-Ἱ μπορούσε νἁ εκτεληεὶ επιΏξ- 
το χαμηλὸ ψος, Τὸ τελευταία 
Ἔπι κατασκεμᾶστηκε ἠτον τὸ αι- 
α.. Μκὸι, μὲ κινητήρες Χξρκουλες 
Ὅπιως α ΧΥΠΙ, αλλ μὲ καλύτερη 
τ- μεγαλίτερα ημη]. χωρίς δννα- 
"εταφπρὰς ταρπιλλών. πλλά μὲ 
: ροβόλα τῶν 20 χιλιοστών, 
ὦ πε όλα Μπράσυνινγκ τῶν ϱ.50 
Ἔι θα βόμβες τῶν Τὰ κιλών ἡ οκτώ 
"Επηνολικὴ παραγωγή τοι ἔφτιισε 
ροκ φη. 
1. εΓ-- 
-πεπναςτήςΕβΕ που εφοδιάστηκε 
Β περ ταν τὸ Νο 589, μὲ πρώτη 
Ὅμει η αποστολή στὶς 7 Σεπτημ- 
Ὅ-- Ἀτετεφερε ἕνα ραντάρ ΑΙ ΜκΙΝ 
Ἱπεεεεερι]οπ: Ἐναξριας Αναχαἰτη- 
-- ο κεραίες σχήµατος πιχµής 
τε ῥΏγγος καὶ ἃ δῖπολες κεραῖες 
λες. τοποθέτηση ποῦ υπαγόρευε 
«αατὸς ποὺ εργαζόταν τὸ ραντάρ: 
το τς 5 Νοεμβρίου, τὸ σμήνος 606 


τα - ΙΙΥΝΙΟΣ 1983 


σε 


τα. ποι” 
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τη 
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ΠΠ τηλ πυταῖα παρα). λαγἡ τοῦ ἙΤ ΝΗΚΝ μὲ ἄιαφηρε- 
τική ρύγχος καὶ πμὐσθγτη επιφάνεια κάβεητου 
σταθεροὺ στὴ ράχη τὴς ατρώκτοι. 


Ἐκίταο τριών ὀψεων τοῦ ΔΙποφάιτερ ΤΕ ΜΕΑ. 


ἄκανρ τὴν πρώτη κατάρριψη -ἔνα {υλαᾶ- 
χρησιμοποιώντας τὸ ραντὰρ τοι, Ὁ μικρὸς 
αριθμός τών διπῃζσιµων ΑΙ Μκ ΙΝ εμπᾶδισε 
τὴν πλήρη χρησιμοποίηση τῶν Μποφᾶιτερ 
σάν καταδιωκτικά νυκτός, μῦχμι τὴν ἄνοιξη 
τοι 1941. ΤΗ αποτελεαματικότητά του ἠταν 
πολὺ Ὠιμηλή καὶ ἔγινε γρήγορα αγαπητὸ 
στοὺς πιλότους τοι. ΜΕΧΡΙ τὰ τΈλη τοῦ 1941 
δεκα σμήνη ἠταν εφοδιασμένα μὲ Μποφὰι- 
τερ καὶ ραντάρ ΑΙ καὶ σὲ αυνδιασμὸ μὲ ἔξη 
Γγκαταστήσκις ραντάρ αςεράμυνας στὸ 
ἔδαφος, ανεκοψαν τίς επιθέσεις τὴς Λου: 
φτβάᾶφε τή νύγτα. σὲ τέταιο βαθμό. ώστε η 
ππραγωγἡ νὰ μπορεί νὰ γρησιμµοποιηβσί απὀ 
τήν Παρήάκτια Λιοΐϊκηση καὶ γιὰ άλλες 
αποστολξές. Γδρασαν σάν καταδιωκτικά 
μεγόλης ακτίνας δράσης, ιδιαίτερα. ατή 
Μεσόγεια καὶ κατὰ τὴ γερμανική εισβολὴ 
στήν Ελλάδα καὶ απὀ τὴν εμπειρία τών 
μαχών προήλῆες τὸ ΜΚΟ, Τὸν Νοξμῄπιρτοίν 
941 τὸ 373 σμήνος ἕδρασε ατή διιτικῆ 
Σαχάρα, επιτιθἔμενο σὲ γερµανικὰ αεροδρό- 
µια. καταστρξφόντας 44 αεροσκάφη µέσα σὲ 
τέσσερις ημέρες. 
Απὸ τὶς αρχὲὸς το 1942, η παραγωγή 
συγκεντρώθηκε στό ΜΚ Υ], τὸ οποίο εφοδι- 
ἀστηκη μὸ εκατυστομετρικὸ ραντάρ ΑΙ ΜΚ 
ΥΠ ἡ νΝΗΙ. ποῖ χρησιµοποιρίσε μόνο µιά 
µικρή κεραία στύ ρὕγχας τοῦ ασροσκάψοιις, 
μὲ παραβολικὸ αἀνακλαστήρα πίσω της. ποὺ 
ρατίαζε τήν Ππλακτρομαγνητική ακτινοβολία 
σ΄ ἕνα κὠώνα 90” μπροστά απὀ τὸ αερασκά- 
φυς. Στίς» Απῄηλίου [942 πραγµατοποιήθη- 
κε η πρῶὠτη κατάρριψη με αυτό τὸ σύστημα, 


-.- 


ΤΠΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΣΝ 
ἃπ Ι“ΒΕΑΙΕΓΙΑΗΤΕΕΚ ΜΕΙΕ 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 
ΡΒΕΛΙ ΓΙΣΗΤΕΕ ΤΕ ΜΕ Χ 


: Ὁ Κινητβρις Δύο Βτίςεο Ηυτου]ςς κὶ ἡ η1ἱ 
τμ κὐλινόροι αστεροπιδεῖς δὺο στο- 
. Ὁ χων, αερόψυκτοι, 100 κατὰ τήν 
απογείωση. Χωρητικότητα καυσίμου: 
3500 λίτρα σὲ τῖασερις δεξαμενᾶς. 
Επιδόσεις: Μεγίστη ταχύτης: 492 πάω 
σὲ επἰπεδσ θάλασσας, 440 γαω σὲ 4515 
μέτρα ύψος. Μεγίστη ταχύτητα πλσῦ- 
σης ἆλτ χαω σὲ 4273 μετρα ἌἈρόνος 
ο δου στά 30560 µέτρα: 58, στὰ 6108 
"μέτρα: 14.) Επιχειρησιακή οροφή: 
- Ρ071 µέτρα, Κανονικἡ ακτίνα δράσης: 
1583 χιλιόμύτρα μὲ 293 γαω στὰ 1524 
λίρα, Βάρος κενό: 038ἱ κιλά, Πάρος 
μέγιστο: 9433 κιλά, Αιοστάσεις: εκπετῃ- 
"σμα; {Τὰ μέτρα, Μἠκος; 12.00 μῖτρα, 
"Ύψος 482 μέτρα, Επιφάνρια πτερῦ- 
γων: 46,13 τετῃ, μῦτρα. Ὁπλιαμός: 4 
.ὸ ἕ ο όλο Πιβραπο 20 1µπ μὲ 960 Λλή- 
Ἔματη. ὁ πολυβόλα Ὑ]οκοις 101 ιντσών 
μὲ 6000 βλήματα. 


Μινητήµες: Δύο Βτίκίοἱ Ηετομίος ΧΝΙ, 
ΙΑκύλινδροι, σὲ δὺο σειρές, αερόὀψν- 
κτοι. Ιῤόδπρ κατὰ τήν ἁἀπωγτίωση. 
Χωρητικύτητα καυσίμου: 28317. λίτρα 
(πρόσθετη δεξαμενή 909 λίτρων κάτῳ 
απὀ τήν ἄτρακτο γιὰ πολί μεγάλης 
διάρκειας πτήσεις]. Ἐπιδήσεις ἰ{μὲσο 
βάρος) Μεγίστη ταχύτητα: 48δὸ χαω σὲ 
396 µμΕτρα ῦψος. ΜεΥ. ταχύτητα ταξιδι- 
οὗ: 401 παω σὲ ἰδᾷδ μὗτρα ύψος, 
Επιχειρησιακήὴ οροφή; 4515 μέτρα, 
Ακτΐνα δράσης: 22605 χιλιόμετρα μὲ 33) 
χαω καὶ τορπίλη. Βάρη: Κενὸ; 7086 
κιλά, Μέσο: 10260 κιλά, Μέγιστα: 
1400 κιλά. Διαστάσεις ὅπως τοῦ 
ΜΚΙΕ, Οπλισμὺς: ὁ πυραβύλα Ηἰεραπα 
38 πια μὲ Γ182 βλήματα, { πολυβόλα 
Ἠήοκοτς Ν., μὲ 200 βλήματα, Πρετανικἡ 
ἡ αμερικανική τορπίλη κάτω απὀ τήν 
ἠτρακτο. Δύο βόμβες τών 13 ἡ 227 
κιλών ἡ ὃ πύραυλοι τῶν 40 κιλών κάτω 
απὀ τὶς πτέρυγες, 


ενός ο» 7, πάνω απὺ Αρετανικόὸ ἔδαφως. 

ΜΕ τὴ μείωση τῶν απιδρομών, τὰ Μποιώιτι 
Ι 

χρησιμοποι Ἰθηκαν ορύτατη γιὰ απι έσρις 


εδάφους στὴ βόρεια Γολλία, καὶ στὶς 12 
Ιουνίου, ἕνα αὐρυσκάφος τοῦ 201 μήνοιυς 
εριξε μιά γαλλική σηµυία πάνω απὀὸ τὴν 
Αψίδα τοῦ Θριάμβου στό ΓΠρίσι καὶ πολυ- 
ῥόλησε τὸ γερμανικό ναητικὸ αργηγγίο, 
Χρησιμοπωιήθηκαν ακόμα κ γιὰ συναδιίᾳ 
τών ᾗπομβαρδιστικών, παγιὀροντας τὰ γερ- 
µανικά νυκτερινὰ καταδιωκτικά. ΓΤήν ἴδια 
χρονιά, τρία σμήνη εφωδιάστηκαν μὲ Δπο- 
φάιτερ στὶς ἠνδίτς καὶ δρασαν κατὰ τόν 
γραμμών ἑροῦνικσμν κι Επικονοντών τν 
ἰαπώνων στή Ἠιρῤμινία να ἨΤαὐλάνδη, τὰ 
αποτελεσματα ἠταν εντυπωσιακά [ού ατμο- 
μηχανὲς, 409 βαγόνι, [21 πλοία τοῖς 
πρώτους να μηνες τον [942], αλλά καὶ ον 
απώλκιης σοβαρές, τες τοῦ χαµηλου 
ὑλμοιις πτήσης καὶ τιν ἠσχημιήν κυαρκών 
συνθηκών. Τὸ ὀνομα ν Ῥιθνριατὰς 
Θάνατος» ποῖ ἔδωσαν οι Ἰάπωνες. στὰ 
Μποφάιτερ εξαιτίας τῶν (αφνιδηεστικών 
τους επιθξσεων, παρῖμµεινε μῖχρι τὸ τολος 
τοῦ Πολέμου απόλυτα δικπιολογημᾶνο, 
Ἑτή Μεσόγειο, ῃ δράση τών «Μπὸν σιινεγῖ- 
στι]κε ατήν Λφρική μέχρι τὰ Μάνο το, ἔλα 1 
καὶ στίς ἀποβήάσεις στῆ ΦΣικολία καὶ Σαλερνο 
τὸν Ἰούλια καὶ Λἰγοιιστὸ αντίστσιχα. 
Τέσσερα σμήνη τής ΗΡΑ ΛΙ: γρησιμοποί η- 
σαν εκτίνῃ τήν εποχή Μπὸ ΜΚ ΥΓ σιν 
νυκτερινά καταδιωκτικά. 

Στὴ Βόρτια Οάλμσσα καπ στὸ Βισκαϊκὸ 
κύλπο ἕδρασαν τὰ ΜΚΙΟ κα ΜΚΝΙΟ εναντί- 
ον πλοίων. μεχρι τὰ τὸλη το 19492, οπάτε τή 
ΜΕΝΙΗΤΕΙ κα ἕνα χρονο αργότερα τά 


ΤΕΜΚΝ αντικατέστησαν τὰ Μπύφορτ, ὢ 
η] 


Δποφάιτερ 21 κατασμεμασμένα στήν Λστρα η 
μί ἔντηνὸ πράσινο καμουφλὀζ, Νρηκτηριστικό 
γνώρισµ αὐτο ή το τπο ναι τή Γεὐγκιημα τού 
εὐτάμα τοι πιλότου πάνω στό ρύγχας, 


γἑαπλισμὸς τῶν ΜΚΚ περιλήμβανε ραντάρ 
ΑΝ γιὰ εντοπισμό σκαφών επιφανείας. 
πωλιολο Βίκερς Κ γιὰ τὸν πιρατηρητή. 
τορπίλη κυὶ δυο βόμβες τών 9217 κιλών ἡ 
ὠἀντώ ραυκῦτες τῶν 40 κιλών κάτω απὺ τίς 
πτέρυγες, Τὸ μεγιστο ῥήρος ιδ ἠ{η]κη κιετά 
500 αὖ σχεση μὲ τὰ αρχικά σχέδια καὶ γιά νὰ 
βελτιωθοῦν. τὰ πτητικὰ χαρακτηριστική 
τοπιη),τήηκη πρόσθετο κάθήτα σταθερό 
καὶ μεγι ὑτερα πηδάλια Ἱημοις «βάθους, Οι 
τακτικὲς τών ΤΕΜΚΝ ἕσπηραν απὸ τς 
αρχῆς το [944 τήν καταστροφή στὶς γερµι- 
ὠκὸς νηὐπομπὲς καὶ τὸν [οὐντα χησιµαποι- 
ἠθήηκαν γιὰ νά μποστηρίδουν τὴν από ήαση 
στή Νορμανδία, 

Π αὐστραλιανή αεροπορία -ΕΑ ΑΙ - χρησι- 
μωπωίήσε κι αὐτὴ συνολικά 218 Μποφάιτερ 
στή Νεα Γουινέα απὸ ης 17 Σεπτεμβρίου 
943 καὶ απὀ βάσεις σί αυστραλιανό ἕδαφος, 
Ο ρόλος τους ήταν επιθετικὺς κι ἑῶρασαν 
καταστρέφοντας γραμμὲς εφοδιασμού, σιγ- 
κεντρασεις στρατευμάτων, γέφυρες. πλοία. 
τρένα καὶ ατροὐρύμια, 

"Έχοντας τὶς ρἱζες του απ να πλαφρί 
βομβαρδιστικό, αποτελώντας τὸ ἰδιο μιά 
λύση ανάγκης, τὸ Νποηήιτερ Γδρασι σὲ όλη 
τή διπρκεα του πσλέµον, σὲ όλα τὰ µότωπα, 
σἳ τεασερις διαφυρετικοὺς ρὐλους, Κατη- 
σκευάστηκε σὶ 3542 αντίτυπα καὶ ἄφησε 
εποχή γιὰ τὴ στ/ρεότητὰ του, τῇ σταθερότη- 
τὰ τοι καὶ τὸν καταστρεπτικό τοι οπλισμὺ, 


στ νόθο τα 


ΤΕΛΕΞ: 


λ 


σα με ορτωκια ετοιμάζουν ου ΕΠΙσΤΠΟνες 
για τους κοσµοναυτες του µελλοντος ΣΟβΙΕΤΙ- 
καὶ και Τοεκοσλοβάκοι ερευνητές ἐχουν οχςδι- 
τισει ενα ὄσχειο που θ6 διατηρεί αγα ορτκιοο 
στα ᾠιαστηπμα αξ σταθερή Θερμύκρσοσια µε 
οκοµο τὴν εκκολαψπ πουλιων γιὰ τή διατροφη 
των κοσµοναυτων οὲ διαστηµικες πτήσεις µεγα- 
λης διάρκειας 

Ὁ, πρωτοι κοκκοι αστρικης σκονης απο αλλο 
αστρικό οὐστηµα εντοπίστηκαν προσφατα σὲ 
δείγματα απὀ µετεωρίτῃ πα ἔπεοσς στήν Αυ- 
στραλία πρὶν απὀ 3 χρονια. Η ανακάλυψη έγινε 
Όπα επιστηµονες του Πανεπιστήμιου τοῦ Σικα- 
χο, οἱ οποιο! πιστεύουν ὅτι η αὀτρικη οκονη 
προέρχεται σπὀὸ ενα µακρινο αστρο-ερυθρό 
γίγαντο που βριοκεται οτό τελος τής «ζωης» 
που. Μικρότεροι απο µόρια σκόνης, οι κόκκοι 
αποτελουνται απὸ να νεο τµπο ανθρακα καὶ 
πιβηνολογείται ότι προσκολλήθηκαν στό µετει- 
ριτῃ καθως αιώρούνταν στό διάστηµα, κοντά 
στον πλανητη µας, απὀ την εποχή τοι σχημῶτι- 
οµου του, δηλ. πρὶν 4.5 δὶς χρονια. Αμερικανοί 
Επιστηµονες δήλωσαν ὅτιῃ ανακάλυψη αυτή θα 
τους βοηθήσει να μάθουν πολλᾶ γιὰ τήν ιστορία 
ενος ὄιαπφορετικου κόσμου. 


Αμερικανοί αστρονόμοι υπαστηρἰζουν ότι ανᾶ- 
καλυιμαν τὸν πιο απομακρυσμένο απὀ τή Γη 
γαλαξία. Ηἱ ανακαλυψῃ εγινε µέσω παύτηλεσκο- 
πιου Μπ Πικ του Κολοράντο τὸ περασμένα 
φθινοπωρο Ὁ Γαλαξιας βρίσκεται 10 δισεκατοµ- 
μυρια ετῃ φωτύς απὀ τή Γή καὶ απομακρυνεῖαι 
με τάχωτητα 200 Ρ00 χλμ. τὸ δευτεΏΟλεπτο, 
ὄπλαδη µε ταχύτητο πο πλησιόζειαρκετα αωτη 
1ου φωτος Συμφωνα µε τους Αμεριώνους 
ερευνπτες ο γαλαξίας αυτός αποτελεί µια σπΏ 
τίς ισκηροτερεςπηγες εκπόµπης ραδιοκωµατων 
του γαλαξιακου σµστηήηµατος 

Η Σοβιετικη Ενωση πραγματοποίησε τηδειίτε- 
ϱῃ δοκιµαστικη Εκτοξεµση ενος µη επανδρωµέ- 
νου διοστηµικου λεωφορειου οτίς 195383. Η 
πρωτη Εκτόξευση Εἰχε γίνει στὶς 3 6 82 (βλ «Γ» 
ας 17. οεν Ἰτ. Μὲ την κωδικη ονομασια 
κασμος 1445 διεγραµε 1.5 τροχια γύρω απο τὴ 
Γη πριν περισυλλεγεί απὀ Ουβιετικἁ πλοία οτον 
νδικο Ὠκεανο Όπου προσθαλασσώθηκε. Τὸ 
σοβιετικό διαστημόπλοιο εἶναι δελταπτέρυγο καὶ 
µικροτερο σὲ μέγεθος απὀτό αμερικανικό Σᾳ1Λ. 
Πιστευεται ότι Τελικά θα εκτοξευτεί µια µεγαλυ- 
τερου μεγέθους επανδρωμένη εκδοση, που) θά 
αναλάβει τον ειροδιαομὀ διαστηµικων σταθµων, 
Οἱ έντεκα χώρες µελη τὴς Ε5Α (Ευρωπαικης 
Υππρεσίας Διαστήματος) μαζὶ μὲ Ἱς χώρες 
Ελλάδα, Τουρκία, Ἀωστρία, Φινλανδία. Νορβηγια 
καὶ Πορτογαλία σωµφωνησαν γιὰ τή δηµιουργία 
ενός εὔΏρωπαικου ὄικτυου µετεώρολογικὠν ὅο- 
Ρωφορων µε την ονομασία Εωππρδίσδαι. Τὸ δίκτυα 
θᾳ ειναι υπευθυνο για την επιτήρηση ολόκληρου 
τοι! µετεωρολογικου δορυφορικού συστήµατος 
της Ευρωπης Για τὸ σκοπὀ αὐτὸ αποφασιστηκε 
η Ίδρυση ενὸς πολυεθνικου διοικητικού οργανι- 
σµου απω τις πιό πανω χωρες 

Συνδςθηκε ο διαστηµικος σταθµοὸς Σαλιουι7 µε 
την ΕΠΕκταση «Κοσμος 14455 ποὺ ἑσοτειὰς στις 
3.3 83 η ΕΣΣΔ στὸ διαστηµα. Ο Κόσμος Ἰ443 
αυξησε τὸν ὤφελιμο χώρο τού σταθµου καὶ 
μετέφερε εξοπλισμό απαραϊτητα γιὰ νὰ εξακο- 
λουθησε! αυτος να λεπουργεί. Στις 20 4 83 
εκτοξεύτηκε κα δευτερο διαστημόπλοιο προς 
τὸν αταθµμὸ μεταφέροντας τρεις σοβιετικους 
κοόµοναυτες. οι οποίοι θά δοκἰµαζαν τους 
νεους χωροις που δηµιουργηθηκαν και θα 
πραγματοποιούσαν επιστηµονικα, τεχνικα. ιατρι- 
κά και ΒΙολογικα πειραµατα. Οι κσσµοναυύτες 
Όµως τοι Σογιουζ 8 απέτιχαν νά ουνδεθουν μέ 
τὸ σταθμό Σαλιούτ ὔ καὶ ΕπΡατρειµαν απρωκτοι 
στη Γη. Από τὸν Ιανοιάριο αυτου του χρονου οι 
Σοβιετικαί εκτόξεμσαν σιμολικἁ 19 δορυφό- 
ρους Κοσμος µε κωδικούς αριθμούς 1428 έως 
1445 Ὀκτώ απὀ αὔτους [Κόσμος 1429-1438] 
ηταν ὁορυφόραι οτρατιὠτικὠν τηλεπικρίνώνιων, 


Ι ενω οι περισσοτεροι απο τους υπόλοιπους ήταν 


ανοαγνωριστικοι 
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ΓΙΑΤΙ ΣΥΝΑΥΑΖΕΙΤΟΡΥΓΚΟΣ ΤΟΥ ΜΙΑ-27 ΜΕ ΤΟΝ ΚΙΝΗΤΗΡΑ. ΤΟΥΣ ΑΕΡΑ- 


ΓΩΓΟΥΣ ΚΑΙ ΤΟ ΠΥΡΟΒΟΛΟ ΤΟΥ ΜΙ-23ΜΕ. ΔΕΝ ΚΥΚΛΟΦΟΡΕΙ ΣΕ ΚΙ, 


ΑΛΛΑ ΜΠΟΡΕΙ ΝΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΕΙ ΣΧΕΤΙΚΑ ΕΥΚΟΛΑ ΜΕ ΛΙΓΕΣ ΤΡΟΠΟ: 


πο[ησείς. 


Τ' ΜΙ-23 ὅπως ἀλλωστε, καὶ τά σοβιετικά 


µάχητικά τζέτ, πήρε τό βἀήὔτισμα τού πυ- 

ρὸρ στή Μέση Ανατολή, καὶ χαρακτηρίστη- 
ἡ κε κατάλληλο γιὰ τίς φιλοσοβιετικὲς αξραπορι- 
η κὲς δυνάμεις τῆς περιοχής, Από τεχνικής 
[ πλευράς τὸ ΜΙΞ-23 χαρακτηρίξεῖαι σάν αναχαι: 
| τιστικὀ. Υπάρχει ὅμως καὶ ή παραλλαγή ΜΙ- 

238Ν ΕΙοσΠει-Ε Π οπσία προορίζεται γιά Προ- 

οβολή Εδαφους καὶ Επὶ µέρους αρρἀμύνα καὶ γ΄ 
αυτό τὸ ρύγχος ἔχει τροποποιηθεί ἐτσι ὦστε νᾶ 
διαθέτε διαστηµόμετρα, ραντᾶρ ντόπλερ Κι. 
Σύμφωνα μὲ δηµοσιογραφικέὲς πληροφορίες τά 
ΜΙ-23Ε τής λιβιικὴς αεροπορίας εξοηλἰζονται 
μὲ ΠΕΛλΙΚᾶ καὶ κιρίως γαλλικά ηλεκτρονικά καὶ 
σΠλισμύ ὅπως π.χ καλάθους Ματρὰ, πιραύλους 
Ματζὶκ ΒΕΕΟ κ.ᾱ. 
ΤΟ ΚΙΤ ΤΗΣ Ε5ΟΙ 
Τὸ Εἰτ1οῦ ΜΙ-23 Εδέν κυκλοφορε| στὴν αγορά, 
αλλᾶ ΠΠΟΡΕΙ ο καἰάσκευαστε!| απὀ ἑνα ΜΙα-ο7 
καὶ Πεβικᾶ κομμάτια τού ΜΙά-23 ὑπως π.χ τὸ 
πυροβόλο κᾶϊ αἱ περαγωγοί. Γιά τή μετατροπή 
Βυτή ἀμῃδιμοβσοιᾖθήκαν τὰ µίτ Ἱῆς ᾿Εσι στήν 
1/48. ΣΤ6 ΙΤ 1δ0 ΜΙ-27 υηάρχουν Τοὐλάχίστον 
80 κδμΗᾶτια οὲ ωή ἄνσικτό πλαστικό Καὶ ά σὲ 
διαψανές. Ὁ  ΡΗ 


- 


ισμός εἶναι ὑποτιπώδης καὶ | 


περιλαμβάνει δύο βόμβες, καὶ δύο πυραύλους 
θαἐρα-αἑέρα ΑΑ-ξ, πού εἶναι εκτός κλίμακας. Τό 
κὀκηι περιλαμβάνει Πάτωμα, κάθισμα, χειριστή- 
ριο καὶ πίνακα ὀργάνων σὲ Χαλκομανία. πού 
περιέχε!- μιᾶ μεγάλη οθόνη ραντάρ, πού όμως 
δὲν υπάρχει στὸ πραγματικὸ αεροσκάφος. Τὸ 
σύστημα προσγείωσης εἶναι πολῦ λεμτομερὲς 
καὶ οι πτέρυγες ανοιγοκλε]ναυν. Τά σήματα 
περιεχουν δεκἁὰδες φωσικά Προειδυποιητικᾶ, 
καθώς καὶ δύο παραλλαγὲς γιὰ Ισάριθμα ρωσικά 
αεροσκάφη μὲ μόνα μειονέκτημα τὸ έντονα 


αρκετά πειστικό κάβισμα, Σύμφωνα μὲ φωτογρα- 
φίες τής «[ή» Νο 12, σελ. 80-52 μπορούμε νᾶ 
πάρουμε πρ γιὰ τα Πλάγια Ταικώματα 
τοῦ κὀκπιΙ καὶ τά συστῆματᾶ πο μπάρχουν εκεί. 
Αυτά Φφτίάχνονται ππὸ μμ ζεαταμὲνου καὶ 
τεντωμένου Πλαστικοῦ. Τό ΗΙ8 ΦΤιάχτηκε απὀ 
διαφανές φύλλο Πλαστικοῇ, στῦ οποίο μὲ τὸν 
κὀφτῃ χἀράλχτηκε στᾶυμδνῄμᾶ Καὶ δεδομὲνᾶ 
πτήσης, Ηπεμιοχκῇ τοῦ με μὲ σκούρα 
γκρι καὶ τὸ πλαίσιο 1οῦ σκόπειΗμοῦ µαΏρο µάτ. 


Κείµενο, Κἄτασκεύη: θβνᾶσης Μουχτᾶρίδης 
Φωτό: Σωτήρης Κωνσταντινὶἰδής 


ΗΕΞΑΓΩΓΙΚΗΕΚΔΟΣΗΕΓΟΦΦΕΒ-ΕΤΟΥ ΜΙα-23 ΕΙΝΑ[ΑΡΚΕΤΑΙΔΙΟΜΟΡΟΦΗ | 


Εὐκολα κἀάποιος σιδικευµενος στὰ περοσκαφη Βα 
παρατηρούας τόοόβπσικό λάθος τος κἴτ:Ἡ καλωπτρα 

δὲν σχηματίζει την χαρακτηριστική γωνία σε 
σχέσηµεταρωγχας Οὐπλισµοςαποτελειται απ Ἰ 
βάμβα των 500 κα και 2 παραυλους Αίαιί κ-ὶὰ. Η 
καλυήτρα στη βάση της ἔγδιστοκαριστείµεκοινα 
ατόκο μοντελισµου. 


Το προσκεφαλο του καῄσµατας βαρτηκε σνοι- 
χτό γκρι καὶ οι ζώνες σκσυρο γκρί Ο πίνακας 
ὀργάνων αὲ χαλκομανια δεν χρήαιµοήσιηθηκε, 
επειόῃ ἧταν ανακριβής. Έτσι χρησιµοποήθηκς 
ένας ανωγλυφος απο τὸ Ε-Ι9ΟΓ τὴς ΜονΟοΥ- 
κραµ. ὁ οποιος τροποπου]θήκε α) γιανα χωρέσει 
και β) για να γΝΕΙ πιό σωστός αμφώνα µε τὸν 
προγµατικό Τάπιὸ δυσκολο στήδιο κατασκευῆς, 
ήταν τὸ ὀύστημα ἠροσγέειωσης, τὸ οποίο βοφε- 
τοι µε διαφρετικόως µεταλλικους τόνψοιις ηλ 
με χρώμα αλουμινίου και ανοικτο γκρι σε µερικα 
σηµεῖα. Όι καλωδιωσεις γιά νά φαίνονται πιό 
αληθινές, πριν βαφούν. περαστηκαν μὲ τὸ 
πινέλο μὲ υγρή κόλα, και ἔῄναν ϱλαστικοτερες 

Ετσι, αφού τοποθετήθηκαν σώστα, βάφτηκαν 
μὲ µσύρο µατ χρωμα. Σ΄ αυτΏ τὸ στάδιο έγιναν 
μερικές αλλαγες στὰ κομμάτια του ΜΙΟα-ο7 
ὥστε νά παρει τό µοντελοτή µόρφη του Μη 23 
Εἴοφαετ Ε. Οἱ αεραγωγοὶ και τα στάµια τους 
αντικαἸσστόοθηκαν από ἄλλα αντίστοιχα κοµµα- 
τνα του Μία-23, τὰ οποία χρποιµαποιήθηκαν από 
τὸ κίτ πὴς ἜΕοι Επίσης. τὸ πυροβολο τοι! ΜΙ(-27 
αντικαταστάθηκε σπὀ τὸ γνωστὸ πυροβόλο 
Ο5Η-ἱ 23 μὲ τίς δυο κάννες. Ὁ κὠνας τού 
ρύγχους, ὄναμορφώθηκε καταλληλα μὲ τὸ ντοι- 
κοχαρτο, ώστε να µοιαζειµε τὸ πραγματικό, γιατι 
η ἜΕοι τόν ὄϊνει μὲ εντελώς λάθσς αχήµα Ἠ 
καλυπτρα βάφιηκε αφου Πρωῖα ειχαν Ἰοποθετη- 
Βεί Όλα τὰ κομματια του κοκπ, καθως και οι 2 
Εσωτερικοι καθρέπτες Τὰ μπροσινότµηµατης 
καλυπτρας κολλήθηκε και στοκαµίστηκε, ὡὦστε 
να δινει την εντυπωση του ὅτι αποτελεί ένα 
μερος μὲ την ἄτρακτσ Η εξαγώγη βαφτηκε µε 


μίγμα χρωμάτων πυησηθία! - θἱυ55 -- νοι, καὶ 
τὸ Εσωτερικο µερος της βαφτηκε μαυρο µατ 
Αφού ἑγιναν όλες οι επιπλέον κολλήσεις 
καμμοτιὼν καὶ τά στοκάρισµατα τους, κολληθη”- 
καν οι µικρολεπτοµέρειες του σκάφους, κεραι- 
ες. σωλήνες ρ[οί κλπ Τά σλάτς τὼν πτεριγὠν 
κόπηκαν καὶ κολλήθηκαν κατεβασµενα Επίσης, 
οι στοκαρισµενες επιράνειες περαστηκαν µε 
ἄσπρο χρώμα γιὰ να µήν γινονται αντιληπτες 
μετὰ τό κυρίως βόνμιμµα 


ΒΑΨΙΜΟ 


Τα χρώματα το καμουφλαζ του ΜΙΟ-23 εἶναι 
γαλάζιες οικατωσεπρανειες. πράσινες ἄνοικτες 
και οκουρες πρασινες οιεπάνωώ επιφάνειες, µαζί 
μὲ ενα πολυ ανοικτό καφέ χρωμα Επισης µπορεί 
νά βαφτεί μὲ παραλλαγή ερήμου Τὸ πιο 
συνηθισμένο καμουφλάζ όμως ειναικαφε σκου- 
ρο, πρααινο σκούρο οἱ πανω επιφάνειες. καί 
ανοικτες γαλάζιες οἱ κἀτω Ακομα µπορει να 
βαφτε) µεταλλικα (Πολώνικη αεροπορία). ἡ οτι 
χρωμα απυτελε! τὸ στάνταρ χρωµατισµο καµου- 
Φφλαζ τῆς χωρας η οποία το Χρησοιµοποιει Τὸ 
συγκεκριμενο μοντέλο τοῦ ΜΙΣ-23Ε βάφτηκε 
μέ τὰ χρώματα τής λυβικής α«εροποριας Τα 
Χρώματα ποιι χρησιμοποιήθηκαν ἠᾖταν ΕΝ Ι 
Βαϊκ ᾳιθεη µε ανάμιξη λιγης ποσότητας 5-Μ 
Ὀαικ ᾳτβεῃ, | |- 5απαά μὲ ανάμιξη ἆνου ΤΑΝ 
20400, καθως καὶ Π8Τκ Βιούπ παντα ΜΟ-Ι Ας 
Όι κάτω επιφάνειες βαφτηκαν µε µπάθισιας δἷυς 
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Βλέπουμε τὴν πλήρη λεπτομύρεια του συστηµ- 
πος προσγείωσης, καθως και τὶς πολλες καλωδιω” 
σεις που ἔχει. Οι Ττροχυι ἔχαυν »παλαιωθε!» μὲ 
καφε ανοικτό χρωμα. Διακρινεῖαι καΐ η εκτεταμέ- 
νη φθορά πο ἐχουν υποστεί οι κάτω ΕπΙφανειες, 
με τη χρπση πινζλου µε ἵχνας µουρου χρωμµατόὸς, 
Παρατημούνται οι ὅμα διαιρορετικοί κ-] Α που 
χρησιμοποισουνται γιὰ διαφόρα τεστ απὀ τή λυβική 
αεροπορία. 


Ἡ φθορα πού υπέστησαν οι πτέρυγες ἔγινε µε τη 
μεθοδοτοῦ αραιωμένου σε διαλυτικὀ ανοιχτοχρω- 
µου χρωµατος. Επίσης στά ακροπτερύγια βλέπου- 
με τους παθητικους ὄσκτες ρανταρ προσιδοποίη- 
σης πσω στὸ ΜΙς-23 βρίσκονται στὰ σταθερὀ 
πµηµα Των πτερύγων. Οι πτέρυγες βρισκονται ας 
μιά ενδιαµεση »μεταβλητή». Η εξαγχωγη τού 
κινητηρα ΕΧΕΙ βαφει µε Οωππιε!αί περααµενη μέ 
λίγο Βασ Εμ, 


της ἴδιας εταιρίας Τὸ µοντελο µεκαστηκε µε 
αερογραφα τµπου Βάσει 35ο Προηγουμένως 
εἶχαν µασκαριστεί «σηµεια ὅπως: υποδοχές 
ουστημµατας προσγείωσης. εξαγωγή κινητηρα, 
διαφονῃ µερη κλπ Ἡ κεραία προειδοπριησπς 
γιὰ Εγκλωβισμο σπὸ ρανταρ στήν ομρα βαφτηκε 
μό µαιρο γωσλισγερὀ χρωμα Όλες αι υποληι- 
πες κεραιες βαφτηκαν µε ασήμι χρωμα Τελος, 
καἸω απὀ τὸ ρυγχος. Βαφτηκε μὲ γυαλιστερό 
γαλάξιο ἕνα παραλληλόγραμμο. Επισης µε 
πνοικτΏ γκρι και µαυρα, βιτηκαν οἱ µικροσκαπι- 
κες κεροιες που φιλοξενεί τὸ ρύγχος του 
ΜΙΞ-23Ε Τὰ σήματα πο χρπαιµοπσιήθηκαν 
προέρχονται σπ το ΜΙα-σ1 τὴς ΒΡΕβΒΕΑ, ενώ τά 
λιγοστά προριδσποιητικα, απ᾿ τὸ αρτ σημάτων 
του κίτ Όι ῴθαρες έγιναν µε τήν βοήθεια ενός 
φιλού πινελου. μὲ πολυ αρσιωµένο χρώμα. τὸ 
οποιο λέρωσε τίς γραµµωσεις Επισης, φθορα 
ἐΝψΙΝΕ μὲ αραιώµενο καφε µατ, μὲ τὸ οποιο 
περαστηκαν το συστημα προσγείωσης και οἱ 
γραµµωοσσις της επανω πλευράς του μοντέλου 
Γενικα. μπορουμε να πουμε, ὁτι το ΜΙΑ-29/ οὐ 
της Εοιαποτελει µια αρκετά καλη προσπήθεια 
στον χωρο της κλίμακας 1/48 καὶ θα ηταν 
Εϱωπροοῦεκτη η παρουσία απὀ τήν εταίρια και 
αλλων σοβιετικων καὶ αµερικανίκων µοντελων 
που δὲν υπαρχουν οτήν 6 αυτη τήν κλιµακα, και 
µερικες Φορές ουτε στην Ί 72. Μοναδικη 
αντιρρηση το εντελως λαθος σε προφὶλ ρωγχος 
που κ του ΜίΦ-27, τὰ Ωποιο δὲν σχηµατιδε) 
"οπως Θάπρεπε- τή χαρακτηριστικη αμβλσια 
γωνια µε το αλεδνεμµιΟ, πλλα εἶναι 6ντελως 
ευθυγραμμιαμενο μὲ αυτο | 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙ Ο - ΙΟΥΝΙΩΣ τι 


ΤΕΧΝΙΚΗ 


ουν - .ἱ κ 
. 


“πα ἕνα Ελεκομε- 
πμ μον 1οσς 
α--ε τι σημαδια 
συ τς κομµαῖι- 


κα “ρο πο τὸ Οτι 
τα ταλανε τὴν 
κα κοωουφλάζ, 
εδος  προὔοπας, 
ει εώντα µας καὶ 
πο οεσοπου εχουμε 
Ες, ε.α η τρισοιᾶ- 

Ὀ 1541 ΠΟΙΥΜΑ: 

. αξ κλµΠκα 
---.--.. κολληµενς 
ου πο  οσὺιδανικς 


------- του μοντὲ- 
Ενα -Ἔς πο χρονοβᾶά- 
τα ης σλης κατα- 
ο μωως επιβαιµεί 
μα τεσ δεν ἔχει 


σος ανα περιο- 
--- ες του στοκαρι- 
ο. ϱ,λλησει οσο 
58 ποµµΩτιΩ τοι 
Ὅ- επσοπιά ολα εἰ- 
π- με εκύγµῃ που 
κο ὀηωυργηθεί σε 
ον την πληρωσουµε 
αμαιῶα µε... ατόκα 
--- 
πμ ετὲ παντα 
νε πα τα κΟλλησετε 
 - -- Εεσ τους χωρις 
ΕΙΤΕ ΠΟφαιρεοτε 
ο -'πεξοχες ἡτις γλὠσ- 
--- τᾱβοπθουων. µερι- 
----Ε ουν τὸ κολλη- 
ριώτς τῆν κατπλλήλη 
Ἕα Ε/σι πΟλστε- 
πι ωπτερα, χρηαιµο: 
«Ελλ. ο0 και οσου 


{1 


-- 


επν αφηνετε την 
--- τα ση μετρία του 
-- τα ον να πετὰ 
μαι καινάπεριμέ- 
- Ίαβεα ρατατε ὑποό- 
-.““ρέτερα κομμάτια μὲ 
. "ρωπῃο δευτερόλεπτα 
απ κοιοιοΠπερισσότε- 

ἹπκθεἸηῦτε ΟΕλα- 
μασαπλακια, λάστιχο η 
ο «επησει στα σιγαυρα 
.- κΌμμΏτια ενώµενα 
πως να τα κατα” 


Ὢ μοντελο µεκαστηκ 
νᾖηςι 350. Πρύυηγουμι 
Ὁημεία ὅπως: υποῦ 
νσης, εξαγωγῃ κινπή, 
Ἡ κεραία προειδοποή.. 
Ώνταρ στην ουραβαφ.. 
Ἅρωμα Όλες οι υπᾷ 
; µε ασηµι χρωμα. Τα 
Βαφτηκε μὲ γυσαλις 
επλογραμμο. Έπισης 
ΓΒαπφτηκαν αιµικρος 
ἄοξενεί τὸ ρύγχος 
πο κρησιµοποιηθη 
πα-21 τής Ρεβελ. ε 
κα απ το σὲτ ση 
μον µε Την βοηθεια. 
ἅμ αρσωμένο χρὠμε 
μμωώσεις. Επισης, 
Σπῷςξ ΗΟΙ. με Το 0 ος εχειη Εκλογή του 
μα προσγειωσής κ ει σπα Νμκλοραρουν 
'πλεωρας Του µοντε. κ τφαρά αλλαι κατα- 
τουμε, οτι τὰ ΜΙα-τ. α"ρκλειστικά για µον- 
Ῥοκετα καλη προαπµα η. αλλοι γιά χίλιες 
κας 1/48 και δα «τς δουλειές Στην 
πια οπό την ετωιρι ες µπαρχαυν ελάχι- 
αμµερικανικὼν ανν Ί Ὁ' ππσκων αποκλειστικά 
Ὁ αυτή τήν κλιµακςῦ πραγμα καθόλου πνη- 
στην 1/72 Μονο, «944 τὴν περιπτωση. 
ἁρα ον μαμα 
Ες μος, Ξ 
προ ας -.ς ππαπήσεις ενος 
α΄ αλλὰ είναι εντι 
1ο 


5. αυτο εμφανιστεί 
Ξασε θὰ χρειαστεινὰ 


εκ Ότι θα Ειναι ῃ 
.. η που θα µποροι- 


ο 


.ττρκας απατοΛλαςποαω 


ο. 


ΚΟ ΝΙΟΣ 10β3 


ΒΑΣ - ΙΟΥΝΙΩΣ 


ολλ. θά γνωριζου”' 


τος ἩΕΙΜΟΠΟΙΩΝΤΑΣ ΣΤΟΚΟ 


Οἱ ἑτσιμες λυσεις Διαφαροι σταοκοι 
σὲ σωλήναρια η κουτια, γιὰ µοντελι- 
στικη η για γενική χρήσῃπ. Απόαμτους 
οι περισσότεροι υπαρχουν στην Ελ- 
λάδα, Τὰ κουτι επανω δουξιά Εινοι 
στοκος ομάτονλας, που δινει πολυ 
καλυτερα αποτελέσµατα απὀ ταὺς 
μπαλαιπους. Είναι πολυ φΒήνος και 
Βρίοκεταια όλα τα χρωµματοπωλεία. 
Ανομιγνύοντας σ ἕνα ἀδριο νουτί 
απο όλ βερωκι οςλουλᾶδης μὲ 
πόλκ. φΠάχνεται ένας πολι καλὸς 
στόκος γιά μοντελα. Στῆ φωτογρα- 
φία διακρίνονται ντοιυκόχαρτα [αρι- 
στερα] και σπατουλα για τό Ονακά- 
τεµα και την τοποβέτηση του στὸ: 
κου. 


µπαμει να βρεθεί σε ολα τα καρτο- 
Πωλειία, διναι παμφύθήνος. κανει 
θαυμασια δουλεια και τριβεται πολύ 
ευκολα μὲ βρεγμένο η στεγνὸ 
ντουκόχαρτο 

Μια δεύτερη ἐναλλακτικη λυση 
ειναι οι οτοκοι που κρησιµοποιοιιν”- 
τοι να αμτοκίνητα Ὑπαρχουν οε 
τρεις τυπους. Κοκκινος, Υκριζος 
καὶ πρασινος Ω πρωτος μπορει να 
βρεθει και σὲ μικρο οώληναρια και 
Εχει τὸ χαρακτημστικὸ νά σκληραι- 
δει σιράντωστα μολις ξερσθει πρς- 
γμα απου τὸν κῶνει πολι καλο για 
μπέρεε κ ὑυκοδος βρωγµες, οπου 
«λλοι στοκοι ὑιμικολς τις γεμι” 


ζουν» Ειδικα γι αυτό τὸ ειδος 
στωκου θα πρέπει νὰ προηγήθει µιὸ 
ὀοκιμῃ μέ τὸ Πλαστικο γιὰ να 
εξακριβωθει ἂν μπορει να χρησιµα- 
ΠΟΙΠΘΕεΙ µε ασβλεια 

Άύώπες ειναι οι ἔτοιμες λυσεις Μια 
πρπη εξίσου κολη λύση γιὰ τὸ 
πρόβλημα της εκλογής εἶνα ο 
στώκος που τον ετοιµᾶζετε µονοι 
σας καὶ Ἠνεστε αυτάρκεις τουλΟχς 
στον Ισόβια, ἂν τελικα σας ικανο- 
πριῃσει θυαᾷ Ειναι σι πρωτες υλες 
που θα χρειαστείτε βερνικισελου- 
λόζης ἰαπο τά αεροµοντελιατικά 
κατρώοτήηµπτα] καὶ κοινό τὰλκ Η 
οναµιξη τους γίνεται πανευκαλα 
µέσα σὲ ἀδεια πλαστικα κουτια 
Φφωτογραικου φίλμ, των 35 χιλιο: 
στων, τὰ οποία μπορουν να φιλοξε- 
νησουν μόνιμα τὴν ποσότητα που 
ετοιµάσαµε Ἠ πυκνρτητα τού µι- 
γματος ελεγχεταιτοἰδιο ευκολα με 
τὴν προσθήκη μεγαλύτερης ποσο- 
τητας ενος αποτα δυο υλικαπσυ τό 
σποτελουν Το µίµα µπορεί νὰ 
χρπσιμοποιηθεἰ µε απόλυτη αωφα- 
λεια γιά τὸ πλαστικὀ, τόσο γιά 
µεγάλες οσο και για πολυ µικρες 
Ρωγμες οτίς ενώσεις του µοντε- 
λου - ΣΚ 


(ξυνεχιζεταιὴ 


ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΗΚΑ ΝΕΑ 


ΤΑΜΙΥΑ 


ΒΕΜΜΑΝ 

Ε-Ί4Α ΤΟΜΟΑΤ 

Ἀλιμακο: 33 

Καὶ µόνο η σκέψη τῆς απάκτησῃης 
ενος κπ απὀ τὸ σποίο µπόρει να 
κατασκειιαστεἰ ἑνα Τῶµκατ μήκους 
60 εκατοστών περίπου, εἶναι σι- 
ναρπαστική. Ιὄναιτερα όταν αμτά τά 
κίτ προξρχεται απὀ τήν Ταμίγια. 
Μεσα α΄ ἕνα τεράστιο κουτί βρι- 
σκονται ἑξι πλαϊσω κοµµατιων σε 
γκρί ανοικτά πλαστικο, ενα πλαισιο 
σὲ διαφανες, 4 Ελαστικοί τροχοί και 
35 περίπου μεταλλικά µερη τά 
οποία εἰναικωρίωσβίδες, παξιµαδια 
και ρὐβδοι ενίσχυσης τών σκελὼν 
του συστηµατος προσγείωσης, π- 
νω στὀ οποίο θὰ πέσει τὸ όχι μικρό 
βαρος 300 περίσου κοµµατιων Οι 
οδηγίες εἶναι αρκετα σαφεις και 
γεμίζουν ενα {δσελιδο που ολο” 
κληρώνειτή συναρμολόγηση σὲ ὰδ 
στάδια Τὸ μοντέλο, πέρα από τὸ 
ότι Ριναι απὀ τὰ µεγαλύτερο ποιι 
υπάρχουν στήν 1/32, εἶναι αἰγουρα 
το πιὰ πολύπλοκο Τα καθίσματα 
των χειριστών οποτελαύντοιασπο 16 
κομμάτια τὸ καθενα. ενω το καθε 
κυριόο Τµήµα τού συοτήµστος προ- 
σγείωσπς απὀ 25 ΟΙ πτέρυγες 
κινουνται μ᾿ ἑνα μηχανισμό γρανα- 
ἔιων. ενώ βίδες καὶ µετολλικον 
δίσκοι εξασφαλίζουν μια οµαλη 
κπαΠπ Στις πἹερυ ες ὂεν µας 
άρεσε τὰ γεγονός ὁτι δίνονται σὲ 
δυο µανο κομματια η καθε µιά ενὼ 
θα ἦταν μαλλον ευκολα να δοῦουν 
Τά ολάτς, τα φλαπς καιτό σπόιλερς 
σε Εεχώριστὰ κομµήτια, μιᾶ και θά 
εἶναι πολ δυσκόλο νὰ κοπούν απὀ 
τὸ μοντελισγὴ γιά νά κολληβουν 
ἀνοικτά Ἠ καλύπτρα εἰνοι σξ τρία 
κομμάτια καὶ µπορεἰ νὰ κολληθεἰ 
ονοικτῃ Τὸ κάτω µέρος τοι σκελε- 
τοῦ του κινητού Τµήµατος αμτπς 
ειναι ξεχωριοτο. αὲ γκριζο πλαστι- 
κὀ Ὁ οπλισµος αποτελείται από 4 
πυραιιλους Φοίνιξ, 3 Σσήροου, 4 
Σαινιγουΐντερ μὲ συνέπεια να µήν 
υπαρχει η δυνατότητα ΤΟΠΟΘΕΤη- 
σης θοίνιξ Στό εξωτερικο φαρτιο 
περιλαμβάνονται καὶ δύο 6ξώτερι- 
κες ὄεξαμενες καυσίμου Στα σή- 
µατα έχει γήει πάρα πολύ καλή 
δουλειά Ὑπάρχουν χαλκοµανίες 
για τους Πίνακες οργάνων, προει- 
δοποιητικα κα ἃ σέτ γιά ὅυο αµερι- 
κανικα και ενα ιρανικό ξ-{4 Ταᾳδνο 
πρωτα φερουν τα διακριτικα των 
αεροπλανοφορων Νίμῃς καὶ Κον- 
ατελέισιον Βέβαια όλα αυτα συµ- 
βαΐνουν στὸ εξωτερικό σφοιτο κιτ 
δεν κυκλοφορει στήν Ελλαδα 
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ΝΕΑ ΜΟΝΤΕΛΑ ᾿» 
ον ΙΙ ΠΙΦΝ ΤΖΕΤ 


Όιως καθε χρόνα αυἴη την Εποχ!] 
Ετοικαίφετος παρουσιάζουμε ντι κι! 
που Ἡροκειται να κωκλοφορηθον 
εχουν ηὂῃ κυκλοφορπΗσι οἱ αιωιρς 
πλάυἨκων µόντελων Απο ή ΑΜ 
δημµοσισυσυμε πια κατω Ιρνετοι καθ: 
μά ὅτπ τὸ 1983 8ο κικἀαφομησουν 
συνολικά παλι περισοστερα νεα κι σε. 
οχεση µέπερναι Συγκεκρµενατο Τομ” 
ειχαν κυκλάώρορησει 13 νεῦ κι. ενω 
φετος α ἀρμιθμος τόως εκειπυξηθΘει κατα 
ΒΩΨ. και εχΕδι φθασει το 1) γεγονος 
πόι μύνο σαν πολυ οήμαντικα μπορει να 
Βεωρήθει, ὑεδομενου στι η ΟκονΏµΙκη 
πφεση εξακολουθεινά πλήἨρι τη βιαµῃ: 
Χανια τοῦ πλαοτικομΟοντελιαµου 
Σχεδον τὸ ουνολᾶ Των νέων κι εχουν 
ρᾳν Βέμα Ίους τα οιγχρύνα πολΕµικα 
τζετ, πραγµε ἠαλὺυ φισικο πῴῶοῦ ατα 
ενδιαφέρουν τους ιερισοσιέερους και 
νεώτερους µοντελιστες αλλ ἄκρως 
απογοπτθατικὸ γώ τους ενθουσιώδεις 
παλιοτερων εποχὼν τής ΑεροηόομιΙς 
Μὲ  νεοες κυκλοφοριες, ἡ Έρφιξ 
μπαινει επικεφαλής σπΏ Πλευρας ποσο 
τητας τουλακιαἸον Εκτός απο Ία νεα 
Κιτ η εταιρια απσφασισε να Εανοκόσσει 
μερικα απο τά μοντέλα που Ειχε βκαστει 
να κυκλὀφόμησει πῃίν αρκετη χμονιᾶ, 
Όπως τὸ Ταρνέιντο ατἠν κλακα ἰ/29 
Τό 1διο περίπου ἑγίνε και µε τά Χονιερ, 
νο 10 κω ΗΤΟ Ηανοβολια 1ου κ του 
Ελικόπτερου ΜΗ ΜΙ 14 που θά κυκλοφυ- 
ρήσει οἵα Ίβλη αυτου 1ου χµονου ειναι 
σίγουρα ευπροσδεκτή οφου τῷ διαθεσι: 
μα κ΄ σοβιετικων σεροοκαὀων εἶναι 
τόσο λιγα 
Η (σλικη Εσι κῶι αυ1ῃ 1 χρόνια ὃεν 
παροσµ1οε Ἶς ποοσπητες που σωνηθι- 
ζε «λλοις Ας ϱΝΜήσουµε ὅτι δεν 
Οντμετωπιζει κι αμ1ή σοβαρα θικονόμι- 
κά προβλήµατα 
ΣΊοθερη οἑ παάστήτα νέων κυκλαφυρι- 
ων η Χασεγκοβα, εξώντληςέ ὀχεοὺον 
ολυς τις Προλληγες Του ΦώνΤομ οτην 
κλιµακα 1948. κάνοντας πλεον Πόλυ 
ὄμοκηλη πῆν ἐπιλογη αναµεος οτα κίτ 
τομ Ε-:4 που κυκλόφορουν α ουτη τὴν 
κλίμακα 
Ηπληθωρα του ὀπΜομομ κο των οχημια- 
των φόρτωσης :µεταφοικις του. που 
προσφέρει σε κιτστι ὀνο πιω ὄημορι: 
λεις κλιµακες. Την 72 και την 1/18, 
Ειναι βέβαιο αὖι θα εξάψει τὴ ἀνιντασία 
σρκετων μοντελιστων για κύτασκευη 
διοαραμάτών Τό ὤὥσκερ Τριήλε της 
δος Εἴρας που ειχε ΟΝΙΥΥΕλΒει 
πορυσι, Τελικά θά κυκλοφορησείφετος 
Ολλά γιὰ πολυ λιγους μονο! (Τιμη οτήν 
Αγγλία 20:25 000 ὄρκ) Όπως και το 
Καμελ της ἴδιας κλίμακας θα διαθετει 
πλαστικά. Εὐλα καὶ µεταλλικα κΟµµα- 
τιὸ 
Η παλερι, η Ματσµαοξ, η Ἱσμιψια κιή η 
κέλερ παρουσαύαν τα Ἀιοίθρα νεᾶ 
μοντελα αεροοκάφων ὄνω π Μονογ- 
κραµ παρουσίασε -τισλλο κιτ απιοκλε- 
ὄτικα αμερικανικών αεροσκαφων 
Άπο πῃ ΠΕΒΕΝ δεχωμιζει το τεμασιια και 
πολι καλο κ Ίου Ε:Ί5Ε σίηκς Εαῃιο 
Οἵην κλιµακα 1/32, καθιας και οἱ ἠσλω 
ἐνδιαφερουσες σηονεκθόσσδις των Χ 
15, Νική ' Ηρακλής, Χόκκηα 

Όπως παντα ο αστερίοκος σηµαινειτην 
Επονεκῥοση ενος παλιου κι -- κ β] 


ΑΙΗΕΙΧ 


ϱ 1/48. ΕΑ-ΒΒ Ριον/οτ, σος Ηαήςς, 
Ημσηες ΑΗ-θά4 Ἀραεπε 

ϱ Ἱ Το: Ανιο Ψμίσαπ, ΜΙ ΜΙ-24 
Ηίπα, Κά-25 Ηαποπο, Βοσκθί 
Β-1. Νοτίμτομ Ε-5Ε. ΚΑΠΙΠΗ Ῥβ- 
δρήίς, Εαιτοβίιό Α- 10. Βεριοίο 
Ε-Ί05Ε. {οςκποθα Ι-ὁ, Τοιπ8Ώο 
8-1" Ἠβνκος Ηυπίθι", Ον- 
10Ώ Βιοήςσο” 

ο 11146: Βοσιηᾳ 721-200". ΒΑΕ 
ΝΟο-το” 


ΕδΟΙ 


ϱ 1/48: Γ-18Α. Ε-86Ε". Μίτασθ 
Ε.10:200", Α-1ΟΑ: 


το 


ΗΕΙΙΕΗ 


φ 1150: ἑνσρθπα 0ο, απσρθίις 

ο τὸ Ἐτ Τ21 ΝΝαιπμς Ῥιᾶί 
ΠΑΡΕ(ΙΑΝΑ 

ψ 1/8: ΕΟΚΚει Ὀτ 1 Ττίρίαπε 

. 1/48: Ε-ό Β/Ν Βηαπίοπι, Ε-4Ε 
Βηαηίοιη. Ε-ΔΕ. Ρμαπίοια. Ε- 
Δο/Γ ΕΠαπίοπι, Ἐ-δ.) ΒπΒπίοπι, 
Ε-16Α 5 Αιοισί θβροης 96Ι 
Α.Β.65. ἨΝθᾶροης παμα/ίπᾳ 561. 
. 1/72: Ε-1ΒΕ Β!τίμό Εασΐε, ΜΙΤ8- 
66 Ε-τς, ὁβσυα ἨΠ-Ί. Ἠυσπος 
ΑΗ-θ4 ΑΡᾶςΠΡ. ὤθα Ηατιίος, Λ8- 
Άροης παπα εί, 9 Αιεογα!! 
Ἀίοβραπς θὶ 1.2.9. ἃ 

ο 1/200: Βοείπα 727-200", Βο- 
εἰπᾳ {87 

ΙΤΑΙ ΕΗἰ 

5 1/48: | ουκηθοά ΥΕ-12Α 

.. /Ττ2: Νοτίῃτορ Ε-δ Τίσει Ι. 
ΑΝ-ΒΒ Ηατήοι {1. Γοσςκησθά Α.- 
130Η Ηοισιήας "ιπ5Πίρ” 


ΜΑΤΟΗΒΟΧ 


9 1/72: Ηκπάίαυ βαϱς Μισίοι κ.2, 
Ώσιπιθι Αἱρπα ὁδί” 


ΜΟΝΟΒΑΜ 


5 1/12: Α-ΙΟΑ Ἰλατίποα". Βος- 
κσθ! 8-1, Ε-1δ Τημπαετηίτης, 
Ε-ΤοχΙ. 

5 1/48: Ε-Β6 Θ4Ρι8, Ε-Β0 Όμος- 
απ δίεαι, ΜΗ ΝΟ κγμισις” 
Τσκαή, ΑΟ 6 Ὀκψιπιάστ, ᾱ- 18 Η- 
οι, Ε-ΙΘΘΕ Τι θιόπἰαί, Ε- 
1086 Ώειίια Όαι! Ὁ -24Ώ ἱµριαϊίατ 


ΒΕΝΕΙΙ. 

5 1/92: Ε.ΙΡΕ Ό]πκε Εασιε, 8ο 
108. Μας {ΙΙ Ε, ΒΙΦ68ΙΙΗ Γισαίσι. 
ϱ Ἰ/48. Ποσκήα]] Η-Ἱ 

ο 11ο Ον - 10βΒίοπσα, Ικαίςκν 
Ὁδα Μπα. 

φ 1/96: Ανιο Νμίσαπ", ΗΒπαιβγ 
Ῥαας ΜςίοΓγ” (Καλουπια Ε{ο] 
511044: 824 9) 1 ωθγβίοι, Β-ΊΤ 
Εἰψίπα Εοίιτεςς. Ανιο { αηζαθίει, 
8-52 Βιιαιοίσγος». Γ-15 Εασὶς, 
ΜΙΟ-25, Θ480 Νίήᾳδη, οοπσρτάθ. 
Ε-4ΒΒ ΑΙΤΕΟΙΠΣ Οσπισιᾶήα, 
κο Όσ10ο ΒΤά7 0010, ος 
- ὀιμάφορες κλίµακες'' ἅ-]ς, 
Χ-α, Χ-π, ΝΙΚκΕ Ἠσισυίες, -», 
Βοπιατς, ΗαΜΙΚ. Βοβηπασίδι, ΜαΓ- 
{π Μαηπετ, Αροῦο / Ῥδιίωτη, 
Μάτια Νασα, ΑΙήβεοπ ΙὐτΟΏΟΡΓΟΡ, 
δρ 6ωφιπςθ 


ΤΑΜΙΥΑ 


φ 1/48: Ὅσα Ἠατιοι, ΜΙδωβίςηι 
ΑΟΝΜΘΟ ᾖὀ6μο Τυρς 5ι 6 (Ζειο) 


ΛΕ ΑΠΕ ΕΧΟΙ ΗΡΙΝΕ ΛΟΗΙ Ω-ΝΙΟΕ 
ΡΙΡΤΗΙΒΗΤΟΗΡ ΕΟΒ 


ὈΙ.ΤΗΑΙ Ι4ΗΤ ανο ΜΙΝΙ-ΗΟΝΕΗΟΒΑΕΤ 


ΟΕ Α ΤΕΟΗΝΟΙ ΟαΙΟΑΙΙΥ ΜΟΡΤ ΑΡΝΑΝΟΕΡ ΑΝΩ 
ΙΝΝΟΝΑΤΙΝΕ ΒΕΡΙΩΝ. 


.ΟΙΝ ὢ8 ΙΝ ΤΗΙ5 ΗΕΑΤ ΝΕΝΝ ΝΕΝΤΗΒΗΕ ΑΦ 


ΞΙΙΟΕΝΡΕΟ ΟΟΝΡΤΗυΟΤΟΒ 
-ΒΙΞΤΗΙΒύΟΤΟΗ 


ΟΗ 


-ΡΕΑΙΕΗ 


ΕΟΗ ΤΗΕΡΕ ΡΗΟΡΩΟΤΟ 
ΛΕ δΤΗΙ ΗΑΝΕ ΝΑΟΑΝΟΙΕΣ ΓΟΗ ΞΟΜΕ 
ΟΟυΝΤΗΙΕΣ ΙΝ 


ΕΙΒΟΡΕ, ΑΕΒΗΙΟΑ, ΑΜΕΒΗΙΟΑ 
ΜΙΡΡΙ Ε ΑΝΡ ΕΑΗΒ ΕΑΦΤ 


ΕΟΗ ΕΙΟΗΤΗΕΗ ΙΝΕΟΗΜΑΤΙΟΝ ΟΟΝΤΑΟΤ: 


υ.Ι..Μ. ΑΙΠΟΒΠΑΕΤ 


Ρο ΒΟκ 82 


.--.. 


ΟΗ- 1470 ΕΡΤΑΝΑΥΕΗ-ΙΕ-ΙΑς 


ΞΝΙΤΖΕΗΙ ΑΝΟ 


ΜΙΗΒΑΠΕ 5Ο 


ΜΟΝΟΟΒΑΜ 


ΜΙΗΑΑΕ ὁ000 

Άλιμακα; 1/48 

Ξειρευγόοντας για λικὸ απο τὰ κλαθση 
απµερικῶνικα της Όεμαια, π Μονώγκρι 
κυκλοφαρησε προῶφατα τα κ Τι 
γαλλικου Μιραζ 2000 σε κλιµακα 1/4 
Περίπου 87 κοαµµΏτια σὲ ἠσπρο πλαστῃ 
και 5 οὐ δκιφονὲς γεμίζουν τὸ κουτί τι 
κ Όι εξωτερικές εὔιφανεές Ἱ 
κομματιών είναι δουλεµενες μέ πο 
προσοχή, ὕιαβετοντας εΜαφρα υπερ 
ψωμενες γραμµµμωσεις και πολυ κη 
γονική Λεπιομερειά ὃς Εντελως µ 
επιφανείς Η ὠπλοτητα της κατασκε 
ης κὀα π ρεαλιστική ὀνσπαραθιαδή τῃ 
γραμµµης του πρόγµατικαι! αξροῃλᾶν. 
Ειναι κιριαρχα σηµεια Ματω απο τα ὅι 
κομματια τῆς καλυπτρας βρισκεται εκ 
ναφσομµενο παθιόµα σὲ τρία κοµµΠτ 
θµωµασιος χειριατης μὲ Εεχωριατύ κα 
ματι Το δεΕ] πέρι, πίνακας µε ανόγκυι 
τα οργανα ελεγχου. οκορυτρα χει 
στηριΏ και ΠσΊωµα µε Ενσωµατωμεν! 
κύνοσλες Τὸ ὀυστηµα προσψείωσι 
εἶναι περα Πσειστικὸ µε Πλοις 
χεπταµερεια στις ἕαντες των τροχι 
το Εξωτερικα φορ1ΐς αποτελειται αἱ 
ὅνα πυραυλαυς αερα-θερα, ὅμω ρουµ 
ποβολα κα µια δεξαµενη καυσιµς 
Ἐυμφωνα μὲ τήν πάγια τακτική Ἡ 
Μυνογκράμ τὸν Ἱελευταιο καιρά 
σήματα ὕιαθετουν γµολιάτερη ο)]μ 
νσαι, είν ὅμως οωστα τυπωμένα Γρ 
σφορουν ενα οὗ γα τὸ γολλικο Πρω] 
Ίμπο Μιραῦζ 2000 µε ασπρες υλες Ἱ 
Εαιφανείες, µε μπλε και κόκκινες Ασυ 
δες 


ΗΑΜΝΚΕΒΗΒ ΗΑΒΒΗΙΕΗ /6Η.1] 
Κλίμακα Ἰ48 

Αν κάι κάνουριὸ, τὰ κ ου]α 
Μονογκραμ µας µειαφερει ἠίσια ση 
ἔχει σαν Θέμα τὸ Χάριερ σλλα σ 
Ππρωτή του. ἐκδοση (08. Π, χωρις 
ανιχνεοπῃ ακτίνων λέιζερ στό ρυγχ 
Β0 κοµµοῖια σε γκριζο πλαστικο π 
σιργρσιν αρκοτὸ υλικό πια ένα Πι 
καλο µώνιελο Η εξωτέρικη Λεμιό 
µεια εἶναι σε μορφη υπερυψωμξε 
απαμμωσεων που δέν µας ικανόποιη 
ομως Η κσλυπτρα ειναι σέ Τρι και 
τια, ἀΠπ6 Τα οποία Τὸ τριτο {ο σκελε 
του κινητου τμηµατος}δινεταισε γκι 
Πλαστικο Το κοκπιτ περικαµβανει χι 
στη. καθιοµα, χειριστήρια, κονσα) 
πίνακα µε αναγλυφα ὄργανα καὶ σκύι 
τρα Τό σιιστηµα προσγείωσης διαθ 
καλη Νεπτοµερεια. ενω δινεταικΏιαι 
φρενο σε ΕεχωριστΏ ποµµατι Το ςξι 
ρικο φορτισαπο]ελςπασπο» βομβι 
παρύυλους 6ερα-αερα και ὁ πυρο[ 
Αάση καιώ 4ο τήν ατρακτα Οἱ χα 
µανιες αροσφερουν τα διακριτικα 
Ἠσλλίκου και ενός αμερικάνικου Χαι 
Εαωπροσῦεκτη η παρουσια σωλήνα 
Φοδισσομοι σὲ πτήση. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΙΟ - ΥΝΙΩΣ ! 


ΞΕΕΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ 
α πον 
4: ΡΦΑ0ΤΙΟΑΙ 


Ἱ ΕΕΥΙΟΑΤΙΟΝ 


- 
4 


παμε 
Ὕκροῦ 
απ τα 
τ 1/48 
ΙαΟ ΤΙΜΗ 
ωτι τὸ 
ς τω 
ε πο 
περι 
υ κα 

Μπ. 
ασακες 


α΄ ΔΙΗΒ ΜΑΝΙαΑΤΙΟΝ 
πω ο, ἱγοη 

μερα ΑΠΟ Γπσπ πο. Β5Ε. 
μωκναν 0 οσα ΒΙ201. 11 9,Α 
εκδοση 19358], σελ. 118, 1100 


πες σκΟλΕιτα! με την αναλι- 
πκοπρππης στον αερα οπΌ Την 
Ίαιρο “κιδᾶ τοι θεµάτος, ὄννόντας 

πεμονε γματο και αναλυον]ος 


ΣΘΕΝΗΣ 39, 
ΟΣΑΡΓΟΥΣ 


πυτο 
Πεμ { 
αλλα 6 
χωρις 
μὸ ρυΥ 
μπικο 
Γεν ! 
α. λευσε 


δν 


5 


γα εἳ 


κονος 
μυ υκοα 
ως ὅμα 
ει κΏι 6 
Ν Τα εξ 
Ιπβομβ 
3 πυραῦ 
5 Οι χα 
αστκο υ. 
κου χο 
Λνλη-- ,] 


|. ΜΠΠΠΙ 


σῃ ἀεπζιραηο τοι βρες οσον 
ατά οικτημσών τρως ος ας ΑΕ 
ΑΠΕΚκΠᾳ Τα σιΓὀµΗΡέηματο πΠΤΡΔΙΝ- 
βάνουν µεγολπ Εκτση και βοηθοιιν 
σημαντικο οτην κατονσησή των θεµατων 
πο «ωήπτυσσανται Ἐιδικα κεῴόλοια 
αιρζρωνανται στο ὄνιβααμα καὶ στη 
χρηση τν ΠΕρΟΠΟρικων χαρτων τών 
υπολονισοτων πλρηγπσης. τσω ασυσµά- 
του κλπ Άρκετες σπο τς Πφωτες 
σελιδες τοι βιβλαυ αφιερωνοντοι στη 
µελεπτης Γής κηιτής ταξΜαµησης τῃς 
επιφάνειας Ἶπς πανω δὲ εππεδοις 
χάρτες Σηνολικά ἐνᾷ αρκετὸ οΕμληγσ 
βιῤλοπσι απ θνεταιπε πιλότους πο! 
επιθυμούν να εμβαθυνουν ατόθεµα της 
πλοήγπαπς γα τή ὄικὴ τους σασφολεια 
αλλα και την αοφύλεια των ἀλλων 


5Π --ᾖ]ρδειοίτο 


ΞΗ-Τ1 ΒΙΑΓΚΒΙΒΟ ΙΝ ΑΟΤΙΟΝ 
Του [ου Ότεποξβὶ 
Εκδοσεις 5ο υΦήτοῦ / Βίηπη! Ρυβσσ]ίσπ», 
1116 Οτο ΜΙΡΥ Ετίνς. σπετσ!οπ. Τακας. 
Τ8Φ1Τ - 50140. 05Α. 18907. σελ 50, Τιμή: ς 
348 

Ενα απο τα πιο Πρασυηστα βιβλια πο 
σειρας Ἰπ Αοἰσπ (και ενα απο 1ο 
ελαχιστπ αν Όχι το µοναδικα σχετικα µε 
1 θεμα αιτοὶ ασχαλεσαι µε το ὀτρατή 
γικασνογνωρισιηκοδ! 1 Μπλακ 
ῃπς οχι Με μαῦθε ἁεήτομγρευ 
περ μαφεΊτοι το μστορικΟΊης κατάσκςει" 
πς ται αΓροσκαφους των τριων ΜΊαΧ, οι 
Φυονολιες που ὀυμαντποσν οι σχεδιῃ- 
στες του. οι διωσἹοπτες τοι οἱ τροπο: 
ποιηπεις πο µπεστη Ἰα Πεκόρ τοχυτηή: 


τας ἐν ΕΛΕΙ «ΩΤΟΗΜΛΙΨΕ: Έπισης Πωγκρι- 
νΓ τση αε τε σεφµετικα Μην Φαξμπατ 
μι νετ ον μη μηωσες των 
πιλώτων πο τὸ πεταῖξον Ανπηεῦη σια 
κειμενΏ παρμεμβαλλόντηι ο καλστμπῳ 
µενες ασπροµαμρες φωτόγραφξε. Εὖ- 
Σρωμα σµιτοα τος πιστα, σι καθισµα- 
1ος, τομ Μυστηµατος προσγειωσπς κα- 
θως και παρα πολλα γπαμµικά οχεδια: 
γραµµοῖα µε Ἀεπιομερειες Των καλη 
πτρων Ίων εβημώγωών των κινήτρων 
κῶ 16 ξεχωριοτὸκεφπλσιαπτσγμαε: 
ται η ἡππρία της παρηλλανης ΥΣ-Τ2Α 


ΙΟΟΚΗΕΕΟΌ ΗΟΒΙΖΟΝς 


Εκόσοη της εππρβιας ἱοσκηορά Τρι- 
µηνισις περιαζικο πο Εκδιδεται κµριως 
για Ενήµερωση του πρύσωπικον Της 
Ἀτευρθίς σλλα ὄισπθεται ὅὄωρεασν σὲ 
οσους πιβυμουν ἄντιτυπῃ η ανΊιγρπαιφα 
πρθρων. Ἐνδιωφέρον σπως Όλα τῇ 
περιοθικα τοι ειδους ουτου. μὲ οξιόλο- 
γη υλη που περιλαµβανει καὶ σεροπορι- 
κη σοι Η διεύθυνση του εἶναι 
ἑοςκηβπά Ησσοης | οσκηρόῦ Οσιροτβ” 
1οΠ, ΒωΙΡΗΠΗ, ὈαΙριπία 91920) 5 Α 


ΩΙ Ας ΠΠΙΟΒΡΕΙΙΟΙ(Ο ΛΟοΙ-2 


ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΙΕΝΑ ΜΟ 


ΣΛΗΤΡΗΣ ΛΑΡΟΖΑΣ 


ΕΛΑ - 


ΕΡΓΑΛΕΙΑ - ΥΛΙΚΑ 


ΙΠΠΟΚΡΑΤΟΥΣ 185-185 
ΑΘΗΝΑ 
ΤΗΛ. 6427357 


Ἴσαο ΒυΟΙΤΕΤΙΝ ο 


Εκδοση τση Διεβνους Ὀργανισμου 
Πολµκής Αερσποριας Μηνιαιο περια: 
δικο του ΙσΑΟ (πίθιμαίαπηί Όνή 
Ἀφθίίοπ Οιηθησβίοη] οὲ τρεις γλὠσ- 
σες (Άγγλικο, Γαλλικά, Ισήόνικα) μὲ 
στόχο τη παρουσ]ησῃ των δραστηριογή- 
των ταυ. ὀργανισμου σὲ παγκροµια 
κλίμακα Ενδιαφέροντα αρθρα. τοκµῃ: 
βήυμενα -σ απόδηποτε αρορ τὴ 
πολΙΤΙΚΠ αΕρόπορία Η αυνδροµή διναι 
520 τὸ χρόνο κι η διευθυνση ΙΟΑΩ 
Βωήσ]ίπ, Ριηρίο ΙπΙσιπιβίοπ ΟΗΙςΡ. Ἱπίοι- 
Ππβισηδ) Ομ! Ανιαιοποσσαπισαοπ Ρο 
Βοκ 490 Ρίαοσρ ἄρ [ Ανίαῄση [ηισπε]να- 
μαῖρ, 1090 Ἀποιβιούκα σοι σαι, 
Μοπίιααὶ ὤυσορο, (πας Η1ή 290 


Τὰ βιβλια των πνδόσσων Οτππδίη κηι 
1Η3µΡΕΣΗΠ µπορειτε να τὰ πραμπθστείτε 
απο τη διζυβυνση: -Απβαπωρινα βιβλια- 
ΜΚ Βλποση, Μαπρκυι Μποτασμη Ζ, Μαραυ- 
σι, Ἀθηνα. τΤηλ.: ΒΟΦ1 021 


9 ΚΑΙ ΜΗΝ ΞΕΧΝΑΤΕ ΟΤΙ ΣΤΕΑΝΟΥΜΕ ΜΟΝΤΕΛΑ 
ΣΕ ΟΛΗ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ ΓΡΑΨΤΕ ᾿Η ΤΗΛΕΦΩΝΗΣΤΕ ΜΑΣ 


---ᾱ- 


| 


| στις αερυμε]Ἰήφορες 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ ΤΕΥΧΩΝ 1-21 ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ 


Η ΠΤΗΣΗ βρισκεται πια στον τε- 
ταρτο χρόνο της Εκδοσης ἵπς Τὸ 
υλικο πόὀυ ἔχει σιηκεντρωθει στα 
21 προηγούμενα τεύχη μάς. µῃο- 
ρει να χαρακηρισβει μεγαλο αἱ 
όγκο, δισίτερα για οσους ψαχνουν 
κύηπσιο συγκεκριμενο αρθρο η σει- 
ρα ἄρθρων Έτσι µειααποήρκετο 
καιρό δηµοσιεµσυµε γιά ὄεωτερη 
φορα έναν καταλογο των πρσπγου- 
µενων ἄρθρων τοῦ περιοδικο για 
νὰ µπορει να βρισκεται Εωκολα 
κώποιο απο αυτα αλλα και για να 
αντληφθουν κυριως σι κθινούρισι 
οναγνωώστες Ἡ »κρυβετόοι" πισω 
σπὀ 2ἱ τευχή της ΠΤΗΣΗΣ 

Για να γινει πιό 6υκολπ η χρηση του 
καταλόγαι; σι τλοι των αρθρων 
δὲν οµαδοποµ]θηκάν κατω απὀ 
τους αριθµους των τρυχκὠν αλλα 
κατα κώτηγοριες θεμάτων Σε 0ρι- 
σμενες περιπτωσεις και γι την 


 Ἱαχυτερη ευρεση Των θρθρων, 


κρίθηκε απαρθαιτήητο νά γινουν αλ- 
λαγες στὶς κατηγορίες κατω ἁπὸ 
τὶς οΠσιες εἰχαν ὄημοσευτεί µερι- 
κά άρθρα 

ΓΠαραλληλα µε Ἱήν Ίαχυτερη ευρε: 
ση ενός πτλου. μπορούν να βρε: 
θουν και ολοι οι ΤΙΤΛΟΙ Των αρθρων 
που Περιέχει κάθε Ἱευχος κυττων- 
τὰς κατω Οτο Τῃν αντιστοιχη στηλη 
Η ατήηλη «σξλιδα», που δεν µπηρχε 
στον προηγουµενοκαἸάλαγο, πεΏι 
ορίζει ακομα περισσότερο τὸ χρο- 
νο εντοπισµου ὄωοτυχως πέντε 
απο τα προηγοµµενα τευχη της 
.[]» εχουν εξανιληθει Ειναι τα 


| τεύχη Νο 2, 6, 10. Τ1 καὶ 16 


ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
Τευχος/Σελίδα 


. "θόρυβος αεροδροµιων 2 44 


»Ἀρηση του υγρου µὀρογόνου 
2 46 
«Νέο αεροδρόμιο βόδυς- 
Παραόςιοι 2 
-ΠειωντΏς 4 μεγάλα 1ζέτ 
Προσγειωσή µε Πλάγια ονεµυ ὃ 58 
3 
τ 
7 


-Αβραδβομιῦ Ελλήνικὸυ 54 
"Ὀσπουιόο ΑΤυροίθν Τµ- ]ὰά 28 
ΞΤά Ἱδει της Ποάμικης 

Αεροπορκας 24 
» Οοπισιωίσις Μο ανασπινσ- 

σόµενη σγορα ὁ 4 
“Το 5ΤΟΙ σης αἐροµείπφορες Β ἰά 
-Αξδροσοκαφη 1ου ΜΕλλόντως 

για τὴν ολική Αεροησμα 10 4 
. Απουα Α4ο0 10 18 
.8Α6 148 η 18 
Βόειοα 767 14 4 
» Τα γενεθλκι της Βασιλάκης ἵά 40 
-Αερόπλονα της Ολυμπιακής 
Αέροπαρως 15 14 
"Τονεα ἂμθνες Αεροζμομιο 

τής Ἀθήναις 15 18 
” Καἰὐσκειες ὥεθνων 

Αερούζροινων 15 20 
:Ὃι πυνόμνοι 0οτ Αεροῦρομα 

από τα Πύλη 15 25 


: Το αυγχρονα βοηθηµατα 
γιά ἔνα ὄμεθνες Αεροῦραμια 15 24 
”Ο0 τεοπλιαµάς Ελληνικων 


Αερούρσµιων 15 27 
Η κατασίαση της Πώλικης 
Αεροήόρως 18 2 
«Απθις Α310 15 12 
. Οι Αεραμειαπφόρες στην 

Ελλαδη και στην ΕΟΚ. 0 το 
» Ανάπτυξη Αερούζραμιυν 

µεχρι το 2000 0 18 
"Βαοβίπῃ ΤοΤ 20 24 
Ώσ/ριαι 228 21 28 
72 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ - ΕΝΕΡΓΕΙΑ 


Τευχκος/Σελιδα 

: 10 χβόνει Σεληνη 2 
:Άνοπῖο η Κλειστά Σιηµπαν 2 12 
: το σημ Βεριμκής προστασιας 
του δΝΜΗΙΙΟ ἃ 4ς 
ΞΝΟΥΑΟΕΗΣ Η Ωδυσσεια του 
Μµαποτημοτος 4 3ο 
: ΑΝΙΝΕυΙσΠΗ κοιᾳσµοτων 
απ το ὄναστηιπι 4 5Η 
-Αιαστήμικήη Εὔεωνα και ΜΗ 
τεπνολοο 48 

Τα ταξιῶιά των ΡΙΟΠΕΗΣΙ 
Ίσκο ή 


Σχέδια Πδἱοῦ Η απῳκαλωψη 
τῶν μυστικών του Δια 
-Ηλεμτρικὴ Ηλιήκη Προωσῃ 
-Τὸ «Δικτυο Απωτεραυ 


Διαστήματος» β0 
»Τὸ ὄκηστημικα προγραµµα 
της ΕΞ Α 48 


Αποστολη στον Ηλ 
ΝΟΙΗ ὑνοήας Οι υίΠᾳ 


- πα Ὁ) ωοσ ῇἳ ο 
αν 
---] 


σιαρίαῃ Ἠσήμ!] 5Ἰ 
ΜΗ ιστόρικη Πτήση του 

ΡΞΤΡ συν 10 οὐ 
ΞΗ Σοβστικη Διαστηιηκη 

Πρύσπαθεια 12 231 


ο ΗΝακος Δοριφόρος κο οἱ 
ενεργεηκες «ναγκες 


της Ευρώπης 1 Ἱδ 
.Εκμελλ η του 
Ακιοηημιἒης μ4 30 
-Αρχιζε)η εξερεύνηση 
των Κοµήτων "6 πα 
- ἠναστημιά όπλα αµστηµοτα 8 60 
ΞΕΘΡΑ "ενοντιον» ΝΑΣΑ 1 4ὐ 
ΞΜελετη του Ἠλκπι 18 41 
-Ὁ Τριιος Πλανήτης 19 4 
-Ακνοτηµικα Ὀπδικα ἕω- 
απηµαῖα ία μερος) 19 ἀς 
: Δισότηµωο Τηὰς οκοηνὈ 20 38 
-Αιοστήμικὰ οπλκύ αω- 
οτηµατα {Ρ µερος) 20 2 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 
Τεωχος/Σελιδα 
ται ΡΟ Ιτοπ 1 αὐοιβίοιή 22 
-Θορυβοι κινήνήβων ὠθί . 29 
-ΡΕδιουιμορετρο ψΟ ελαφρα 
Φέρσσλανα 1 08 


-Νσεο αυμτημᾶ οπΊικης ονώσιξης 


γωνιας καθούσυ 1 8 

Σβεροοκαφως για Τον. Αρῃ ο ὁρ 

τὙπερκρίικὴ πτερυνα 6 30 

ΠΑΤ-318 Βαν]αρ 340 της 

Ββίαπία Β 4ὖ 
Ένας π δισ κινητπρες ο Ίᾳ 

Μαοχητικα Αερσσκαιρη 10 34 

-Ὀ Αιολος ἔανσγεννιεται 

Η χρηση των ανεμογεννηΤριων 

για τὴν παραγωγή 

ηλεκτρκης ενεὔγειος Ἱττ 5] 

- ος ΟΠπῄρπασς Πετωντας 

μὸ τόν Βλ 12 Λ4 

-Ηχοόμόλυνιπι 13 σὰ 

-Σ1βωΤο Όρνικα Στρωµα 13 40 

ΞΗΡΝ Οι πολεµστες Βομποτ 

του Αερα 4 0ὐ 

"Τα ράνταρ καιρου στα 

Ἀσεροπλανα 4 

-ΜΕλλοντικα Ἀεροπορικα Καύσιμα 

και η κριση ὅτο ΝΑΤΟ 15 50 

» Οι Αντσερόσσρικο Πυραυλοι 

Υπεριθρων Ακτνων 18 ὁ5 

ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 


τευχος/Σελιδα 
τωπα της εβδηιπα’ 
Αςδιορρα μας 2 48 
»Ἐπιοκεψη στην Τανάγρα 3 12 
:Οπίπσοκ (Η-4105 Τὸ νε αποκτηµα 


της Πσλεμικης Αερμοπομας τί οὐ 
ΞΗ θεση του Ελικοπτερου 

ανάμεσα σε ἄλλα 

μεσα µεταφόρας 19 οὐ 
.Ελκόπτερα και ασφάλεια 

πτήσεων 18 21 


Προςνηερέπς (κι τή ΓχνΟοΜΟγΙκΠ 


εξελΜή Ἰυν ΕΔΟΠΙΕΡΩν μὴ] 
Αρχιεπτσνικη ων 
Ελικόπτερων 13 360 


Ἡ φιλούσηρια και τα αΠσΤΕ- 
λεσμόάτο της ευρωσππης 
ούνεργασκις σἵην κατοὐκευή 


Ελικοστέρων 13 3ᾷ 
τΩ ρόλος Ίου εξομοίωση 
πτηδρων οτα Ελικάπιερα 3 38 
«Βα] ΑΗ-18 Οουτὰ ᾱ, Ηυσῃρς 
ΑΗ θ4Α Αήοτσι ε 18 268 
ΓΕΝΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
Τδυχος/Σελίδα 
- Τριπολη 25 χπονια µετα 1 4Β 
Πετωντης μδ τον ἄνσμα 1 58 
Αεραθλητικες δρπατήροίητες. 
καλοκσιῃ 78 τ 5 


Ἀξρολραχες Πρέπει νὰ 


χρήματοβστουνταν ἡ όχι, μα] 
:Αδῦο ΒιΑνο 2 Ἰ4 
"ἨΏστωντας µε τον Ηλιο 2 18 
Ξ ΜΥ Ἠσις Εαΐσση ΓειάίηΠ ὦ 30 
ΞΒΗΙΙΦΗ Αισβρησο 128-7ΡΟΒ ἆ 18 
. Τα ὄνημα ἵπς Ποσκνμδί 3 5 
Τὸ ιὔιοκτητα περοήλανο 3 50 
ΞΒΗΗΜΑ Αβιοσρας Βάση 4 ὦ8 
:Αναπιυξη σε ὀλουις 
τοις τομεις 4 46 
Ελέυθεβη πω 5 Ἰά 
-Ἠοήμσιιη 5 Θίυς 5 30 
.Η Ἁνε μτοραι ἄτην Ελλαδα ἃ 46 
Οἱ δα | σηοί 85 4ρ 
» Αποοιόολη οἵο ΟΞΗΚΟΣΗ 7 38 
:Ἀνεμοπορο Όι χοµένες 
ελπώες 10ο 56 
: Ἰρτορκ: Της Ελληνικης 
Ανέμππορας 18 50 
Ρζι ΜΙΗ Ὠποπιλάδη 20 21 
:Ἡ Αγεµοπορµι στη Γεβμονια 
καὶ στην Ἑλληδα 21 58 


-Ον Ακωρσποβοι εκπαιδευονται 1 58 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΚΘΕΣΕΙΣ 

ΤευχοςΣολίδα 

»ΕΨπΟΟτουσηι 80 8 26 

Ἀποήχοι απο το ΡΒΙΠΡΟΙΟΙΛΑΝ  ᾖ7 44 
ΕΕ ΒΟΙΒΗΑΕΤ ΒΙ Το 
μεγολυπέρη σεροπορικο 


βεαµο Τομ κόσμου 11 76 
Άπη 1ο ΠΑΝΩ ΡΑΙ Αἱ5 
σια {Εξ ΒΟΙΠΙΟΕΙ 12 48 
ΠΑ 82 Η Αοροπορικη 
Εκθεση τοι Ανοβερομ αν 28 
-Εαφιποσιουοη 82 18 18 


ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΝΜΟΣ 


Τευχος/ξελιδα 
:Σχεδννζαντας τὸ 


περομοντΓλο ος Ἰ Β5 
:Ώλασγκα μοντελα 3 πά 
"Πως να ΦΠΟξεΙε το 

μοντςλο οας 4 ο 
. Η πκόρι Του πλασιικομόντσολισµσυ 
στην Ελλη 4 62 
ΞΕΞΖΑ, ΜΙΑ 27 ΜΒπιθι 3 δ4 


-Καισοκευη µοντρλων (ΜήΣμοιςΜή 
ἔειο Ὦ5ῦ Τβμπάθισο!. 
Ώρποιαὶ Ὀνπβίήαα Ε-ΙδΑ. 


Ευμ ΕΑ: 400 Αδιοςραγυ] 6 5ὐ 
«Ώδσοῦ Ηυήσ σα 7 82 
ΣΜΒ: 108 και Ώοείπα 6 1Το Β 58 


ΑΙ Τηυπαάθισο! ασε 148 το 60 

-Ακφανη Ἱμηματα Γμως να 

εππυχετε καλυτερα 

αποτελεέσµοτα τὸ 63 

-:Ἠρα Απσμς ΗΒνικ σε 175 11 860 
Βσιρμηήο μὲ ΠΙΝΕΛΟ, Ίνωρηπς τα 


µυστικα του [α µερος] 11 64 
18 μερος] 12 62 
"ἜΕρσοκο ΜΙΗΙ Τα 192 σε αέτὸ 1 660 
.9:3Α ΝΙΝΟ σὲ 2 13 ϱ0 
βμό οωµβιβασμδι λιγοτερο 
ΙΒΗ5  Βω 
Τοποξτηση Σηµατωνὴ 13 62 


: 18 Τρσοι γιά να ἔεΦυγετς 
από τὸ ουνήβιαµενα ία µερος) 14 59 


: ” 8 µερος) . 
Πρήβληνα σορροίνας ἲ 

-ΘΒμημα ὃ, Συῤματόσχοινα Ἶ 

«ΞΤΗΑΝΗΑΕΒ τα τελευταιο 


γδμοπλανς ι 
-Βο 105 ! 
-ΕλάΤτωµόατικα µης 1 
-Μικρη παμπ ὅτα νεα 
Μοντελη Βὖ | 


-Ρτίνθῖραι οτην 112 
-πμχνοντας το Πυροβσλο 

ενος Μοντέλου ο6ἱ 1 
ΞΕ-Ι5 ΕπῃΙο στην 1/48 1 
-ΜΙπάσΏ στην 148 Ἰ 
:Βελτιώωνοντας τὰ κοκήῃ {α µέρ. 
-ΒΠαπίσιπ στην 1/48 υ 
:ΒελτιωνΏνίας Τα κονσιτ 

ΙΒ μερος) 2 
-διυκα στήν 1/48 2 


ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΕΣ 
ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΕΣ 
Τευχος/ξεο 
ΞΕΑΒ 
Η πολη πςροὔάστηµικη 
Βιυμηκανα 
Αερόοππῥικη Βιοµήηχανα Τα 
ασπὐμενα 10 χρονο 1 
-Κπωνικη Αεροζμστημικη 


Βιαμηχάνκι 1, 
:Γσλλη Αεροώμισηημικη 
Βιομήηχονκν |. 
ΑΠΟ τό τὔῶφος στα 10 008 
ποδια σε 1 λεπια 1 


ΞΤο σηµαντικοτερᾶ κέντρα 
της, Γαλλικής Αεροὔὀκασπιµικης 


Βιοµηκανκις 
ΞΕΑΗ Συνέντευξη Ι 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΤΕΧΝΙΚΕ 


Τευχοςσε 
-Ἀνατομμα ης περΔινησης 
ΞἩ ππαῆ των Ηθᾶ ΑΠονς 
01ο Τατοι µ 
:Κραίηση Καητηρα Τί 
νά κάνστε 1 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΑΤΥΧΗΜΑΙ 
ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΠΤΗΣΕΩΝ 


Τεύχος/ξε 

«Το ατυχηµο του 0-8 
(Ἑλληνικα 7 079] 
: Κοπωρηή Πληρώματων 
-Παθηματα που γίνονται 
μαθηματα 
«Ἐπισκειμῃ στον [ἴμργο 
ΕλΕγχου του Ελλήηνικου 
: Ον νινδυνοι απὀ τὰ πουλια 
ΣΜΕ αυγκινήτικα καλη 
διαθεση Ἡ ουντηρήησῃ των 
περώήλσνων τῆς Ὀλυμπνικής 
Αρρσπορας 
ΣΠως να µην πέδετε “χσμηλος» 
νο ΟΦηϱκη θΕωρησή Των 
αεροεζΏικων οτυχήµσων 
:Εκῦξσεις Ατζημόίων ΥΠΑ 
0-58, ΟΧ-ΏΑΙ (511-781, 
ΡΑ. 195 - ΑΟ (21.671) 

Ηαίγο ΜΞΒΟ ΘΧ-ΑΕΝ 5-Τ.77] 
ΡΑ- 19 κ ΑΟΗ [031-107] 
:ΜΦΒΩΠΑ 5Χ ΑΕ (1) 4171 
ΟΕΞΞΝΜΑ 3100 δὰχ-ΑΕ 
17-8:78! 
:Μοδωμιο ΡΝ- 122 (8.9-Τ9), 
{ΞΕΞΘΝΑ Α Τ188 ΞΒΧ:ΑΗΜ 
1219-80] 
-Απιχηματα στα τεήευτον 
20 χρόνιο στο {6 Βουιραί 
:8ΙΑΙ ΜΑΗςΗΕΤΤΙ 520528Η 
ο εεΚ ] 
:ΒΑ-28:140 ΞΗΕΗΟΚΕΕ 
ΘΧ:ΒΌΝ (17.12-74] 
-Απιχήμητα ὄεθνους 
Πολπικης Αεροζόμκις 
"Ἔκθεσεις Ατηημάτων ΥΓιά 
Βειι-Τα-5Α, ΞΧ-ΗΒΕΟ, 
-7-18860), ΥΡ.11Α 
ΘΧ-ΒΒΟ [18-7-1888] 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΤΟ} - ΟΥΝΜΙΟ 


18 
143 
18 ἵ 
15 κε] 5 58 
18 Ξα  ΑΖΤΕΟΙ Ξκ Βι 
18.3 20 58 
- Ἐτ δα ΔΗΒ 
"8 . 21 60 
17 πµές κ. ἵτν Ἁσχρηλζι} 
πω» Έωεος 21 62 
κ ὁ 4Η ΣΤΟΝ ΑΕΡΑ 
19 τεμχος/ξελίδα 
μερος! Ἑωαπατ οσα 119 
20 100 418 
ο. 10 38 
20 18 37 
21 με Εττι «ΕΖΕΟΤΡ ἴ 7 
----- κο θίη 17 23 
ας ΕΕΤΟΡΙΑ 
Τουχκος/ξεχιδα 
χος/ΣΕλ κ. Πί Πσλεμα } 36 
3 μπω ης Μούγχης 141 
ὔ Επ ως οκατδληλος 
. 2 35 
α κὴ κ... -ς ΓΠωλεµικής 
"8 αι συ 3 568 
ά -- 7 30 
. προς της ΕτΙΡΙΟ] 8 5 
.-.- Ένα αερσπλανο, 
- "4 ρ---τκα 10 4Β 
16 παμε πληα 11 5ῇ 
3 -- 1ὁ 38 
πς ου ἘΕταΩοΝΕ α προῦθροµος 
-ὖ- 13 ἃ 
μ. σ»Πτηρα «ΕΙ ἰά 50 
ΧΝΙΚΗ Όρος αέρας 
κας δεις 15 Εά 
μμ. επώωξεις 6 70 
17 348 
τί αποονο 
19 16 
ν 19 5ὖ 
πως ΒΙΑ 
- 20 δή 
ς 21 68 
ΑΜΥΝΑ 


Τευκος/ξελιζηαι 


ως τ τα 
πταςι σεξ ο μΊλωνα 1 10 
1 τά 
ὍὭοκος ΣΤοιχΕιων 


11, 
πι] 1 18 
2 1Β 
κ. 2 51 
πης 
τωηλόςν ὁ 
τνν 9 26 
' αμ ΡΟΗ 3 20 
επ ἹταΜ Τι4 9 8 
| θα 3 28 
ι) σετ 4 30 
ΕΕΤΤ] {Αα υ-2 4 ο 
| πρσεις Η ατροτηγικὴ 
17] τά 
"μεν τὴς 
Έα 5 18 
ΠΜ 5 20 
ια 7 5 
Β Λὰ 
η 5 28 
π 5 98 
ε20Β μ... 6 14 
νε Ον Εναπδες 
Ἱτ 16 
! μα 7 δυ 
α-ὃὂ Εαπιθῃ Β 22 
4 -' -ίαμενη ἂυναμη 1 342 
πα πω 10 38 
κ Επ ζεωτικα 
..ι 
1. 
7. -ΙΟΥΝΙΟΣ 1883 
6) ΝιΩΣ 


κ 
ατισισ ον 


το 2000 
Ββί 
τηνεες ΗΠΙΑ 


Αεμσποπικες ὀυνόμεις ΗΠΙΑ 
120 µερας| 
Αη Π να. ΟΠ 
-Τα Μες ἐΑικηπκὸ Αεροπλανο 
της Ελλάδας 
-Επιχειῤησαιακή Αβιοκογηση 
Μι τικων Αεροσκύφων 
:Αντοῦµισοτικας Ῥύρτος 

Απροπορικες ὄυναμεις ΗΓΙΑ 
(8ο µερης] 

» . 40 µεμος] 

ΞΗ µρΩστασα τοι Απάισυ 
και η αεροπλάνα Ναυτικης 
Συνέργασως 
ΞΗΠΑ Αεραπαρικὲς δυναµεις 
{80 µερος} 
:Εκππιῶσμση πιλότων για 
ποάσμα 

το υποήηφία εκπαιδευτικά 
σερσῃΆλσνα για τήν Πολεμική 
Ἀεροπαρια (ο μερος) 

μ.. ΙΒ μερος] 
-ἨΗλεκΊρονικας παλεμος και 
Φοκλανις 
-Ὃι Αερομμμμιἒς το! 
Μβελλαντος 
8 Δυνομμ! 

.Ώ Ρόλας της Ναωτκης 
Αερήπρας 

Αεβώπαρικες Δυνάμεις ΗΠΙΑ 
8ὺ µεπος] 

Αεροποῄιιες ὄμνομεις ΗΠΙΑ 
Το μερος] 

Ελληνικη ΓἸολεμικὴ 
Αεροζομα 
-Ἡοσκήβή Β. 18 ᾱ Τυµοίον 
1.268 ΒασΜής Β 
ΞΑΝ-8Β Ηριήεη ΙΙ 

Υποψήφια εκδ µτικὸ της 
Παάλειμκης Αεροπορίας 
Αξδροπρβικες ὄυνπμθις ΗΠΑ, 
(80 µέρος) 
.ΜΑΤΟ  Συμφωνο Βαροοβίας 
ΞΗ Αξισιήστκι του ΝΑΤΟ 
.Ἡ ΑντιπεβοπΏµικη Άμυνα 
-Ὑπερασπβοντας ενα 
Αρκιπελογος 
:Γωραυλοι ρου 


Τό βιβλὶο 
τού πραγματικού οδηγού 


ΟΔΗΓΩΝΙΑΣ 


ΤΟΥ ΚΩΣΤΑ ΚΑΒΑΟΑ 


ΣΤΙΣ 384 ΣΕΛΙΔΕΣ ΤΟΥ ΚΑΛΥΤΕΡΟΥ ΒΙΒΛΙΟΥ | 
ΠΟΥ ΓΡΑΦΤΗΚΕ ΠΟΤΕ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ ΓΙΑ ΤΟ ΑΥ- Ἱ 
ΤΟΚΙΝΗΤΟ ΜΠΟΡΕΙΤΕ ΝΑ ΒΡΕΙΤΕ ΤΙΣ ΑΠΑΝΤΗ- | 
ΣΕΙΣ ΣΕ ΟΛΕΣ ΣΑΣ ΤΙΣ ΑΠΟΡΙΕΣ. | 
ΤΟ «ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ» ΠΕΡΙΕΧΕΙ ΑΡΒΡΑ ΓΙΑ ΤΗΝ |- | 
ΣΤΟΡΙΑ, ΤΗΝ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ, ΤΗ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ, ΤιΣ 
ΒΛΑΒΕΣ, ΤΗΝ ΟΔΗΓΗΣΗ ΤΟΥ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΥ, ἔ 
ΓΡΑΦΤΗΚΕ ΑΠΟ ΕΙΔΙΚΟΥΣ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΟΔΗΓΟύΥΣ 

ΠΟΥ ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΝΤΑΙ. 


ΘΑ ΤΟ ΒΡΕΙΤΕ ΣΤΑ ΓΡΑΦΕΙΑ ΜΑΣ Ἡ ΣΤΑ ΠΑΡΑΚΑΤΗ ΒΙΒΛΙΟΠΩΛΕΙΑ 


ΑΘΗΝΑ 

9 ΑΡΙΣΤΟΤΕΛΗΣΠΟΝΕΠΙσΤημΙιου 34 8 Βομθάκα Κ. Ἰανταρόζα 54 Βοσιλόπου- 
λος Ι. Βασ, Ὄλγος ϱὔ 6 Γεωργιάδης Α. Πρήζης Ε. Δαθόκη 68 Κολλίέσφ 
Δημοκαρόκος Πατησίων 32 4 Δωδώνη Ασκληπιού 39 ἘλευθερουδόκηςΓ,Κ, 
Νίκης 4 Φ Κουζούρη - Λογοθέτη ᾿Ακοδημίας 67 4 Κοκουλίδης Κ. Πονεπιστη- 
µίου 25-38 6 Καρδαμίτσα Ι. Ἱπποκράτους 8 8 Κατσίκου Ε. Πρατίνου2 4 
Κάτσικας Εὐθ, Πρατίνου 4, Παγκράτι 4 Κολλάρος /.Δ. Ἑόλωνος 60 4 Κρόνου 
Βερανζἐρου 48 Φ Μορκολέφαά Αφοί Πστησίων 36 4 Μορκολέφος Θ. Πατησίων 
20 Φ Μητροπούλου Ἕλλη Γ΄ Σεπτεμθρἰου 96 Φ Μικοηλίδης Γ. Ψόχου 368, Νέα 
Σμύρνη 4 Νικολότος Πρ, Ἰόλωνος 118 4 Ποσοδαίος Πστησίων 188 Φ Πστσιλι- 
νόκος Πανεπιστηµίου καὶ Πεσμαιζόγλου Φ Προμηθεὺς Στοδίου 44 8 Α. Ράλ- 
λης Ἐμ. Μπενόκη 57 4 Σιδέρηξ Σταδίου 34 4 Σπουδοστής Στουρνάρα 34ΦΑ. 
Θεοχαρίδης Ἱπποκρότους 9 4 Π. Μικολός Στοδίου 48 (8ος ὀροφος] 4 Πιτσι- 
λός Ἰοφοκλέούς 4 Φ Γρηγορόπουλος |, Σόλωνος 94 9 Καρέλης Μιά. ΙΙΕΕ- 
᾿Αριστοτέλους 64 Φ|. Λυμπέρης ᾽Αχορνών 142 6 Φιλιππόπουλος Πατησίων 334 
6 Βοσιλείου 1. Ἱπποκρότους 15, 

ΠΕΙΡΑΙΑΣ [ 
6 Τσαμαντόκης Α. Αγ. Κων/νου Ἡ{ ὁ Κοὐθοαρόκης ἁ Σο Αγ. Κων/νου Ν 
Μακρυγιάννης Πλ. Κοραή ὁ Σ. Παποδημητρίου Κολοκοτρώνη 823 8 Γ, Μαυρο 
γιώργής Σωτήρος 19 4 Κολούδης Γ. Φίλωνος 3 

ΒΟΛΟΣ ο 

Φ.Α. Παυλόπουλος Ἰόσώνος {19 ὁ Κ. Παροσκξευόπουλος Ιάσωνος 86 
ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ μωκ 

4 Καραμπέτοος ᾱ, Ἐγναι]αξ 15 5 κοιζᾶ Μ Τσιμισκή 78 4 Μόλχο Τσιμισκή 
1 


ΑΝ ΜΕΝΕΤΕ ΜΑΚΡΙΑ ΣΤΕΙΛΤΕ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗ ΕΠΙΤΑΓΗ 400 δρχ ΣΤΗΝ 
ΠΕΛΗ ΛΑΛΑ, ΑΡΔΗΤΤΟΥ 14-16, ΑΘΗΝΑ. ΤΤ. 407. 


Πορσκολώ στείλτε µου τὸ «ΟΔΗΓΩΝΤΑΙ- του Κωστα καοδοθά 
ονομα: ς όλ 

ΕΠΩΝΥΜΟ: " 

ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ, ΤΗΛ.: 


ΠΟΛΛΑ... 


Εάν 
δὲν διαβάζετε τακτικά τὸ 
δικὀ σας, προσωπικὸ τεύ- 
χος τών περιοδικών µας, 
4 ΤΡΟΧΟΙ, ΗΧΟΣ, ΠΤΗΣΗ, 
ΣΚΑΦΟΣ ἃ ΘΑΛΑΣΣΑ. 


Μὲ µια συνδροµη κερδιζετε αρκοτὰ χρηματα απὀ 
τήν ειδικἠ ἔκπτωση παύ ισχἠςι αποκλειστικα γιὰ 
τοὺς συνδρομητές, εξασφαλίζεστε ἀπόλυτα απὀ 
τυκὸν μµελλαντικὲς αμξήσεις της τιμής ταῦ 
περιοδικού, καθως και απὀ τόν κίνδυνο νὰ µην 
προλαβετε τὰ τεύχος στά Περιπτερα. 


Σημειώστε τσι κ αυτὸ ποὺ προτιμάτε καὶ 
ταχυδροµήστε σήµερα κιόλας τό κουπὀνι συνδρο- 


| ο ΝΑΙ, επιθµµω να παιρνω τακτικα στο σπιτι µοι το δικό 
| µου, Ππρόσωπικο τεύχος γιά: 


[9 1 χρόνο 
ΓΙ 4Τ - 12 τεύχη 
Γ1 ΗΧΟΣ 5Ξ 12 τευχη 
ο. Ξ6 τεύχη 
Ξ5 6 τεύχη 


χρόνια 
ΤΞ 24 τεύχη 
ΧΟΣ 5 24 τειχη 
ΤΗΣΗΞ 12 ΤΘ χη 
ἄ ϐ 5 12 τεύχη 


χρόνια 
Τ Ξ 36 τεύχη 
ΧΩΣ 5Ξξ 36 τειχή 
ΤΗΣΗ 5 18 τεύχη 
Σ δι Ὁ Ξ 18 τεύχη 


Ξ Θ752 ὄρχ. 
Ξ ΡΓὁ δρχ. 
85 οδό ὄρχ. 
Ξ 4860 ὄρχ. 


κια. 


1260 δρχ. 
1280 δρχ. 
τ20 ὄρκ. 
900 ὄρκ. 


μη ἡ 


μες 


δ. ο 


1658 ὄρχ. 
1638 ὄρχ. 

938 ὄρχ. 
1170 ὃρχ. 


πε. 


| ο ο υμο ὅον 
διεύθυνση: εως 


ΤηλεφωνΟ: ...  ωινωνκε κκ. λννκλκκκλφκοὶ η εενε 
| . Η μι μου Επιθυμώ. ν αρχίοει ατα, το τεύχος: ανω Νο; 


κ. Στείλτε τὶς ταχκυδροµικες σας ΕπΙΊαγες οτήν: 
| Κα Πέλλη Λάλα, ΤΕΧΜΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ ἍΒ ΑΡΒΔΗΤΤΟΥ 14-16, 
ΑΘΗΝΑ 407 


Σημ. Εάν δὲν Εξλετε να κοµετε Τῃ σελιδα του περιοδικου 
µπορειτε να χρησιµοποιήσετε µια φωτοτυπιατουκουπονιου η ςνα 
απλό κομμάτι χαῃτὶ. 


ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΛΕΞΙΚΟ 


ταῦ Ἐτέφαναυ Κ Ταολακιδη, ΔΛερονπύπηγουῦ Μηχανικαὺ 


Επανφισσοδος 


(Βποπήτγ, Βεηίτδς, Εἰπίαλγ!] 

Όταν τα διαστηµΩπλαια επιστρεφουν στη Γη διεισδασιν πόλι ὅτι 
ατμοσφαιρική Πρριοχη οπότε ὅημιοηργουνται προβλήµατα Λο] 
περοδυναµικης θέρμανσης και απισθέλκουπσας Συγκεκριµένα λοι 
τὴς τριβης του αέρα µε τήν επιφάνεια τών διαατηµόπλοιώων κατά 1 
πολυ µεγαλες ταχυτητες καὶ λογω επίσης τὴς απότομης επιβράδιυ 
σης αππα την οπιαθελκουσᾶα, αναπτυόδσεῖσι μεγαλη θερμοκρασια 
λισηπ πού ειαρμύζεται ειναι εξωτερική επικἀλιήμη καὶ οµα 
διαµόριωση των ῥινσων τμημάτων τους γιὰ τὴ µείωση Ἡ 
οπισθελκουσας καὶ τήν κατανοή της αεροδυναµικκής θέρµαναης ! 
όλη την επιφανεο 


Επιτάχυνση 


{σεερτα[{οῦ, Ασοειετβίίση, ΒεβοΜήδμπ!σιΙπ) 

Ορυθµος συξηπης της ταχύτητας (1/56ς η π/ δρ”) Εἰναιτόοαντίϐε 
της επιβράδυνσης Όταν προκειται γιά επαχυνση αΕεροπλανι 
µετράταισε ᾳ5 όπου Ί ᾳ ειναι η επιτάχυνση τὴς βαρώτητος δηλαδΥ 
εππαχυνόοπ µε την οπσια πέφτει ένα ΕλευθΘερο σωμα, 


Επιταχυνσιόµετρο 

{Αεσθεγασπιθίας, Αοοθοτοπιθίτε, ΒΕςσμἰοιιπίσιιπαπγησίατ] 

ΌΏρνανο που µετραςι την επιταχυνόπ κατά τον κατακορυφο τόν ὅι 
µηκη ἡ τὸν εγκάρσιο ἄξονα ενος ἄεροσκαφους η ενος Βλήμοτος 


Επιταχιηνοιόµετρα Προσγείωσης 

(πιρας! Αοσεργοπιείεε] 

Το επιμαχυνσιοµετρο που µετρα τήν επιβραδυνση τού οεροπλαν! 
όταν προσγειώνΕτΏ!, 


Καταγραφικὀ Επιταχυνσαιόµεπρο 

(Βαοσταίπο Αοσθἰςγοπιρ!ετ, Ασσθετοπιρίτο ΕπγβαἰςίΓβµ, Βραἰθ[ίθι 
Το επαχυνοιοµετρο ποὺ κσταγραφει συνεχως την επιάχυνση τ 
σαεροπλανοι κατὰ τή πτηση Μερικες φαρές καταγραφει καὶ τ 
τσχυτητα (καταγραφικό να) ἡ τὸ ύψος (καταγραφικὸ ΝΠ 


Στατιστικὀ Επιταχυνσιόµετρο 


{5]α/ἱ5ισαὶ Αςοβεγαππείςτ, Ασεθιεγοπιβίτε ΘΙ8ἱ5ίίαυε, ςΙβ!ἰεἰίδο 
Βόὁξοπ[ειπίσιιπας πια!θς} 
Κοταγράφει ολες τις φορες που η επιτάχυνση ἔχει ξεπερήί 
προκαθοριαµένες τιμές 


Τύποι. Επιταχυνσιοµέτρων 


απ Μια µάδα που κράµεται απο ἕνα Ελατηριο Η μετατόπιση Τ 
ελατηρίοι! απὀ τη θέση Ίσαρροπιας είναι τα μετρο τής επιπαχυνς 
της µαζας 

Β Ένα εκκρεµες Η περιοδος του εκκρεµοὺς ειναι ανἹιστρῦ! 
αναλογη πρὸς την τετραγωνική ριζα τής επιαχυνοης Χρηοιμοποι 
ται γιὰ την ακριβή μέτρηση ται χρόνου, ἅμα καὶ τὴς επάχυνσης 


Επιφάνεια Με Μετωπική 


(Εεοπ]α! Ἀτοα, πιμίαςε Ειοη]αίο, Εταπ!ΠΏεμα) 
Η επιφονεια που Εχει ῃ Τομµῃ ενος σωμµατος καθετα προς τη ὅιέ 
Βυνση κίνησης του 


Επιχειρησιακή Όροφή Αεροπλάνου 


(Ορειβ!ίοπα! 6είήπα. ΡΙσίοπά Ορευα!/οπεί. Βοιήευκρίρ/ πομε] 
ΤΟ υψος εκείνο στὰ οποίο ο βαθμός ανόδου ἔχειπεσειστα 1000 Η/πηπ 
νὠ Ο κινητήρες μα ω στὴ µεγιστη ισχό τους 


Ερπυσμόο α 


(στεερ, Εσοιήσππεπ!, Κηίθοῖι) - 

Συνεχης παραμόρφωση µεταλλου που βρισκεῖαι κατω απὀ σταθε 
Φφορτιση και τελικὰἀ οδηγειται οὲἑ επιµηκυνοῃ. Ερπυσμὸς µπορεί 
ΥΝΕΙ ὅοτα Ππτερίήῃα τῶν ατροβίλων που λειπομργούυν σε ψηλ 
θερµοκρασιες Γενικα Όταν αιιξάνειῃ θερμοκρασια καὶ η διαρκεια 1 
δοκιμής ενος οριαμένου υλικου Τόσο αυξανειο ερπωοµός τοι 5 
ὁρια ερπύσµου θεωρείται η μέγιστη ταση που µπορεί να εφαρµοσ 
σ. ἕνα υλικο σὲ σταθερη ϐερµακρασια χωρίς νὰ παραµορφωθει 
υλικο ομτὸ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΟΣ - ΙΟΥΝΙΟΣ 


Ἶ ” π 
ας των ο Χα 
Πα ή 

ο 


τς νι 
ον ὴ 


ο ο 


γε. 


ος 


Ες ΟΡΜΟ ἹπἩ ΟΕ Πα ατα 
αλλ. δη 
ΕΠ ΕΕ τι ο ο ΠΠ μ ο ΕΕ ΕΠΟ ΠΠ 
ΠΕ χε κατ Εν Ἐπ οσες Προγρ ἑτωντας ελών την κακή πι Πρ Τμ κα την ]] 
συναρμολόγηση ενώ η ἁμερικοκ Φε ρτοσι Αν μετεχεικάα τι Σ/Ἱοκαικαταυκι οσα ντκ πταριγες, την ορ και 
τα καλυµµατα τῶν κνητηρών. Μια Ππολυτελεστερη εκδοση µε {6 καθιοµαια πρυοοφέρεται για µεταφορα 
στελεχων επιχειρήσεων. 

Αναπτύσσει μεγίστη ταχύτητα 508 χ.αω, καὶ έχει εµθέλεια 1668 χλμ. µε µεγιστο φορτίο. Τὸ µηκος του Ειναι 
1473μ. και τὸ εκπετασµα 21.43μ. 


στο ΙΤ κο κ 


τα 
. 


